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. Fortschreibung des Nahverkehrsplans“ Stadt und Landkreis Coburg

Stand Juli 2015

Erlauterung:

e Hinweise der Anhoérungsberechtigten zu redaktionellem Anderungs- und Erganzungsbedarf sind in der Synopse nicht darge-
stellt.

e Die Stellungnahmen werden nachfolgend in der Originalformulierung dokumentiert.

e Die in ,fett” gedruckten Passagen in den rechten Spalten beinhalten neue Formulierungen, Uberarbeitungen und/oder Ergan-
zungen, die in den Endbericht lbernommen werden.
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1 Stellungnahmen zustandige Stellen bei Stadt und Landkreis Coburg

1.1 Stellungnahme Stadt Coburg — Stadtbauamt / Verkehrsplanung

19.05.2015 Stadt Coburg — Stadtbauamt/ Verkehrsplanung

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

In Kapitel 11.4.1.2 der Fortschreibung wird dargelegt, dass fiir den Stadtbus Coburg ,,zu-
nachst keine konkreten MaRnahmen im Hinblick auf eine Uberarbeitung des Liniennetzes
oder des Bedienungsangebotes entwickelt werden”, sondern diese erst im Zusammen-
hang mit der Direktvergabe im Jahr 2019 erfolgen soll.

Da aus Sicht der Stadtplanung verschiedene Impulse den Stadtbusverkehr betreffend
gegeben werden sollten, bitten wir um frihzeitige Beteiligung im Rahmen der Fortschrei-
bung. Unsere Anregungen beziehen sich auf Verdichtungen im flachenhaften Angebot
sowie Taktverdichtungen, Hinweise auf Entwicklungsgebiete mit Verbesserung des OV
Angebotes und Optimieren der Vernetzungsmaglichkeiten von Stadtbus — Ful3- und Rad-
verkehr.

Gerne stehen wir auch im Vorfeld zu einem gegenseitigen Informationsaustausch zur Ver-
fugung.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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1.2 Stellungnahme Kreisbaulasttrager

20.05.2015 Kreisbaulasttrager

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme Weitere Behandlung der Stellung-

nahme im NVP / Begrindung

Als KreisstraBenbaulasttrager habe ich keine Anmerkungen zum Nahverkehrsplan. Kenntnisnahme, keine Anderung des

NVP

1.3 Stellungnahme Landratsamt Coburg Untere Stral3enverkehrsbehdrde

18.05.2015 Landratsamt Coburg

Untere StralRenverkehrsbehorde

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme Weitere Behandlung der Stellung-

nahme im NVP / Begrindung

Gegen den Nahverkehrsplan habe ich aus straRenverkehrsrechtlicher Sicht keine Einwan- | Kenntnisnahme, keine Anderung des
de. NVP
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2 Stellungnahmen der kreisangehorigen Kommunen

2.1 Stellungnahme Gemeinde Weitramsdorf

05.06.2015 Gemeinde Weitramsdorf

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrundung

Anlagenband Tabelle 9: Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
Kommune: Weitramsdorf; Standort, Name; Verkaufsflache band I, Tabelle 9 entsprechend re-

e Netto Marken-Discount AG & Co. KG, Buchenweg 2; ca. 1.000 daktionell erganzt.

e Mobbelhaus lzabela K., Coburger Str. 50; ca. 2.000

Anlagenband Tabelle 15: Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
Kommune: Weitramsdorf; Entwicklung: band I, Tabelle 15 entsprechend re-

e SchlieBung des Teegut-Marktes im Jahr 2013 daktionell erganzt.

e Schlieung Direktvermarkter Strehler (Hofladen)

e Ansiedlung EDEKA-Lebensmittelmarkt mit einer Verkaufsflache von ca. 1.250 m=2

¢ Umsiedlung des Netto-Marktes in ein neues Gebaude, die Nachnutzung des alten Ge-
baudes ist noch unklar.

Anlagenband Tabelle 21: Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
Kommune: Weitramsdorf; Genannte Schwachstellen/Thema: band I, Tabelle 21 entsprechend re-

e Keine Anbindung von den Ortsteilen Hergramsdorf und Schlettach daktionell erganzt.

Winschenswert wére, dass die Thiringer Buslinie in Richtung Coburg an den Halte-
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05.06.2015 Gemeinde Weitramsdorf

stellen in Weitramsdorf und Weidach halt.

Anlagenband Tabelle 24: Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
Kommune: Weitramsdorf; Mallnahme; Gréfi3e; Realisierungszeitpunkt: band I, Tabelle 24 entsprechend re-

e Weitramsdorf OT Weidach; Errichtung eines EDEKA-Lebensmittelmarktes und Umzug daktionell Gberarbeitet.

Netto-Markt in Neubau, Bushaltestelle Buchenweg besteht dort bereits; ca. 1.250m2;
2015-06-05 Planungsphase

Anlagenband Tabelle 25: Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
Kommune; MalBnahme; Umsetzungszeitpunkt: band I, Tabelle 25 entsprechend re-

e Weitramsdorf; Ausbau der Staatsstrafle 2202 zwischen Altenhof und Tambach; 2015 daktionell erganzt.

Planungsphase

Telefonische Erganzung der Stellungnahme: Kenntnisnahme, keine Anderung des
Anderung der Linienfiihrung der Linie 8301 im Ortsteil Neundorf in Richtung Coburg: NVP;

Zurzeit halt die Linie in Richtung Coburg an der B 303. Es ist der Wunsch der Gemeinde,
die Linie zukinftig durch den Ort zu fihren wie es bereits fur die Gegenrichtung der Fall
ist, so dass Ein- und Ausstiegshaltestelle wieder gegenuber liegen. Vorteile wéaren eine
héhere Wartequalitat und kurzere Wege zur Haltestelle.

(Die Gemeinde hat bereits Gesprache mit dem die Linie 8301 derzeit bedienenden Ver-
kehrsunternehmen im Hinblick auf eine Verlegung der Haltestelle gefiuihrt.)

Die MalRnahme ist zum 06.07.2015 um-
gesetzt worden.
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2.2 Stellungnahme Gemeinde Niederfullbach (Verwaltungsgemeinschaft Grub am Forst)

01.06.2015 Gemeinde Niederfullbach (Verwaltungsge-

meinschaft Grub am Forst)

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Seite 8: Industriegebiet ,,Am Rennberg", Rennbergweg, 96489 Niederfillbach Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 6 entsprechend re-
daktionell Uberarbeitet.

Seite 21: keine Freizeiteinrichtung vorhanden Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 12 entsprechend re-
daktionell Uberarbeitet.

Seite 25: Baugebiet ,Herrschaftsfeld”, 1. u. 2. Bauabschnitt vollstandig bebaut, voraus- Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
sichtlich 2016 wird 3. BA erschlossen band I, Tabelle 14 entsprechend re-
daktionell Uberarbeitet.

Seite 44: ,Herrschaftsfeld" 10 Grundstiicke Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 24 entsprechend re-
daktionell Uberarbeitet.
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2.3 Stellungnahme Stadt Bad Rodach

2.3 03.06.2015 Stadt Bad Rodach

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Nach Riicksprache mit unserem Biirgermeister, Herrn Tobias Ehrlicher, musste bei der ge- | Kenntnisnahme, keine Anderung des

planten Buslinienzusammenlegung das "Rufbusangebot" fiir Bad Rodach dementsprechend | NVP

weiter ausgebaut werden, sprich ein taglicher Busverkehr nach Bedarf maglich sein. Das neue Bedienungsmodell fur den

Landkreis Coburg sieht eine Ausdeh-
nung des Rufbus-Angebotes im Raum
Bad Rodach vor.
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2.4 Stellungnahme Gemeinde Dorfles-Esbach

02.06.2015 Gemeinde Dorfles-Esbach

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

»,Der Gemeinderat der Gemeinde Ddorfles-Esbach nimmt den Nahverkehrsplanentwurf fur Kenntnisnahme, keine Anderung des NVP
Stadt und Landkreis Coburg uber den 31.08.2016 hinaus zur Kenntnis. Der Gemeinderat
weist mit Nachdruck darauf hin, dass das Angebot fiir den 6ffentlichen Personennahver-
kehr im Bereich der Gemeinde ein Standortfaktor fir den Wohn- und Gewerbestandort
Dorfles-Esbach ist, und mindestens in seinem jetzigen Umfang erhalten bleiben muss.
Dies gilt auch und insbesondere fir den Schienenpersonennahverkehr.”

Daneben wurde noch darauf hingewiesen, dass auch die OVF-Buslinie 8312 Coburg — Kenntnisnahme, keine Anderung des NVP
Neustadt bei Coburg mindestens, was die Nachtfahrten betrifft, beibehalten werden soll.

Was die Daten betrifft, so bitten wir die Gewerbeflachen auf Seite 7 Anlage | zu ergéan- Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
zen: band I, Tabelle 6 entsprechend re-
e Das Gewerbegebiet Ziegelei im Osten hat eine Flache von ca. 17,62 ha. daktionell erganzt.

o Das Gewerbegebiet im Westen der Gemeinde hat eine Flache von ca. 20,35 ha. Zu
verfugbaren Flachen kdnnen keine Angaben gemacht werden.

Bis auf die Einwohnerdaten kénnen die Daten nicht Uberpriuft werden. AufRer dass unter- Kenntnisnahme, keine Anderung des NVP
schiedliche Stichtage in den Tabellen zugrunde liegen wurden hier keine Auffalligkeiten
festgestellt.

Die Gemeinde Dorfles-Esbach ist Standort der Grundschule fir die Gemeinde Dorfles- Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
Esbach und Lautertal. Die Mittelschule fir beide Gemeinden befindet sich in Lautertal band I, Tabelle 7 entsprechend re-
(Seite 10). daktionell Uberarbeitet.
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2.5 Stellungnahme Stadt Sel3lach

2.5 01.06.2015 Stadt Sel3lach

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Tabelle 9 Einzelhandel: Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-

Im Mai 2015 hat ein Edeka —Einkaufsmarkt in Sel3lach erdffnet; VKF 1200m=2, Haltestelle | band I, Tabelle 9 entsprechend re-

vor der Ture. Dafur hat der bisherige kleine Edekamarkt Schmidt in der Poststraf3e zum daktionell erganzt.

gleichen Zeitpunkt geschlossen.

Tabelle 12 Freitzeiteinrichtungen/Freizeitanlage in Autenhausen mit Freibad, kleinen Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
Camping- und Zeltplatz; Besucherzahlen k.A. band I, Tabelle 12 entsprechend re-

e Campingplatz ,Sonnland” in Sel3lach, Privater Betreiber, die beiden letzten Jahre um- daktionell erganzt.

fassend modernisiert und erweitert (z.B. Schwimmteich)

Tabelle 15 Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 15 entsprechend re-

e Dorfladen Heilgersdorf; ortliche Grundversorgung sichergestellt ) ]
daktionell Uberarbeitet.

e Edekamarkt Sel’3lach s. Tabelle 9

Tabelle 24 Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 24 entsprechend re-

e In 2016 soll eine Demenz-WG in ehemaligen landwirtschaftlichen Anwesen in Dieters- )
daktionell erganzt.

dorf eingerichtet werden. Férderung tber Amt fur landliche Entwicklung Bamberg, Be-
treiber Diakoniestation Weitramsdorf-Sef3lach. Umsetzung sicher
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2.6 Stellungnahme Gemeinde Sonnefeld

14.06.2015

Gemeinde Sonnefeld

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

1. Sonnefeld als Mittelschulstandort

Sonnefeld als zentraler Mittelschulstandort des dstlichen Landkreises Coburg beherbergt
die Mittelschiler aus den Gemeinden Sonnefeld (47 Mittelschuler zum 01.10.2014), Weid-
hausen b. Coburg (42), Mitwitz (39) und Schneckenlohe (11). Die Schilerbeférderung
nach Sonnefeld (mit Weiterverteilung der Grundschulkinder der 1. und 2. Klassen nach
Gestungshausen) am Morgen und die Heimfahrten am Mittag und Nachmittag werden da-
bei nahezu vollstdndig durch den Schulverband Sonnefeld mit eigens hierfir angemieteten
Fahrzeugen bewerkstelligt. Hinzu kommen die durch die Griindung des Mittelschulverbun-
des "Rund um den Pralax" zusatzlich anfallenden Beférderungen (z. B. von Neustadt bzw.
Rédental nach Sonnefeld, von Sonnefeld zum gebundenen Ganztagesangebot nach Ebers-
dorf usw.).

Wir bitten um Prifung, ob und inwieweit diese Schiilerstrome vom OPNV aufgenommen
werden kénnten. Fahrplane mit den Einstiegsstellen aller Schiiler kénnen bei Bedarf gerne
zur Verfigung gestellt werden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Zusténdig fur die Beforderung der Schi-
ler an Grund- und Mittelschulen sind im
Freistaat Bayern grundsatzlich die
Kommunen. Der Landkreis Coburg bietet
an, aull3erhalb des NVP-Verfahrens Ge-
sprache mit der Gemeinde Sonnefeld im
Hinblick auf die Organisation der Schu-
lerbefdrderung zu fuhren.

2. ASB-Pflegeheim, Seite 19 der Anlage 1:
Sonnefeld ist seit einigen Jahren Standort eines Pflegeheimes mit 60 Betreuungsplatzen.
Der Stand 2010 ist insoweit Uberholt.

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 11 entsprechend
redaktionell Uberarbeitet.
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Gemeinde Sonnefeld

14.06.2015

3. Neues Baugebiet "Am Dorfberg"”, Seite 25 der Anlage 1:
2015/16 wird das neue Wohnbaugebiet "Am Dorfberg” (in unmittelbarer Nahe zur beste-
henden Haltestelle Weidhauser Strafl’e) mit 10 Bauparzellen erschlossen.

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 14 entsprechend
redaktionell erganzt.

4. Barrierefreiheit von Haltestellen, Seite 36 der Anlage 1:
Noch im Jahr 2015 werden die Haltestellen Domanenplatz und Weidhauser Stralle (jeweils
in Fahrtrichtung Coburg) barrierefrei ausgebaut).

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 18 entsprechend
redaktionell erganzt.

5. Bevdlkerungsprognose, Seite 41 der Anlage 1:

Der Entwurf prognostiziert fur Sonnefeld fur das Jahr 2015 eine Einwohnerzahl von 4.769.
Aktuell belauft sich die Einwohnerzahl ausweislich des Melderegisters auf 4.890 (Haupt-
wohnsitze). Insoweit verlauft die Einwohnerentwicklung zwar negativ, aber positiver als
erwartet. Die Zahlen sollten aktualisiert werden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Bevolkerungsprognose basiert auf
Daten, die im Rahmen des Modellvorha-
bens der Raumordnung ,,Aktionspro-
gramm regionale Daseinsvorsorge“ des
Landkreises Coburg bei allen kreisange-
hodrigen Kommunen erhoben wurde. Da
es sich um eine einheitliche Datengrund-
lage handelt, soll im NVP an diesen Ba-
sisdaten festgehalten werden.

10
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2.7 Stellungnahme Stadt Roédental

2.7 16.06.2015 Stadt Rodental

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Im Entwurf der Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg
vom 11.05.2015 bitten wir um Berichtigung im Hauptband des NVP auf Seite 47 und 49
ZIl. 3, dass Rddental bereits "Mittelzentrum" und nicht mégliches Mittelzentrum ist.

Der NVP-Entwurf wird in Kapitel 5.2,
Tabelle 8 auf Seite 47 und in Kapitel
5.2 auf Seite 49 entsprechend uber-
arbeitet.

Als Quelle wird bei Tabelle 8 der

LEP 2013 erganzt, gemal dem die Stadt
Rodental zum Mittelzentrum bestimmt
wird.

Betreffend der Umsetzung der Barrierefreiheit an den Haltestellen, nehmen wir wie folgt
Stellung:

Zur Barrierefreiheit an den Haltestellen der Stadt Rédental wird aus Kostengriinden eine
schrittweise Umsetzung im Zusammenhang mit laufenden Baumafnahmen langfristig
eingeplant.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Des Weiteren bitten wir im NVP Hauptband, S. 56, Tabelle 15 um Ergdnzung bei Arbeits-
platzstandort Rédental

Firma St. Gobain, Industriekeramik, ca. 400 Arbeitsplatze

Firma Schulze GmbH & Co. KG, Mébelhaus, ca. 220 Arbeitsplatze

Firma Wohner GmbH & Co.KG, Elektrotechn. Systeme, ca. 200 Arbeitsplatze

Martin Metallverarbeitung GmbH, CT Blumenrod, ca. 120 Arbeitsplatze

Im NVP-Entwurf wird Tabelle 15 in
Kapitel 5.4.1 (Seite 57) in Teilen re-
daktionell Uberarbeitet.

Grundsatzlich sind jedoch im Textteil des
NVP Arbeitsplatzstandorte mit mehr als
250 Beschaftigten am Standort ausge-

11
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2.7 16.06.2015 Stadt Rodental

Firma Bauer GmbH & Co. KG, Feinkostwaren, ca. 90 Arbeitsplatze

Firma Werner Lieb GmbH & Co. KG, ca. 80 Arbeitsplatze

Sinit Kunststoffwerke GmbH, ca. 70 Arbeitsplatze

Firma Hummel Manufaktur GmbH, ca. 60 Arbeitsplatze

Firma Coburger Handtuch-u. Mattenservice, ca. 50 Arbeitsplatze

Firma Fehn GmbH & Co. KG, Spielwarenherstellung, ca. 40 Arbeitsplatze
Firma Lemoch, Metallbau, ca. 20 Arbeitsplatze

Firma Skrobanek GmbH, Metallbearbeitung, ca. 10 Arbeitsplatze

wiesen, da nur diese eine gewisse Rele-
vanz fiir den OPNV aufweisen.

Hauptband des NVP, Seite 58, bitte das Industrie-/Gewerbegebiet Oeslau-West mit 4,2
ha (analog Anlagenband | Seite 8) erganzen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Im Textteil des NVP sind Gewerbegebiete
> 10 ha aufgefihrt, da nur diese eine
gewisse Relevanz fiir den OPNV aufwei-
sen.

Anlagenband I, Seite 25, es fehlt R6dental komplett, bitte Baugebiet Rennersberg 10 WE,
Baugebiet Mahnbergacker erganzen, hier entstehen ca. 50 WE.

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 14 entsprechend re-
daktionell erganzt.

Anlagenband I, Seite 27 bei Rodental bitte erganzen:

Entwicklung

Im Stadtteil Oeslau entstehen zentral neue Einkaufmdglichkeiten im Anna-Park, Oeslauer
Strale.

Das Gewerbegebiet Oeslau-West hat durch das Einkaufszentrum Admira-Center, sowie
die Schuhmarkte Mucke und Schuh-Profi, sowie gegentberliegend Aldi-Markt, dm-
Drogeriemarkt, Schuhmarkt Deichmann und Textilmarkt AWG an Attraktivitdt gewonnen.

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 15 entsprechend re-
daktionell erganzt.
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16.06.2015 Stadt Rodental

Der Mediamarkt wird nach Coburg, "Lauterer Hohe" abwandern. Bushaltestellen bestehen
bereits und wurden im laufenden Jahr zusé&tzlich eingerichtet, diese werden im Stunden-
takt angefahren.

Wie telefonisch mit Ihnen besprochen ist betreffend Schilerbeférderung, die entspre-
chende Flexibilitat wie bisher gewahrleistet.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Weitere Erganzungen, die Stadt Rédental betreffend, sind aktuell nicht nétig.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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2.8 Stellungnahme Gemeinde Meeder

2.8 17.06.2015 Gemeinde Meeder

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Seite 7: Zeichen "Schldsser und Burgen" angebracht nahe Bahnhof Wiesenfeld, hier je-
doch falsch. Richtig ware: Meeder (Sternbergschloss), Moggenbrunn (Wasserschloss),
nahe Mirsdorf (Alexandrinenhutte, da frUher Turmanlage, bzw. besser "Einrich-
tung/Anlage im Bereich Freizeit™)

Der NVP-Entwurf wird die Karte 4
entsprechend redaktionell Uberarbei-
tet.

Seite 7: Zeichen "Einzelhandelsschwerpunkt (Verkaufsflache > 1.000 m=2)" richtig, wenn
damit das Potential gemeint ist, falsch, wenn tatsachliche Begebenheiten gemeint sind,
denn "NahKauf" wurde aufgegeben. Es verbleibt nur noch der Sagasser Getrankemarkt.

Der NVP-Entwurf wird die Karte 4
entsprechend redaktionell GUberarbei-
tet.

Seite 7: Anna-B.-Eckstein-Schule Meeder (Grundschule) nicht verzeichnet.

Kenntnisnahme, keine Anderung des NVP

Der Schulverkehr an Grundschulen wird
malfgeblich im freigestellten Verkehr ab-
gewickelt. Dieser ist nicht Bestandteil des
NVP. Aus diesem Grund wurde auf eine
kartografische Aufbereitung der Grund-
schulstandorte im Landkreis verzichtet.

Seite 7: Alexandrinenhtte auf Sennigshdhe nicht verzeichnet z. B. als "Einrich-
tung/Anlage im Bereich Freizeit"

Der NVP-Entwurf wird die Karte 4
entsprechend redaktionell Uberarbei-
tet.
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2.8 17.06.2015 Gemeinde Meeder

8 (Anlagenb. 1): Gewerbe- und Industriegebiet ca. 8 - 10 ha. Weiteres Gewerbe beab-
sichtigt in Wiesenfeld, nahe Fa. Leuwico, bzw. nahe Fa. Milchwerke.

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 6 und Tabelle 24 ent-
sprechend redaktionell erganzt.

13 (Anlagenb. 1): Grundschule: Nicht Volksschule Meeder. Bitte schreiben Sie daher An-
na-B.-Eckstein-Schule Meeder (Grundschule), Schulstr. 18; Anzahl Schuiler: 104

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 8 entsprechend re-
daktionell Uberarbeitet.

17 (Anlagenb. 1): Frischemarkt (*NahKauf") zwischenzeitlich nicht mehr gedffnet. Aber:
Anlage stellt auf Stand 2013 ab, dann richtig.

Im NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 9 der folgende redak-
tionelle Zusatz erganzt:

»Frischemarkt Meeder, BahnhofstralRe 22
(mittlerweile geschlossen)*

21 (Anlagenb. 1): Lernwerkstatt Frieden /Friedensmuseum: Einzugsbereich tberregional,
Besucher pro Jahr: 2900.

Alexandrinenh(tte auf der Sennigshéhe 526 m U NN.: Einzugsbereich Uberregional, Besu-
cher pro Jahr: 8000.

Laurentiuskirche Meeder (Kirchspiel Meeder, Gebiet Ephore Bad Rodach/Gemeinden Mee-
der, Lautertal, Bad Rodach. Einzugsbereich: auch auBBerh. d. LK. Besucher pro Jahr: ca.
8000.

Veranstaltungshalle "Fabrik Meeder", Fa. Babucke: Einzugsgebiet tiberregional und Besu-
cher pro Jahr: 20000

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 12 entsprechend re-
daktionell erganzt.
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2.8 17.06.2015 Gemeinde Meeder

24 (Anlagenb. 1): Es fehlen: BEUERFELD "Oberes Gewend (Erweiterung)/ Vogelherd/
Lindenweg (Erweiterung)" (15 WE, 6/6/3 WE, 1,56 ha, 0,63/0,59/0,34 ha), zudem beab-
sichtigt: Erweiterung in Meeder (Thiringer Stra3e) und Wiesenfeld (Nahe Kindergarten,
bzw. Verwirklichung Erbisacker-Sellmbach).

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 14 entsprechend re-
daktionell erganzt.

36 (Anlagenb. 1): Ottowind: Taktile Leitstreifen: nein

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 18 entsprechend re-
daktionell Uberarbeitet.

39/40 (Anlagenb. 1): Zustandsbewertung fiir Meeder: Die Gemeinde Meeder ist mehr
denn je auf eine ordnungsgemafie Anbindung angewiesen. Auf keinen Fall durfte eine
Ruckstufung erfolgen! Im Gegenteil: Es wird eine Erweiterung begriuf3t, nachdem auch
die Apotheke geschlossen wurde. Eine Verschlechterung der Anbindung ist auszuschlie-
Ren.

Kenntnisnahme, keine Anderung des NVP

44 (Anlagenb. 1): Meeder: Uberlegung: Errichtung einer Tankstelle und eines Discoun-
ters in Wiesenfeld zur Sicherung der Nahversorgung. GroRRe: k. A., Zeitpunkt: k. A., Ver-
bindlichkeit: k.A.

Kenntnisnahme, keine Anderung des NVP
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2.9 Stellungnahme Stadt Neustadt bei Coburg

2.9 17.06.2015 Stadt Neustadt bei Coburg

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

1. Wir waren im Verfahren stets beteiligt und stimmen grundséatzlich allen in der Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans ausgefuhrten Ausfihrungen und Zielen zu.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

2. Der Vergleich von Einwohnerzahlen des Stat. Landesamtes mit Zensuszahlen ist nur
bedingt aussagekréaftig.

Besser ware m.E. ein Vergleich der Zensuszahlen Stand 9. Mai 2011 z.B. mit den letzten
vorliegenden Zensuszahlen vom 30. Juni 2014.

Vielleicht lasst sich ja das noch irgendwo aktuell mit einarbeiten, ohne die gesamten
Zahlengrundlagen von 2012 andern zu mussen.

Allerneueste Zahlen Zensus zum 31.12.14 mussten demnachst auch beim LrA eintreffen.

Um auch die aktuellen Entwicklung
nach der Zensus-Erhebung aufzu-
zeigen werden im NVP-Entwurf Ka-
pitel 5.3.2, Tabelle 1 im Anlagen-
band | sowie Karte 2 entsprechend
aktualisiert.

3. Schiilerzahlen im Anlagenband | erganzt: AG 850, Realschule 873, Glockenbergschule
106

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 8 entsprechend re-
daktionell erganzt.

4. Seite 39: Satz im Rahmen der Neuausschreibung... etwas modifizieren bleibt als Ziel
festzuhalten, die Schulbuslinien moglichst in den OPNV zu integrieren. Sollte dies aus Kos-
tengrinden nicht méglich sein, muss zumindest wieder eine Mitfahrmaoglichkeit fur alle
Burger in den Schulbuslinien zu pauschalen Fahrpreisen maglich sein (z.B. 2 € fir einfa-
che Fahrt).

Im NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 21 auf Seite 39 wie
folgt redaktionell Uberarbeitet:

,Die sudlichen Stadtteile sind noch nicht
tiber den OPNV an die Kernstadt ange-
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2.9 17.06.2015 Stadt Neustadt bei Coburg

bunden — im Rahmen der Neuausschrei-
bung 2016 bleibt das Ziel festzuhal-
ten, die Schulbuslinien moéglichst in
den OPNV zu integrieren. Sollte dies
aus Kostengrunden nicht moéglich
sein, muss zumindest wieder eine
Mitfahrmoglichkeit fur alle Blrger in
den Schulbuslinien zu pauschalen
Fahrpreisen moglich sein (z. B. 2 €
fur einfache Fahrt) seHtendie

5. Seite 41: die Bevolkerungsprognosen sind sehr vage. Hier kdnnte event. der unter
Punkt 2 angefuhrte Vergleich 2011 bis 2014 mit den aktuellen Zensuszahlen erganzt wer-
den. Ist nur ein Vorschlag.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Bevdlkerungsprognose basiert auf
Daten, die im Rahmen des Modellvorha-
bens der Raumordnung ,,Aktionspro-
gramm regionale Daseinsvorsorge* des
Landkreises Coburg bei allen kreisange-
hérigen Kommunen erhoben wurde. Da
es sich um eine einheitliche Datengrund-
lage handelt, soll im NVP an diesen Ba-
sisdaten festgehalten werden.
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2.10 Stellungnahme Gemeinde Grol3heirath

17.06.2015 Gemeinde GrofRheirath

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

1. Unseres Erachtens ist ein gemeinsamer Schulschluss unbedingt notwendig. Wir bitten
Ilhre Bemuhungen in dieser Richtung unbedingt fortzusetzen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

2. Eine Kostenerstattung fur die Ruckfahrt nicht nur vom Schulort, sondern auch vom Ort
des letzten Aufenthalts (z.B. Schuler verbringt wegen der Berufstatigkeit der Eltern den
Nachmittag bei den GroRReltern und fahrt von dort nach Hause) ist aus unserer Sicht erfor-
derlich.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Kostenerstattung von Schulerzeit-
karten ist nicht Bestandteil des NVP.
AuRerhalb des NVP koénnen hierzu bila-
terale Gesprache zwischen der Ge-
meinde und dem Sachaufwandstrager
Landkreis Coburg gefuhrt werden.

3. Ebenso wird eine Busverbindung am Freitagnachmittag fur notwendig erachtet, da an
manchen Schulen auch zu diesem Zeitpunkt Unterricht abgehalten wird.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Einrichtung einer zusatzlichen
Fahrt am Freitagnachmittag wird im
Rahmen der konkreten Fahrplanerstel-
lung gepruft.
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2.11 Stellungnahme Gemeinde Lautertal

Gemeinde Lautertal

15.06.2015

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Die Gemeinde Lautertal begrif3t die Ausweitung der Busverbindungen auf der Strecke 8318
(Samstag und Sonntag) im Vergleich zur Fahrplandnderung im Dezember 2014.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Als kiinftiges Anbindungsziel sollte die Fortfiihrung der bisherigen SUC-Busanbindung
(Coburg / Wendeplatz Unterlauter) bis zum Ortsausgang Oberlauter mit aufgenommen
werden. Die zusatzlich erforderliche Anbindung der weiter ndrdlich bestehenden Gemeinde-
teile Tiefenlauter bis Rottenbach kénnte dann mit dem kiinftigen Betreiber des offentlichen
Nahverkehrs im Bedarfsverkehr erfolgen. Hierbei sollte mdglichst Tarifeinheit angestrebt
werden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Anregung wird im konzeptionellen
Teil des NVP aufgegriffen und im Rah-
men der Fahrplanerstellung weiter
konkretisiert.

Im Ubrigen ist es fur die Gemeinde Lautertal und Dorfles-Esbach zwingend erforderlich, die
Schulbusverbindung aus beiden Gemeinden zur Emil-Fischer-Grundschule Doérfles-Esbach
und zur Mittelschule Am Lauterberg in Lautertal aufrechtzuerhalten".

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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2.12 Stellungnahme Gemeinde Grub an Forst (Verwaltungsgemeinschaft Grub am Forst)

09/16.06.2015 Gemeinde Grub am Forst (Verwaltungsgemeinschaft Grub am Forst)

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

zu NVP_Coburg  ENTWURF_Anhoerungsverfahren_Anlage_|

e Seite 7: Industriegebiet ,,Am Rennberg", Rennbergweg, 96271 Grub a. Forst

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 6 entsprechend re-
daktionell Uberarbeitet.

e Seite 24: Nicht Herrschaftsfeld, sondern Baugebiet, “Altenberg”, ist aber bereits voll-
standig bebaut. Derzeit kein Baugebiet vorhanden

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 14 entsprechend re-
daktionell Uberarbeitet.

e Seite 46: Ausbau d. Ortsdurchfahrt Grub a. Forst Ende 2015 fertiggestellt

Der NVP-Entwurf wird im Anlagen-
band I, Tabelle 25 entsprechend re-
daktionell erganzt.
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2.13 Stellungnahme Gemeinde Ahorn

2.13 24.06.2015 Gemeinde Ahorn

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Unter Tab 11: Altenheime, bitten wir folgendes Unternehmen noch einzufigen: Kenntnisnahme, keine Anderung des
Casimir — Privat, Badstra3e 20 B, 96482 Ahorn, OT Witzmannsberg, Pflegeplatze 25. NVP

Im NVP sind Seniorenheime in Stadt
und Landkreis Coburg mit mehr als
50 Platzen aufgefihrt, da nur diese
eine gewisse Relevanz fur den OPNV
aufweisen.
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2.14 Stellungnahme Gemeinde Untersiemau

2.14 25.06.2015/13.07.2015 Gemeinde Untersiemau

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stel-
lungnahme im NVP / Begrun-
dung

1. Ein 120-Minutentakt fur Untersiemau ( Strecke Coburg — Untersiemau — Lichtenfels — in
beide Richtungen) wird als angemessen gewertet und sollte als Minimum angestrebt werden.

Kenntnisnahme, keine Anderung
des NVP

2. Der vorgesehene Bedarfsverkehr (Busse verkehren nur wenn Bedarf telefonisch angemeldet
wird) wird aus o6kologischer und 6konomischer Hinsicht befurwortet.

Kenntnisnahme, keine Anderung
des NVP

3. Die Streckenfuhrung Uber Haarth, Stoppach und Scherneck wird beftirwortet, da mehr Bir-
ger die Moglichkeit der Bus-Nutzung erhalten wirden.

Kenntnisnahme, keine Anderung
des NVP

4. Es wird eine Optimierung der Stadtbusanbindung angestrebt.

Eine Mdoglichkeit ware es, zusammen mit den Gemeinden GroRRheirath und Ahorn einen kleine-
ren Bus verkehren zu lassen der ca. 3 x pro Tag Fahrgéste zu einer Stadtbushaltestelle bringt
und nachmittags wieder dort abholt. Ggf. ware dies Uber ein staatliches Férderprogramm be-

zuschussbar?

Kenntnisnahme, keine Anderung
des NVP

Mit Umsetzung des neuen Bedie-
nungsmodells wird u. a. auch die
Anbindung von Untersiemau an
Coburg optimiert.
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3 Stellungnahmen Nachbar-Aufgabentrager

3.1 Stellungnahme Landkreis Kronach

Landkreis Kronach

16.06.2015

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Durch die Einkirzung der heutigen Linie 8306 in Weidhausen wird die Anbindung der Orte
im Landkreis Kronach eingestellt.

Dem wird seitens des Landkreises Kronach zugestimmt, da die bestehende Linienverbin-
dung ohnehin nicht fahrgastfreundlich ist.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Im Sinne der propagierten Weiterentwicklung des gemeinsamen Wirtschaftsraumes Coburg
— Kronach - Lichtenfels sollte jedoch eine bedarfsgerechte Anbindung in den friihen Mor-
genstunden (vor 7.00 Uhr) und in den Nachmittagslagen (ab 16.00 Uhr) in gemeinsamer
finanzieller Tragerschaft (Landkreise Coburg und Kronach) in der Fortschreibung des NVP
von Stadt und Landkreis Coburg berucksichtigt werden.

Begrindung:

Trotz der Bahnanbindung zwischen Kronach und Coburg im 2-Stundentakt mit 32-
minutiger Fahrzeit beginnend um 7.47 Uhr ab Kronach, ist eine Anbindung an Arbeitgeber
in Sonnefeld, Ebersdorf und im Raum Coburg fiir Pendler im OPNV zu spat und/oder auf
direktem Weg nicht mehr maoglich. Daher sollte vor allem den Pendlern in den friihen Mor-
gen- und Nachmittagslagen (vor 7.00 Uhr und nach 16.00 Uhr) die Mdéglichkeit einer direk-
ten OPNV-Anbindung gegeben werden.

Deshalb wird von Seiten des Landkreises Kronach eine Express-Buslinie von Kronach nach

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Dies ist eine interessante Anregung,
bedarf jedoch aus Sicht des Aufgaben-
trégers Landkreis Coburg intensiver
Abstimmungsgesprache zwischen allen
Beteiligten auRerhalb des NVP-
Verfahrens.
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16.06.2015 Landkreis Kronach

Coburg mit pendlerfreundlichen Halten in Sonnefeld und Ebersdorf vorgeschlagen.

Auch im Hinblick auf eine attraktive Anbindung an den zukinftigen ICE-Halt ab 2017 in
Coburg sollte die Einfuhrung einer solchen Express-Buslinie in gemeinsamer finanzieller
Verantwortung von Kronach nach Coburg und zurick geprift werden.

Durch eine attraktive und effiziente Anbindung wird auch das Ziel verfolgt, den Motorisier-
ten Individualverkehr (MIV) zu minimieren und dadurch Bedarfe potentieller Fahrgéste zu
befriedigen.

25



Stadt und Landkreis Coburg: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

3.2 Stellungnahme Landkreis Sonneberg

16.06.2015 Landkreis Sonneberg

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Der Krankenhausstandort Sonneberg (im Rahmen des Klinikverbundes Regiomed) wird Im NVP wird in Kapitel 5.7 (Seite
nicht erwahnt, obwohl der insbesondere fir Neustadt bei Coburg Bedeutung hat. Die Er- 64) ein Hinweis auf den Kranken-
schlieBung erfolgt Giber den Stadtverkehr Sonneberg-Neustadt. hausstandort Sonneberg erganzt.

Die Pendlerbeziehungen werden jéahrlich zum 30.06 ermittelt. Es wird empfohlen eine neu- | Mit Beginn der Fortschreibung des NVP
ere Statistik zu verwenden, um die aktuellen Verhéltnisse wiederzugeben. Mitte 2013 handelte es sich bei den
aufgefuhrten Zahlen um die zu diesem
Zeitpunkt aktuellsten offiziellen Zahlen.
Diese waren dann Grundlage fur die
Erarbeitung der Pendleranalyse.

Mit Erarbeitung des Entwurfs des Nah-
verkehrsplanes fir das Anhérungsver-
fahrens wurde gepruft, inwieweit aktu-
ellere Zahlen Auswirkung auf die Er-
gebnisse der Analysen und MaBnahmen
haben. Insgesamt spiegeln die Pendler-
zahlen vom 30.06.2011 die wichtigsten
Relationen sowohl innerhalb des Land-
kreisgebietes als auch Uber die Land-
kreisgrenze wider. Diese wirden durch
neueres Zahlenmaterial nicht wesent-
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16.06.2015 Landkreis Sonneberg

lich beeinflusst.

Der Aufwand einer durchgehenden An-
derung / Aktualisierung aller Zahlen
einschliellich darauf beruhender Be-
rechnungen hatte dem Nutzen nicht
entsprochen.

Linie 8213: Kenntnisnahme, keine Anderung des
Der Wegfall von Fahrten der Linie 8312 verschlechtert die Anbindung von Sonneberg nach | NVP
Coburg und zurtck. Es wird gebeten die Méglichkeit der Fortfihrung der Fahrt um 4:45 Uhr

) ) ) Die Beibehaltung einer Fahrt gegen
ab Coburg zu prifen. Die Fortfuhrung der Spatfahrt wird ausdricklich beflirwortet.

04:00 Uhr ab Coburg wird aufRerhalb
des NVP geprift.

Linie 8311: Kenntnisnahme, keine Anderung des

Der Landkreis Sonneberg beabsichtigt die Linie auch in Zukunft weiterzufthren. NVP
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3.3 Stellungnahme Landratsamt Hildburghausen

12.06.2015

Landratsamt Hildburghausen

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Meine Fachabteilung hat den NVP insbesondere hinsichtlich der kreistibergreifenden Ver-
bindungen geprift. Wir sehen es kritisch, wenn durch die OVF im Falle Eisfeld und durch
den Landkreis Coburg ab 1. September 2016 ein Ruckzug von kreisubergreifenden Ver-
bindungen stattfindet, sind sie doch fur die Mobilitdt der Einwohner und Besucher unserer
Region bedeutend.

Notwendige Ausgaben fiir den OPNV in diesem Bereich werden vom Landkreis Hildburg-
hausen allein getragen, aber die gesamte Region profitiert hiervon. Hier besteht Ge-
sprachsbedarf.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Im Rahmen der eigenwirtschaftlichen
Leistungen der OVF GmbH hatte der

Landkreis Coburg keine weitere Ent-

scheidungsoption.

Der Aufgabentrager Landkreis Coburg ist
gerne bereit, aullerhalb des Prozesses
zur Nahverkehrsplanung Gesprache mit
dem Landkreis Hildburghausen zur Ent-
wicklung nachhaltiger Lésungen hinsicht-
lich kreisgrenzuberschreitender Verbin-
dungen zu fuhren.

Uberhaupt sehen wir im vorliegenden Entwurf des NVP die Verflechtungen von Stadt und
Landkreis Coburg mit den umliegenden Landkreisen nur ungentigend betrachtet. So gibt
es erhebliche Wechselbeziehungen im Ausbildungs-, Berufs-, Besorgungs-, Einkaufs- und
Freizeitverkehr. Diese sollten meines Erachtens starkere Bertcksichtigung finden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Im Rahmen der Nahverkehrsplanung und
im Vorfeld der anstehenden Vergabe der
Verkehrsleistungen in Aufgabentrager-
schaft des Landkreises Coburg haben
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12.06.2015 Landratsamt Hildburghausen

umfangreiche (Nachfrage-) Untersu-
chungen und eine intensive Beteiligung
der Nachbar-Aufgabentrager hinsichtlich
der kreisgrenziberschreitenden Linien
stattgefunden.

Fakt ist, der Aufgabentrager Landkreis
Coburg kann keine defizitaren Leistun-
gen in Nachbar-Landkreisen finanzieren.
Der Landkreis steht naturlich auch zu-
kinftig einer engen Zusammenarbeit mit
den Nachbar-Aufgabentragern offen ge-
genlber und betont die Bereitschaft zu
weiteren Abstimmungsgespréchen mit
allen Beteiligten.

Zu klaren sind zukunftig insbesondere
die finanziellen Rahmenbedingungen bei
Verbindungen Uber die Landkreisgrenze.

Konkrete Hinweise zu Entwurfstext

S. 77 Ergédnzung, dass die Linie 8318 seit 1. Mai 2015 nicht mehr nach Eisfeld verkehrt

Mit Stand Juli 2015 verkehrt die Linie
8315 mit einzelnen Fahrten bis Eisfeld
(aktueller Fahrplanstand; gultig seit
14.12.2014).

Der NVP-Entwurf wird in Kapitel
6.3.5.1, auf den Seiten 75 und 76/77
sowie im Anlagenband I, Tabelle 16
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12.06.2015 Landratsamt Hildburghausen

um einen Hinweis auf das seit De-
zember 2014 Uberarbeitete Bedie-
nungsangebot auf der Linie erganzt.

(Vgl. Stellungnahme VCD unter
Nr. 6.1.14)

S. 161 Zur Einkirzung der Buslinie 8313 in Bad Rodach und angedachter Ubernahme der | Kenntnisnahme, keine Anderung des
Bedienung zwischen Bad Rodach und Hildburghausen durch den Landkreis Hildburghau- NVP

sen sind noch intensive Gespréache und Abstimmungen zwischen beiden Landkreisen not-
wendig.

Insbesondere bedarf es der Priifung, ob der Landkreis Hildburghausen die Ubernahme der
defizitaren Buslinie finanziell dauerhaft stemmen kann und wie sich der Landkreis Coburg
hier kiinftig einbringt.

Die gemeinsamen Abstimmungen sind auf das Fahrgastinteresse und die finanzielle Leis-
tungsfahigkeit der Aufgabentrager auszurichten.

30



Stadt und Landkreis Coburg: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

3.4 Stellungnahme Landratsamt Hal3berge

16.06.2015

Landratsamt HalRberge

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Das Linienbiindel LKR CO West sieht vor, dass sowohl die Linie 8301 und die Linie 8319
an der Landkreisgrenze Coburg gebrochen werden und nur noch in wenigen Fallen nach
Altenstein bzw. nicht mehr nach Untermerzbach fahren.

Wie bereits bei einem Telefonat am 04.02.2015 und bei unserem personlichen Gespréach
am 29.04.2015 (wegen Linie 956) mitgeteilt, sieht der Landkreis HalRberge die Kappung
der o.g. Linien an der Landkreisgrenze problematisch.

Der Landkreis HalRBberge erstellt derzeit seinen Nahverkehrsplan. Die gewlinschten Zielor-
te fur die Landkreisgemeinden und deren Erreichbarkeit liegen seit April 2015 vor. Gemali
der vorgesehenen ausreichenden Verkehrsbedienung fur den NVP des Landkreises Hal3-
berge muss fir die Gemeinde Maroldsweisach das Oberzentrum Coburg als Zielort er-
reichbar sein (d.h. im Sinne der Bay. Leitlinie zur Nahverkehrsplanung: mind. eine Hin-
fahrt frih und jeweils eine Ruckfahrt mittags und spatnachmittags an Schul- und Ferien-
tagen). Die Linie 8319 bedient derzeit funf Ortsteile der Gem. Maroldsweisach, allerdings
nicht den Gemeindehauptort selbst. Aus Sicht der ausreichenden Verkehrsbedienung soll-
te die Linie 8319 in den Gemeindehauptort Maroldsweisach verlangert werden, aul3erdem
ware die Verldngerung eines bestehenden Nachmittagskurses in den Ortsteil Pfaffendorf
erforderlich.

Wichtig ist dem Landkreis HalRberge, dass die Anbindung der Gemeinde Maroldsweisach
an Coburg auch kunftig i.R. tber der ,,Hauptlinie* 8301 erfolgt und nicht Uber die vorge-
sehene neue Zubringerlinie 8301A (Umsteigezwang und langwieriger Linienverlauf im

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Im Rahmen der Nahverkehrsplanung und
im Vorfeld der anstehenden Vergabe der
Verkehrsleistungen in Aufgabentrager-
schaft des Landkreises Coburg haben
umfangreiche (Nachfrage-) Untersu-
chungen und eine intensive Beteiligung
der Nachbar-Aufgabentrager hinsichtlich
der kreisgrenziuberschreitenden Linien
stattgefunden.

Fakt ist, der Aufgabentrager Landkreis
Coburg kann keine defizitdren Leistun-
gen in Nachbar-Landkreisen finanzieren.
Daruber hinaus sieht sich der Landkreis
Coburg grundséatzlich nicht in der Pflicht,
die ausreichende Verkehrsbedienung fur
Einwohner des Landkreises HalRberge
sicherzustellen, steht aber natirlich auch
zukunftig einer engen Zusammenarbeit
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3.4 16.06.2015 Landratsamt HaRberge

Gemeindegebiet Sesslach). offen gegeniiber und betont die Bereit-
schaft zu weiteren Abstimmungsgespra-

chen mit allen Beteiligten.
GemaR der vorgesehenen ausreichenden Verkehrsbedienung far den NVP des Landkreises | zy klaren sind zukiinftig insbesondere

HaRberge mussen fur Untermerzbach und OT Memmelsdorf die Oberzentren CO und BA die finanziellen Rahmenbedingungen bei
erreichbar sein. Verbindungen uber die Landkreisgrenze.

Bei der Linie 8319 werden die Orte im Gebiet der Landkreises HalRberge ganzlich gekappt.

Durch den derzeit bestehenden Fahrplan ist die Gemeinde Untermerzbach nach Coburg
ausreichend angebunden, lediglich nach Bamberg besteht langfristiger Handlungsbedarf.

Die Anbindung von Untermerzbach (mit Hemmendorf, Rechelsdorf und Memmelsdorf)
nach Bamberg ist auch kinftig erforderlich. Der Ortsteil Memmelsdorf hat bereits heute
Defizite bei der Erreichbarkeit seiner Zielorte Coburg und Bamberg. Im Hinblick auf die
ausreichende Verkehrsbedienung ware hier sogar eine Verbesserung erforderlich.

Die Anbindung an Coburg sollte weiterhin mit Direktverbindungen méglich sein (durch die
Linie 8319; nicht durch Umsteigeverbindungen mit der neuen Linie 8319A).

Aus den o.g. Grunden bitten wir in Hinblick auf Ihre Ausschreibungen der Linien 8301 und
8319 den derzeitigen Status Quo des Fahrplanangebotes zu halten und die im Landkreis
HaRberge liegenden Orte weiterhin grenziiberschreitend durch die Hauptlinien anzubin-
den.
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3.5 Stellungnahme Landratsamt Lichtenfels

16.06.2015 Landratsamt Lichtenfels

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrundung

1. Der Schilerverkehr zwischen Buch am Forst (Landkreis Lichtenfels) und Coburg muss
mindestens in bisheriger Auspragung erhalten bleiben.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

2. Die Busverbindung zwischen den Landkreisen Lichtenfels und Coburg tGber Marktgraitz
soll abgestimmt und optimiert werden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Dies ist eine interessante Anregung, be-
darf jedoch aus Sicht des Aufgabentra-
gers Landkreis Coburg intensiver Ab-
stimmungsgespréche zwischen allen Be-
teiligten aufRerhalb des NVP-Verfahrens.
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3.6 Stellungnahme Landratsamt Bamberg

18.06.2015 Landratsamt Bamberg

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme Weitere Behandlung der Stellung-

nahme im NVP / Begrindung

Im NVP des Landkreises Bamberg sind keine nahverkehrsplanerisch relevanten Verkehrs- | Kenntnisnahme, keine Anderung des
beziehungen in den Landkreis Coburg definiert. Die Brechung der VGN-Linie 957 (Coburg | NVP

— Itzgrund — Bamberg) ist bereits bekannt. Aus unserer Sicht bestehen keine Einwande
gegen die Fortschreibung des NVP Coburg.
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4 Stellungnahmen Bundes- und Landesdienststellen

4.1 Stellungnahme Regierung Oberfranken

28.05.2015 Regierung Oberfranken

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Der vorliegende Entwurf erscheint sehr ausfiihrlich und regelt aus unserer Sicht u. a. De- | Kenntnisnahme, keine Anderung des
tails, die eigentlich nicht Bestandteil des NVP sondern eher Bestandteil der Unterlagen zur | NVP

Ausschreibung der Linien(bundel) sein sollten, wie z. B. auf Seite 31 von 213: "Verbindli-
che Ausstattungsstandards fur Fahrzeuge mit Einsatz im Regionalverkehr im Landkreis

Coburg".

Vermisst werden dagegen Aussagen, ob und ggf. in welcher Art und Weise, die vorhan- Im NVP-Entwurf wird ein Kapitel
denen Verkehrsunternehmer frihzeitig beteiligt worden sind. Nach den Unterlagen der zum Prozess der Aufstellung des
Regierung von Oberfranken werden die Linienverkehre im Landkreis Coburg zwar zum NVP erganzt.

weit Uberwiegenden Teil, jedoch nicht ausschlie3lich durch die Omnibusverkehr Franken

GmbH betrieben, wie dies in den Vorbemerkungen des Anlagenbands Il — Linienbinde-

lungskonzept Landkreis Coburg beschrieben ist. Neben der OVF GmbH wurden den Stad-
ten Neustadt b. Coburg und Rédental Genehmigungen fir Linienverkehre innerhalb ihres
jeweiligen Stadtgebiets erteilt. Bei der Linie Nr. 8308 ist auch das Verkehrsunternehmen
Ernst Haida, Inh. Wolfgang Haida, neben der OVF GmbH, Genehmigungsmitinhaber. Soll-
ten diese vorhandenen Unternehmer nicht, wie in 8 8 Abs. 3 Satz 6 PBefG gefordert,
fruhzeitig beteiligt worden sein, hatte die Genehmigungsbehérde den Nahverkehrsplan
gemaR § 8 Abs. 3a Satz 2 PBefG ggf. nicht zu beachten. Ahnlich verhalt es sich mit der
Anho6rung der Behindertenbeauftragten oder -beirate, Verbanden der in ihrer Mobilitat
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4.1 28.05.2015 Regierung Oberfranken

oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbédnden.

Im Zusammenhang mit der im NVP vorgesehenen Brechung verschiedener Linien an den
Landkreisgrenzen weisen wir vorsorglich auf die Art. 7 und 13 des BayOPNVG hin, in de-
nen die Zusammenarbeit und - soweit erforderlich - die Abstimmung der Planungen mit

anderen Aufgabentragern des OPNV gefordert wird.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Im Rahmen der Nahverkehrsplanung und
im Vorfeld der anstehenden Vergabe der

Verkehrsleistungen in Aufgabentrager-
schaft des Landkreises Coburg haben
umfangreiche Abstimmungen mit den
Nachbar-Aufgabentragern hinsichtlich
der kreisgrenziberschreitenden Linien
stattgefunden.
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5 Stellungnahmen Verkehrsunternehmen

51 Stellungnahme Omnibusverkehr Franken GmbH (OVF)

17.06.2015 Omnibusverkehr Franken GmbH (OVF)

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Ilhr Entwurf beinhaltet eine sehr gut konzipierte Nahverkehrsplanung und wir begrifZen
ihre Umgestaltung im Sinne unserer Kunden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Als Unternehmen mit langjéahriger Expertise im Linien- und Bedarfsverkehr méchten wir
Ihnen Hinweise geben, um ein fur ihren Kunden zuverléassigen und qualitativ hochwerti-
gen Bedarfsverkehr zu entwickeln:

genaue Angaben zu ggf. Korridorbedienung, Richtungsbandbetrieb, Linienbedarfs-
fahrt, Sektorbedienung etc.

e Fir die einzelnen Bedarfsverkehrsbereiche kdnnte eine prognostizierte Abrufquote
angegeben werden.

e Dariber hinaus ware die erwartete durchschnittliche und maximale Lange der voraus-
sichtlich abgerufenen Strecken eine wichtige Information.

e Die Anzahl und Art der Fixpunkte innerhalb eines Bedarfsverkehrsbereichs (Korridor,
Sektor, ... ) kdbnnte geregelt werden, so zum Beispiel fixe Abfahrtszeiten an einem
Bahnhof oder bei einer Umstiegshaltestelle zum konventionellen OPNV festgelegt wer-
den missen.

e Die "Verkehrsart" der flexiblen Bedienform sollte méglichst exakt definiert werden d.h.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

37




Stadt und Landkreis Coburg: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

17.06.2015 Omnibusverkehr Franken GmbH (OVF)

e Die Reaktionszeit fur den Verkehrsbetreiber z.B. in Form einer definierten Voranmel-
dezeit vor der Anfahrt der ersten mdoglichen Haltestellen kdnnte definiert werden
(60min, 90min, ... ).

e Eine Integration der Bedarfsverkehre in das Rechnergestitzte Betriebsleitsystem
(RBL) ist Voraussetzung.

e Die Abrechnung der geleisteten Fahrten sollte km-genau madglich sein.

e Die Fahrgastinformation sollte den gleichen Standards unterliegen wie der Ubrige
OPNV.

e Zur Disponierung der Fahrtwinsche sollte eine telefonische (kostenfrei) oder online-
basierte Kundenstelle dem Burger zur Verfugung stehen.

e Uber die zentrale und bekannte Verkehrsauskunftsplattform www.bahn.de sollten
auch die Bedarfsverkehrsfahrtmdoglichkeiten integriert sein.

e Die Anschlusssicherung zwischen Bedarfsverkehr und dem tibrigen OPNV bzw. SPNV
muss gewahrleistet sein.
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52 Stellungnahme Haida-Reisen

09.07.2015 Haida-Reisen

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

[..]

,Die Linienverkehre werden heute vollstandig durch den Anbieter, die OVF, betrieben*.
Dieser Satz sagt bereits alles...

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Belange der Klein- und Mittelstandsunternehmer werden einfach unter den Tisch ge-
kehrt, sogar ein Sterben dieser wird provoziert. Die Entwicklung der Monopolwirtschaft
wird gefordert.

Die Ausschreibung mit zwei grof3en Linienbindeln ist nicht mittelstandsfreundlich !

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Linienbindelung wurde vom Kreistag
des Landkreises Coburg am 24.07.2014

beschlossen.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese
mit der Vorabbekanntmachung und den
damit verbundenen Fristen rechtsgultig

ist.

[..]

Die Stellungnahme der Firma Haida-Reisen bezieht sich in weiten Teilen auf interne The-
men zum bestehenden Vertragsverhéltnis zwischen OVF und Firma Haida-Reisen zur
Durchfiihrung des bisher eigenwirtschaftlichen Verkehrs.

Kenntnisnahme
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6 Stellungnahmen Trager offentlicher Belange / Sonstige

6.1 Stellungnahme VCD und PRO BAHN

6.1 13.06.2015 VCD und PRO BAHN

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

6.1.1:

Die Stellungnahme zum Nahverkehrsplan erhalten Sie in Kooperation der Kreisgruppe
Coburg des 6kologischen Verkehrsclubs VCD sowie der Regionalgruppe Coburg / Sudthi-
ringen des Fahrgastverbandes PRO BAHN. Im weiteren Procedere werden wir auf einen
Vorschlag zur Optimierung des Busverkehrs im stdlichen und 6stlichen Landkreis Coburg
eingehen, welchen wir IThnen mit dem E-Mail der VCD-Kreisgruppe Coburg am 21.01.2015
zur Verfligung gestellt haben. Die Anmerkungen, welche sich auf dieses Konzept bezie-
hen, gelten ausschliellich als Stellungnahme der VCD Kreisgruppe Coburg.

Wir widersprechen grundsatzlich der formellen Rechtméagigkeit des Nahverkehrsplans, da
die Verfahrensvorschriften nicht eingehalten wurden. Im Speziellen wurde unser Recht
auf eine diskriminierungsfreie Anhdérung nach § 8 (3) PBefG nicht gewéhrt. Zu dieser so-
wie einer rechtsfehlerfreien Abwagung unserer Argumente gehoért v.a. die Moglichkeit der
fachlichen Abwagung unserer Stellungnahme durch die verantwortlichen Gremien des
Kreistages des Landkreises Coburg sowie des Stadtrates der Stadt Coburg. Dies ist nicht
moglich, wenn die Beschlussfassung innerhalb von wenigen Wochen nach Ablauf der An-
hoérungsfrist erfolgen soll. Wir weisen darauf hin, dass der Beschluss zum Nahverkehrs-
plan dann formell rechtswidrig zustande kommt und wir diesem widersprechen. Wenn wir
im Folgenden inhaltlich Stellung beziehen, so geschieht dies hilfsweise und drickt nicht

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Gemal 8§ 8 Abs. 3 PBefG sind ,,[...] und
Fahrgastverbdnde anzuhéren. lhre Inte-
ressen sind angemessen und diskriminie-
rungsfrei zu bericksichtigen®.

Dem wurde aus Sicht des Aufgabentra-
gers Landkreis Coburg im Rahmen der
gesetzlichen Forderungen nachgekom-
men.

In zwei Informationsgesprachen
(14.11.2013 und 04.03.2015) zum NVP
wurden die Fahrgastverbande gemein-
sam mit anderen Tragern offentlicher
Belange Uber die Zielsetzungen des neu-
en NVP informiert und hatten die Mog-
lichkeit, ihre Anregungen einzubringen.
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6.1 13.06.2015 VCD und PRO BAHN

unsere Anerkennung des Verfahrens und insbesondere unserer Anhdrungsrechte aus.

Die im Zuge des Anho6rungsverfahrens
zum NVP eingegangene Stellungnahme
vom VCD und PRO BAHN findet durch die
synoptische Aufbereitung Berlcksichti-

gung.

6.1.2:

Unsere Stellungnahme haben wir differenziert nach grundsatzlichen Fragestellungen und
nach Anmerkungen zu einzelnen Textstellen der uns zur Verfiigung gestellten Unterlagen.
Im ersten Teil werden wir auf grundséatzliche Fragestellungen eingehen und uns dabei auf
die Erfullung von Anforderungen aus der Gestaltung eines modernen OPNV und eines
umweltgerechten Verkehrssystems, der rechtlichen Rahmenbedingungen und der Verbes-
serung der Lebensbedingungen der Bevoélkerung in unserem Raum beziehen. Es ist fest-
zustellen, dass der Nahverkehrsplan diesen Anforderungen nicht gerecht wird, was wir im
weiteren Fortgang ausfuhren.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.3:

Anforderungen an die Fortentwicklung der Standortqualitat des Wirtschafts-
standortes Coburg

Die IHK zu Coburg setzt sich zusammen mit den politischen Entscheidungstragern im
kommunalen Bereich und beim Land Bayern dafur ein, dass ab 2017 die Stadt Coburg
zweistundlich in das Fernverkehrsangebot der Deutschen Bahn integriert wird. Bei der
Realisierung dieses Zieles unterstiitzen wir die Stadt fachlich. Um gegeniiber der DB
Fernverkehr einen Nachweis Uber das erreichbare Fahrgastpotenzial zu fihren, wurde ein
Gutachten bei der Firma GVS Verkehrsplanung in Auftrag gegeben, welche das Potential
Uber ein Verkehrsmodell abgeschatzt hat. Hierfur war es notwendig, bestimmte Modellpa-
rameter zu definieren. Fir den lokalen und regionalen Busverkehr wurden folgende An-

Der Fahrplan im Regionalverkehr im
Landkreis Coburg ist heute auf die
Schulzeiten in Coburg ausgerichtet.
Sobald konkrete ICE-Systemzeiten vor-
liegen, werden die Anschlussmoglichkei-
ten und ggf. erforderliche Anpassungen
der Schulzeiten gepriift. Ein entspre-
chender Prufauftrag wird im NPV
erganzt.
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6.1 13.06.2015 VCD und PRO BAHN

forderungen definiert: ,,Das Bedienungsangebot im kommunalen und regionalen Busver-
kehr wird verbessert. Soweit betrieblich sinnvoll, werden die Linien zum Bahnhof Coburg
gefiihrt und fahrplantechnisch mit dem stiindlichen ICE-Halt verknuipft.«!

Mit dem vorgeschlagenen Bedienungsmodell soll das Verkehrsangebot im Regionalbus-
verkehr um 20 % von 1,5 Mio. Wagenkilometer auf 1,2 Mio. Wagenkilometer reduziert
werden. AulRerdem ist aus dem Nahverkehrsplan nicht ersichtlich, wie die Verkntpfung
am Bahnhof Coburg zwischen den ankommenden Zigen (v.a. ICE jede Stunde zur Minute
00) und den Stadtbussen gestaltet werden soll. Somit steht der Nahverkehrsplan im Wi-
derspruch zur wichtigsten Zielsetzung der Region bei der Verbesserung der Standortquali-
tat.

1 vgl. IHK zu Coburg: Erlauterungsbericht ,Erstellung eines kleinteiligen Verkehrsmodells mit Potentialanalyse
fur den ICE-Systembhalt Coburg“, S. 33.

6.1.4: Ein Prufauftrag mit dem Ziel tarifli-
Anforderungen eines modernen OPNV und eines umweltgerechten Verkehrssys- | cher Kooperationen zwischen den
tem einzelnen Verkehrstragern und Ver-
Die Anforderungen an einen modernen OPNV kénnen am besten aus folgender Broschiire | kehrsunternehmen (,,Tarifverbund*)
des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar (VRN) entnommen werden: wird im NVP erganzt.

http://www.vrn.de/mam/vrn/unternehmen/der_nahverkerhsplan_im_vrn.pdf

Es genugt nicht mehr eine reduzierte Sicht auf die Gestaltung der Buslinien der Region,
sondern die Zielsetzung sollte eine méglichst umfassende Organisation der Mobilitat eines
Gebietes sein. Die Verkehrssysteme Pkw, OPNV, Fahrrad und eigene FiiRe sind moglichst
optimal miteinander zu verkntpfen. Als Schlissel des Mobilitatskonzeptes gilt ein abge-
stimmter Nutzungstarif mit einheitlichen Tarifen der Verkehrsleistung sowie als Schlussel
zur Nutzung der Angebote die Einfuhrung einer flexibel nutzbaren Mobilitatskarte. Der
Nahverkehrsplan erfullt diese Anforderungen nicht:

Keine weiteren Anderungen des NVP.

e Es gelingt keine Abstimmung der Stadtbus- und Regionalbuslinien, da das Stadtbus-
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system nicht verandert werden soll. Dies gilt in Bezug auf die Nutzung gemeinsamer
Haltestellen (andere Abfahrtspunkte der Regionalbuslinien als der Stadtbuslinien im
Stadtgebiet, da die Regionalbuslinien die zentralen Haltestellen ,,Coburg Albertsplatz*
und ,,Coburg Theaterplatz* nicht anfahren).

e Es fehlt weiterhin ein unternehmensibergreifender Tarif im Gebiet des Landkreises
Coburg und der Stadt Coburg. Der Kunde ist bei seinen Fahrten mit den Tarifen von
acht verschiedenen Verkehrsunternehmen konfrontiert (DB Regio, Agilis, SUC Coburg,
OVF, Stadtbus Rddental, Stadtbus Neustadt bei Coburg, OVG Sonneberg und Werra-
bus).

e Entgegen der im Link beschriebenen Anforderungen an einen attraktiven OPNV (Seite
11 der Broschiire) soll das Linienverkehrsangebot auf nur noch drei im Linienverkehr
verkehrende Buslinien reduziert werden, wobei es im Abendverkehr Gberhaupt kein
Angebot mehr geben soll und der Wochenendverkehr nur noch mit bedarfsgesteuer-
ten Angeboten realisiert werden soll.

e Der Trend zur Digitalisierung der Gesellschaft wird mit dem Nahverkehrsplan ver-
passt, da weder ein Konzept zu einer Verkehrsunternehmen tbergreifenden Mobili-
tatskarte erstellt wird noch eine Verfahrensweise zu einer grof3eren Attraktivitat der
Fahrplanauskunft fur die zunehmend genutzten mobilen Endgeréate prasentiert wird.

6.1.5:

Aus o6kologischer Sicht ist eine Reduzierung der CO,-Emissionen bis zum Jahr 2020 not-
wendig. Die Bundesregierung strebt eine Reduzierung dieser Belastungen im Vergleich
zum Jahr 1990 um 40 % an.? Der Verkehr ist der drittgroRte CO,-Emittent, allein der
Pkw-Verkehr ist fiir 10 % der gesamten AusstoRe verantwortlich.?

Im Nahverkehrsplan fehlt jegliche Zielsetzung, wie man mit den Anforderungen der Bun-
desregierung umgehen will. Da auch ein Verkehrsmodell zur Wirkung der geplanten Mal3-
nahmen auf die Verkehrsnachfrage fehlt, kann nicht beurteilt werden, ob der Nahver-

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Der Landkreis Coburg definiert in seinem
Nahverkehrsplan unter Punkt 3.2.4 An-
forderungen an die Fahrzeugausstattung.
Entsprechend den Anforderungen an die
Fahrzeugausstattungen im Punkt 3.2.4
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kehrsplan aus 6kologischer Sicht den Zielsetzungen der Bundesregierung gerecht werden
kann. Bei einer geplanten Einstellung des 6ffentlichen Nahverkehrs in gro3en Gebieten
des Landkreises auf3erhalb des ErschlieBungsgebietes der Bahn- und Stadtbuslinien kann
man nicht davon ausgehen, dass der Nahverkehrsplan eine nennenswerte Verlagerung
von Pkw- Fahrten auf den offentlichen Verkehr bewirken kann. Weiterhin fehlt eine Stra-
tegie zum Buseinsatz in der Region bis zum Jahr 2020, so dass auch hier davon auszuge-
hen ist, dass die Emissionen der Busse eher stagnieren als reduziert werden. Als positives
Beispiel wére die Stadt Hamburg zu nennen, welche bis 2020 eine ganzliche Umstellung
des Busverkehrs auf emissionsfreie Antriebe anstrebt.*

Die ganzliche Ausklammerung der 6kologischen Fragestellungen beim Entwurf des Nah-
verkehrsplanes ist umso bedauerlicher, da dieser bis zum Jahr 2020 gilt.

2 vgl. http://www.spiegel.de/wissenschaft/natur/co2-reduzierung-bundeskabinett-beschliesst-klimapaket-a-
1006371.html.

% vgl. Dietrich, Antje-Mareike: Technologiewechsel im Automobilmarkt — Warum haben es Elektroautos in

Deutschland so schwer?, in: Internationales Verkehrswesen 01/15, Seite 20 ff.
4 Vgl. Gunter Elste: Welche Zukunft haben E-Busse?, in: DER NAHVERKEHR 01-02/15, Seite 6.

des Nahverkehrsplanes legt der Land-
kreis Coburg Standards fest, die den
Anforderungen an eine moderne Fahr-
zeugflotte Rechnung tragen sollen. Dar-
Uber hinaus werden nur noch Fahrzeuge
gefordert, die Uber die héchste Abgas-
norm im Anschaffungsjahr verfiigen.

6.1.6:

Anforderungen des EU-Rechtes

Das Personenbeférderungsgesetz sieht ein gestuftes Vergabeverfahren vor (8 8a (1)
PBefG) vor. Primar gilt der Vorrang der zuschussfreien Bedienung des vom Aufgabentra-
ger definierten Verkehrsangebotes gegenuber einer Vergabe dieser Verkehrsleistung im
Wettbewerb. Um dieses gestufte Vergabeverfahren zu realisieren, sieht die EU-
Verordnung vor, dass spatestens ein Jahr vor der Veroéffentlichung der Vergabe im Wett-
bewerb eine Verotffentlichung der gewiinschten Verkehrsleistung erfolgt. Die im Landkreis
Coburg vorhandenen Linienverkehre des OVF sind bis September 2016 konzessioniert, so
dass eine EU-weite Bekanntmachung der gewiinschten Verkehrsleistung im September
2014 zu erfolgen hatte. Erklart bis zum September 2015 kein Verkehrsunternehmen die

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Entsprechend § 97 Abs. 3 des Gesetzes
gegen Wettbewerbsbeschrankungen
(GWB) und 8§ 2 EG Abs. 2 der Vergabe-
und Vertragsordnung fur Leistungen
(VOL/A) ist die Losvergabe das Regelver-
fahren und hat Vorrang vor der Vergabe
der Gesamtleistung. Auf der anderen
Seite darf die Zerlegung der Leistung in
Lose jedoch nicht zu einer unwirtschaftli-
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Bereitschaft, die gewiinschte Verkehrsbedienung ohne Zuschuss des Aufgabentragers zu
realisieren (sog. Dienstleistungskonzession), so kann zum September 2015 eine Vergabe
der Verkehrsleistung Uber einen Dienstleistungsauftrag erfolgen. Aus Artikel 5 (4) EU-
Verordnung wird deutlich, dass der Aufgabentrager die Auftrage auch direkt an die Ver-
kehrsunternehmen vergeben kann, wenn die Verkehrsleistung weniger als 300.000 Kilo-
meter bzw. weniger als einen Auftragswert von Mio. € 1 umfasst. Fur kleine und mittel-
standische Unternehmen verdoppeln sich diese Grenzen. Diese Norm wurde im Personen-
beférderungsgesetz unter § 8a (4) verankert. Somit gibt es ein Wahlrecht zwischen der
Direktvergabe der Auftrdge und der Ausschreibung nach der VOL. Der Entwurf des Nah-
verkehrsplans geht nicht auf dieses Wahlrecht ein und lasst offen, ob sich bei Beachtung
des Wahlrechts eine giinstigere Verkehrsbedienung ergeben wiirde. Dies auch unter dem
Hintergrund, dass gerade kleine und mittelstandische Unternehmen oftmals personell
nicht in der Lage sind, sich um die komplexen Ausschreibungen mit einer Vielzahl von zu
erbringenden Unterlagen zu bewerben. Hingegen kennen diese den Markt gut und kénnen
den Aufgabentragern oftmals eine Verbesserung des Verkehrsangebotes zu glnstigen
Konditionen anbieten. Auf diese Marktkenntnisse verzichtet der Landkreis Coburg durch
die im Vergabeverfahren festgelegten Prioritaten. Wir sehen es kritisch, dass lediglich
zwei Linienbundel vergeben werden sollen. Ein Verkehrsleistungsvolumen, welches von
kleinen und mittelstandischen Verkehrsunternehmen im Raum Coburg nicht realisiert
werden kann, da deren Infrastruktur eher auf die Bedienung kleinerer Verkehrsleistungs-
volumina ausgelegt ist. Unsere Position wird vom Deutschen Industrie- und Handels-
kammertag bestatigt.®

Da es deutlich mehr kleine und mittelstdndische Verkehrsunternehmen in der Region als
Linienbtndel gibt, ist damit zu rechnen, dass ein GrofR3teil der privaten Verkehrsunter-

nehmen in der Region nach der Ausschreibung der Verkehrsleistung aus dem Markt aus-
scheiden muss. Dies auch unter dem Hintergrund, dass es bei den Busunternehmen der

chen Zersplitterung der Leistung fuhren.
Die vorgesehene Linienblindelung mit
zwei Teilnetzen ist der sinnvolle Kom-
promiss zwischen diesen beiden Anforde-
rungen. Dem Kartellrecht mit der Anfor-
derung der Losbildung im Falle einer
wettbewerblichen Vergabe wird somit
entsprochen.

Der Aufgabentrager Landkreis Coburg
hat im Vorfeld die verschiedenen Verga-
beformen hinsichtlich Chancen, Risiken
und Steuerungsmoglichkeiten fur den
Landkreis umfanglich gepruft.
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Deutschen Bahn nicht unbedingt mehr Ublich ist, Subauftrage an mittelstdndische Ver-
kehrsunternehmen zu vergeben. Wir sehen es als notwendig an, die Anzahl der zu verge-
benden Linienbindel auf funf zu erhéhen und die Option der Vergabe der Verkehrsleis-
tung uUber eine Direktvergabe in den Nahverkehrsplan aufzunehmen.

5 Vgl. Deutscher Industrie- und Handelskammertag: Positionspapier zum Thema ,,OPNV-Politik und Novellie-
rungdes Personenbeforderungsgesetzes” vom 13.08.2010

6.1.7:

Anforderungen aus dem Personenbefoérderungsrecht

Der Nahverkehrsplan hat einen relevanten normativ-faktischen Charakter. Dieser ergibt
sich aus 8 8 PBefG. Er dient der Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung
der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen, so dass sich daraus ein Versorgungsauftrag der
politisch Verantwortlichen gegenuber der Bevolkerung ableitet. Dabei weisen wir darauf
hin, dass sich ein inhaltlicher Widerspruch zum bayerischen OPNV-Gesetz ergibt, da die
Versorgung der Bevoélkerung mit OPNV-Leistungen mit Nahverkehrsleistungen in Bayern
als freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe definiert ist.

Unter dem Hintergrund, dass der OPNV mittlerweile in den meisten OPNV-Gesetzen der
Bundeslander als Pflichtaufgabe definiert ist und der stringenten Formulierung im novel-
lierten Personenbeférderungsgesetz sehen wir einen Anpassungsbedarf des bayerischen
OPNV-Gesetzes und gehen davon aus, dass es Aufgabe des Landkreises Coburg und der
Stadt Coburg ist, den OPNV im gegebenen Verantwortungsbereich sicherzustellen und
dabei die Vorgaben des Landes Bayern zur Nahverkehrsplanung zu beachten.

In § 8 PBefG ist festgelegt, dass die Bundeslander die Anforderungen an die Nahver-
kehrsplanung konkretisieren kénnen, was in Bayern mit der Nahverkehrsrichtlinie aus
dem Jahr 1998 gegeben ist. Aus dem Gesetz lasst sich weiter entnehmen, welche Inte-
ressensgruppen bei der Erstellung eines Nahverkehrsplanes zu berucksichtigen sind. Fur
den VCD und PRO BAHN ergibt sich die Rechtsstellung einer ,diskriminierungsfreien An-

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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hérung“. Uns wurden die Anhdrungsunterlagen am 13.05.2015 zur Verfugung gestellt. Als
ehrenamtlich Tatige mussten wir dann in vier Wochen die umfangreichen Unterlagen
durcharbeiten und diese innerhalb unserer Verbdnde abstimmen. Wir haben die Nahver-
kehrsbeauftragte mit E-Mail vom 21.05.2015 gebeten, die Frist zu verlangern. Mit E-Mail
vom 01.06.2015 wurde uns mitgeteilt, dass eine Verlangerung nur flr Inhalte méglich ist,
welche den Landkreis Coburg betreffen, da eine Beschlussfassung in der Stadt Coburg fur
den 25.06.2015 geplant sind. Aus § 11 (1) der Geschaftsordnung des Stadtrates Coburg
ist ersichtlich, dass die Beschlussunterlagen eine Woche vor der Sitzung den Stadtraten
zugénglich zu machen sind.

Die Anhorungsfrist fur den Nahverkehrsplan endet am 17.06.2015, wahrend die Be-
schlussunterlagen fir die Stadtratssitzung des Stadtrates Coburg bereits am 18.06.2015
zu versenden sind. Wir bitten um Erlauterung, wie unsere Stellungnahme innerhalb eines
Tages sachgerecht gewirdigt werden kann und riigen hinsichtlich der Beschlussfassung
des Nahverkehrsplanes im Verantwortungsbereich der Stadt Coburg eine Verletzung un-
seres Anhérungsrechtes nach 8§ 8 (3) Satze 6 und 7 PBefG.

Die nun gegebene Zeitknappschaft ist dem Projektmanagement der Aufgabentrager zuzu-
rechen, da die terminlichen Vorgaben (Beschlussfassung bis zum Sommer 2015 fur die
Ausschreibung der Verkehrsleistung im Herbst 2015) bekannt waren und es fur uns frag-
lich ist, warum ein Projekt mit einem zeitlichen Beginn im Herbst 2013 nicht so geplant
werden kann, dass fiur die Anhérung der Beteiligten ein ausreichendes Zeitfenster gege-
ben ist. Wir entgegnen der Auffassung der Nahverkehrsbeauftragten im E-Mail vom
01.06.2015, dass wir zu unseren Optimierungsvorschlédge einer besseren Verknupfung
des Stadtbusverkehrs mit dem Regionalbusverkehr vom 21.01.2015 angehdrt wurden
und diese sachgerecht gewirdigt wird. Wir konnten das Konzept weder vorstellen noch
wurde es im Entwurf des Nahverkehrsplan erwdhnt. Die Anforderungen an die Prozessor-
ganisation zur Erstellung eines Nahverkehrsplanes resultieren aus Anhang A und Anhang
B der Richtlinie zur Nahverkehrsplanung. Der Aufgabentrager hat einen arbeitsbegleiten-
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den Ausschuss einzurichten. Es ist Zielsetzung der Richtlinie, eine moéglichst umfassende
Burgerbeteiligung durchzufuhren und nach insgesamt sechs Arbeitsschritten Sitzungen
des Ausschusses einzuberufen (Anhang B A.1.1 Richtlinie Nahverkehrsplanung). Seitens
der Aufgabentrager wurde weder ein Ausschuss eingerichtet noch wurden die Verfahrens-
schritte eingehalten. Zum Prozess fanden zwei Besprechungstermine im November 2013
und Marz 2015 statt. Allerdings hatten diese Termine weniger den Charakter einer Anho-
rung denn den Charakter der Verkiindung der von der Verwaltung und dem Prozess be-
gleitenden Blro entwickelten Planung.

Die Nahverkehrsrichtlinie definiert weiterhin die Anforderungen an die Verkehrsbedienung
auf Grundlage der Hierarchie der zentralen Orte, was hinsichtlich der verkehrlichen Be-
deutung zielfihrend ist. Allerdings werden diese Anforderungen bei der Planung der Be-
dienungshaufigkeiten nicht bericksichtigt. Beispielhaft fehlen Verbindungen zwischen
benachbarten Kleinzentren wie Sef3lach und Untersiemau oder von Kleinzentren wie Son-
nefeld und Weidhausen zu den Mittelzentren in Neustadt bei Coburg und Rddental bzw.
die Bedienungen beschranken sich auf Einzelfahrten im Schulerverkehr und entsprechen
somit nicht einmal dem Grenzwert aus den Tabellen 2-4 des Anhangs C der Nahverkehrs-
richtlinie. Aus der Nahverkehrsrichtlinie lasst sich auch nicht entnehmen, dass Buslinien
an Kreisgrenzen enden sollen.

6.1.8:

Wir stellen fest, dass der Entwurf des Nahverkehrsplans die Auffassung der Verwaltung
zur Gestaltung des offentlichen Nahverkehrs im Gebiet des Landkreises Coburg und der
Stadt Coburg widerspiegelt. Dabei geht es v.a. darum, den 6ffentlichen Nahverkehr mit
minimalen Mitteln zu bedienen. Dieser Auffassung stehen die Anforderungen an eine Uber
die Nahverkehrsrichtlinie definierte ausreichende Verkehrsbedienung entgegen. Der Nah-
verkehrsplan widerspricht den Anforderungen fir eine 6kologische Gestaltung des Perso-
nenverkehrs und an eine zeitgeméafRe Entwicklung des Systems unter Berlcksichtigung

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Aufgrund der anstehenden Ausschrei-
bung wurden die betriebswirtschaftlichen
Aspekte nicht o6ffentlich kommuniziert
(vertrauliche Daten des jetzigen Betrei-
bers). Auf eine Darstellung im NVP wur-
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der Anforderungen der elektronischen Medien. Wir rtigen, dass beim vorgelegten Mini-
malkonzept zur Entwicklung des Nahverkehrs in der Region auf eine betriebswirtschaftli-
che Bewertung des Angebotskonzeptes verzichtet wurde. Somit lasst sich aus den Unter-
lagen nicht entnehmen, ob das Minimalkonzept notwendig ist, weil ,kein Geld da ist* oder
ob nicht eine ambitionierte Planung wie die des VCD zu vertretbaren Aufwendungen fur
die dffentlichen Haushalte méglich ware.

de aus diesem Grund bewusst verzichtet.

Anmerkungen zum Textteil ,,Entwurf Anhérungsverfahren*

6.1.9:

Seiten 1-5 Pendlerdaten

Zur besseren Vergleichbarkeit ware eine Bezugnahme auf die Einwohnerzahl der Orte
hilfreich.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.10:

Seite 11 Schilerzahlen

Da die meisten Schiler mit Start im Landkreis Coburg die Realschule Coburg 2 besuchen,
liegt es nahe, die Schilerstrome ,,Gymnasium® — | Realschule* zu trennen. Aus Richtung
Sonneberg ist dies bereits gut gelungen (Ankunft 07.18 Uhr fir Gymnasium, Ankunft
07.38 Uhr fir Realschule). Aus Richtung Lichtenfels ist die Ankunftszeit des Agilis-Zuges
um 07.47 Uhr relativ knapp zum Schulbeginn der Realschule.

Wir schlagen die Prufung folgender Varianten vor:

e Verschiebung der Schulbeginnzeit der Realschule um ca. zehn Minuten und Verstar-
kung des Agiliszuges um einen weiteren Zugteil.

e Einrichtung einer zusatzlichen Abfahrt aus Lichtenfels um 07.20 Uhr nach Coburg mit
Ankunft um 07.40 Uhr.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Zustandigkeit fir den SPNV im Land-
kreis Coburg liegt beim Freistaat Bayern
bzw. der Bayerischen Eisenbahngesell-
schaft (BEG). Die Anregung wird an die
BEG weitergegeben.
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Diese Anderungen wiirden es ermdglichen, dass der Bahnhof Ebersdorf bei Coburg star-
ker zum Verknupfungspunkt zwischen Bus und Bahn ausgebaut werden kénnte, da dann
far umsteigende Schiller Kapazitaten angeboten werden kénnte. Dies erméglicht die Ein-
sparung der relativ vielen Parallelfahrten zur Bahn aus dem Osten des Coburger Land-
kreis nach Coburg im morgendlichen Schulerverkehr. Gerade die Einsparung von Ver-
kehrsspitzen im Busverkehr dient einer wirtschaftlichen Gestaltung des dffentlichen Nah-
verkehrs.

6.1.11:

Seite 24 Neue Baugebiete

Mit dem vom VCD entwickelten Konzept werden beide Bedienungsprobleme gelést, da die
Stadtbuslinie nach Grub am Forst in der Ndhe des neuen Wohngebietes ihre Endhaltestel-
le hat. Des Weiteren ist es moglich, die neue Stadtbuslinie nach Untersiemau tber das
Neubaugebiet von Niederflllbach zu fuhren.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Das mehrfach angesprochene VCD-
Konzept fur den sudlichen und dstlichen
Landkreis liegt den Zustandigen bis heu-
te lediglich als grobes Achsenkonzept
vor, es sind jedoch Ansatze zur Auswei-
tung des Leistungsangebotes im Stadt-
und Regionalverkehr erkennbar. Es kann
somit vermutet werden, dass das Kon-
zept Leistungsausweitungen mit sich
bringt. Diese ,,ambitionierte Planung“ des
VCD deckt sich nicht mit den Grundla-
genuntersuchungen des Landkreises und
den Finanzierungsvorgaben.

6.1.12:
Seite 27 Entwicklungen der Gemeinden
Die Aussage bei den Gemeinden Meeder und Lautertal, dass eine Einzelhandelsversor-

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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gung uUber die Méarkte an der ,Lauterer Hohe* gegeben ist, trifft nur fur Pkw-Fahrer zu.
Aus dem Gemeindegebiet Meeder ist das Gewerbegebiet ,Lauterer Hohe* mit dem OPNV
kaum erreichbar, aus dem Lautertal ist eine Erreichbarkeit nur mit der Stadtbuslinie ge-
geben, welche aber nur Unterlauter anfahrt.

Die Tabelle 15 im Anlagenband | bein-
haltet Aussagen zur Einzelhandelsent-
wicklung seit 2008, die von den Stadten
und Gemeinden im Rahmen einer schrift-
lichen Befragung so benannt wurden.

6.1.13:

Seite 30 Zuordnung der Linie Coburg — Schalkau

Wir sehen die Aufgabentragerschaft dieser Linie beim Landkreis Coburg, da der tUberwie-
gende Streckenanteil in Bayern verlauft. Da sich in Rédental die Ziige aus Richtung
Coburg und Sonneberg begegnen, ist es moglich, diese Linie in einem Zweistundentakt zu
verdichten und an den Zugverkehr anzubinden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.14:
Seite 32 ff. Darstellung der Linien

e Die Aufstellung zur Linie 8318 stimmt nicht mit dem Angebot des Jahres 2015 uber-
ein.

e Die Linie 8319 verkehrt im Abendverkehr ab Lichtenfels nicht tber Untersiemau, son-
dern zum Bedarf zum Ausstieg Uber Ebersdorf bei Coburg und Grub am Forst.

e Bei den Liniensteckbriefen fehlt generell eine Aufstellung zu den gefahrenen Kilome-
tern.

In Tabelle 16 im Anlagenband 1 ist das
Fahrplanangebot fir den Landkreis
Coburg zum Fahrplanstand 15.12.2013
dargestelit.

Auf Seite 32 (Tabelle 16) wird zur
Linie 8318 eine FulBnote erganzt.

,»,Das Fahrplanangebot der Linie
8315 wurde zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2014 uUberarbeitet. Es
werden nur noch einzelne Fahrten
bis Eisfeld durchgebunden, das Be-
dienungsangebot wurde punktuell
angepasst.*
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Die Tabelle 16 wird im Hinblick auf
die Linienfuhrung der Nachtfahrt der
Linie 8319 redaktionell Uberarbeitet.
6.1.15: Kenntnisnahme, keine Anderung des
Seite 37 Investitionen seit 2009 NVP

Die Haltestelle im Gewerbegebiet Ebersdorf zur Anbindung der Mérkte ist sinnvoll, exis-
tiert aber nicht. Nach Informationen des VCD war die Einrichtung der Haltestelle nicht
moglich, da an einer Kreisstralle keine Haltestelle mdglich ware.

Die Haltestelle ist bereits gebaut, kann
aber erst nach Fertigstellung der CO 13
(Ortsumgehung) angefahren werden.

6.1.16: Kenntnisnahme, keine Anderung des
Seite 39 ff Zustandsbewertung NVP
Bei der Realisierung des Vorschlags des VCD wirden im Vergleich zum Konzept des Nah-

o ] (vgl. Ausfihrungen unter Nr. 6.1.11)
verkehrsplanes folgende Verbesserungen der angesprochenen Defizite moglich:

e Ahorn: Verlangerung der Linie 7 sogar bis Witzmannsberg und nicht nur bis Schor-
kendorf.

e Ahorn: Verklurzung der auf dem Linienweg der Linie 4 bestehenden Umwege.

¢ Niederfullbach: Die neue Stadtbuslinie nach Untersiemau ermdéglicht eine Andienung
des Neubaugebietes.

e Lautertal: Der VCD schlagt eine Buslinie im Zweistundentakt zwischen Eisfeld und
Dorfles-Esbach mit Anschlissen zum Stadtbus in Unterlauter und zu den Zigen in
Dorfles-Esbach vor. Dies berucksichtigt die derzeitigen Verkehrsstrome im Schiler-
verkehr.

e Sonnefeld: Es erfolgt eine bessere Anbindung an den Bahnhof Ebersdorf bei Coburg,
die Ortsteile Hassenberg und Woérlsdorf wirden tber die neue Ringlinie Ebersdorf —
Neuensorg — Weidhausen — Mitwitz — Hassenberg — Neustadt angebunden.
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e Untersiemau: Die neue Stadtbusanbindung nach Coburg wertet die OPNV-Anbindung
deutlich auf. Des Weiteren wird der Umsteigebahnhof Lichtenfels zumindest alle zwei
Stunden erreicht.

Anmerkungen zum Textteil ,,Entwurf Anhérungsverfahren*

6.1.17:

Seite 4 Abgrenzung der Linienbundel

Aus dem bayerischen OPNV-Gesetz ergibt sich keine Aufgabentragerschaft der Stadte
Neustadt bei Coburg und Rédental, da es eine solche lediglich fiur kreisfreie Stadte gibt.
Somit sind die beiden Stadtbuslinien im Nahverkehrsplan zu bericksichtigen, der Textteil
ist zu erganzen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Stadte Neustadt bei Coburg und
Rédental sind Inhaber der jeweiligen
Linienkonzessionen (vgl. Nr. 4.1) und
fuhren im Rahmen einer Aufgabenuber-
tragung in eigener Verantwortung den
Linienverkehr durch.

6.1.18:

Seite 5 Brechung Linienverkehre an der Landkreisgrenze

Wir stimmen dem Konzept der Brechung der Linien an der Landkreisgrenze nicht zu, da
dies in einem zunehmend zusammenwachsenden Europa kontraproduktiv ist. Eine solche
Kleinstaaterei ist nicht sachlich zu begriinden und widerspricht gewachsenen Verkehrsbe-
ziehungen im sitdlichen Landkreis (ehemalige Kreisstadt Bad Staffelstein, Bahnlinie nach
Bamberg, Schulerverkehrsbeziehungen nach Ebern) und éstlichen Landkreis (intensive
Verkehrsbeziehungen nach Kronach und Lichtenfels). Das Konzept ist nicht fachgerecht,
da eine Finanzierung durchgehender Verkehre auch bei einer Zuschussfinanzierung sei-
tens der bedienten Landkreise mdglich ist. Man muss geeignete Schlissel definieren. Dies
ist die Aufgabe der Verwaltung.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Aus Sicht des Landkreises Coburg sind
die Anderungen sachlich begriindet.

53




Stadt und Landkreis Coburg: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

6.1 13.06.2015 VCD und PRO BAHN
6.1.19: Kenntnisnahme, keine Anderung des
Seite 7 Nutzen Linienbindelung fir Einnahmenaufteilung NVP

Warum ist eine Einnahmenaufteilung notwendig, wenn es keinen Verkehrsverbund gibt? Der Landkreis Coburg strebt eine tarifli-

che Kooperation aller Verkehrsunter-
nehmen im Landkreis und in der Stadt
Coburg an. Ein entsprechender Pruf-
auftrag wird im NVP erganzt.

6.1.20: Kenntnisnahme, keine Anderung des
Seite 8/9 Begrundung der Linienbtndel NVP

Die Aussage, dass attraktive Linien, welche von Biirgern genutzt werden, wirtschaftliche
Nachteile bewirken, kann als ,,Armutszeugnis und Absage an jegliche Gestaltung” des
OPNV gewertet werden. Wenn es ein Problem ist, dass Fahrgaste den OPNV nutzen, dann
fragt man sich, was eigentlich die Gestaltungsaufgabe fur den OPNV ist. Mit dieser poin-
tierten Aussage méchten wir unsere Verwunderung uber diese Wertung zum Ausdruck

bringen.
6.1.21: Kenntnisnahme, keine Anderung des
Seite 12 Linien nach Schalkau und Heldburg NVP

Wie bereits dargelegt, sehen wir bei beiden Linien die Aufgabentragerschaft beim Land-
kreis Coburg, da der Uberwiegende Streckenanteil im Gebiet des Landkreises Coburg
liegt. Die Linie 8311 kann gut mit der Stadtbuslinie Rédental verknupft werden, wéhrend
sich die Linie 227 zusammen mit der Linie 8301 zwischen Coburg und Weitramsdorf zu
einem attraktiven Halbstundentakt ergédnzen kann.
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6.1.22:

Generell Mengenangaben

Um die Sinnhaftigkeit der Linienblindelung beurteilen zu kdénnen, ist es notwendig, dass
die Leistungsmengen bekannt sind. Diese fehlen und wéren zu erganzen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Tabelle 1 im Anlagenband Il enthalt
Uberschlagig Angaben zur Verkehrsleis-
tung fur beide Linienbtndel.

6.1.23:

Position des VCD zur Linienbtindelung

Wir lehnen die Linienblndelung ab, da einzubeziehende Linien (Stadtbusse, 227, 8311)
fehlen und die Aufteilung der Gesamtleistung in zwei Bindel eine zu hohe Leistungsmen-
ge bedingt, was zu Nachteilen fur die mittelstandischen Verkehrsunternehmen fuhrt. Au-
Rerdem ergibt sich durch die Konzentration auf zwei Linienbtndel ein hohes wirtschaftli-
ches Risiko fur die Verkehrsunternehmen, da der Wegfall des Auftrages kaum durch Ge-
winne anderer Auftrage kompensiert werden kann.

Wir schlagen somit funf Linienbindel vor:

e Linienbundel Rédental: Stadtbus Neustadt, Stadtbus Roédental, 8311, Abendverkehr
Lichtenfels — Sonneberg, neue Linie Dorfles-Esbach — Eisfeld.

¢ Linienblndel Ostkreis: Buslinie 8306, neue Linie Ebersdorf — Weidhausen — Neustadt
sowie Schulerverkehr Ostkreis nach Coburg und Neustadt.

e Linienbundel Bad Rodach: Buslinie Bad Rodach — Hildburghausen, Bedarfs- und Schu-
lerverkehre der Ortsteile der Stadt Bad Rodach und der Gemeinde Meeder zu den
Bahnhofen in Bad Rodach und Meeder.

e Linienbundel SelRlach: Linie 8301 mit Verlangerung ab SeRlach nach Kaltenbrunn und
Lichtenfels, Linie 227 Coburg — Heldburg in Uberlagerung zur Linie 8301 im Halbstun-
dentakt zwischen Coburg und Weitramsdorf.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

(Vgl. Ausfihrungen unter Nr. 6.1.6)
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e Linienblndel Itzgrund: Neue Linie 8319 Coburg — Kaltenbrunn mit Verlangerung nach
Ebern und Bamberg.

Anmerkungen zum Textteil ,,Nahverkehrsplan Textfassung*

6.1.24:

Seite 1 Gesetzliche Grundlagen und Vergabeverfahren

Bei den gesetzlichen Grundlage ware noch die Nahverkehrsrichtlinie des Landes Bayern
als Konkretisierung der Regelungen des Personenbefdérderungsgesetzes sowie des bayeri-
schen OPNV-Gesetzes zu erganzen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.25:

Seite 3 Gesetzeshierarchie

Vor den Regelungen des bayerischen OPNV-Gesetzes stehen die Regelungen der EU-
Verordnung und des Personenbefdrderungsgesetzes. Es ist darauf hinzuweisen, dass das
bayerische OPNV-Gesetz nicht kongruent mit dem Personenbeforderungsgesetz novelliert
wurde und daher als veraltet zu werten ist.

Wichtig ist der Hinweis in der Textdarstellung, dass die Planungen der Aufgabentrager mit
denen der benachbarten Aufgabentrager abzustimmen sind. Wir bitten um Mitteilung, ob
eine Zustimmung der benachbarten Aufgabentrager der Landkreise Bamberg, Kronach,
HaRberge und Hildburghausen vorliegt, dass der Landkreis Coburg die von ihm zu ver-
antwortenden Verkehre an der Landkreisgrenze bricht.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.26:

Seiten 4 ff Vorgaben der Raumordnung

Wir begriiRen die Aussagen, welche im bayerischen Landesentwicklungsprogramm defi-
niert sind und bekunden unsere Verwunderung, warum diese Vorgaben nicht bei der Fort-

Im NVP-Entwurf wird ein Prufauf-
trag zur Prufung der Anschlussmog-
lichkeiten im Busverkehr und ggf.
erforderliche Anpassungen der
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schreibung der Nahverkehrsplanung bertcksichtigt wurden.

Mit dem vorgelegten Entwurf wird das Angebot im Landkreis Coburg abgebaut denn aus-
gebaut und der Regionalbusverkehr féallt von der Qualitdt gegeniiber dem Bahnverkehr
und dem Stadtbusverkehr ab. Somit werden die Einwohner von Orten, welche vom Regi-
onalbusverkehr bedient werden, mit einem ,Rest-OPNV-System* dritter Klasse konfron-
tiert.

Im Landesentwicklungsplan wird ausdricklich dem Regionalverkehr die Aufgabe zugeteilt,
die Fernverkehrshalte auch mit der Region mittels eines gut ausgebauten Busverkehrs-
netzes zu vernetzen. Gerade im Hinblick auf die offene Frage der Einbindung der Stadt
Coburg in das kinftige ,,ICE-Netz* mittels des gewinschten ICE-Haltes wére es ein Zei-
chen an die DB Fernverkehr, wenn in der Region ein OPNV-Netz mit dichten Takten vor-
gehalten werden wirde. Dies wiirde dokumentieren, dass man nicht immer von den an-
deren fordert, sondern selbst bereit ist, im Sinne eines guten Verkehrsangebotes 6ffentli-
che Mittel einzusetzen. Der vorgelegte Nahverkehrsplan konterkariert die politischen Be-
muhungen, einen regelmafigen Halt des ICE in Coburg zu realisieren

Schulzeiten nach Vorliegen konkre-
ter ICE-Systemzeiten erganzt.

(vgl. Ausfiihrungen unter Nr. 6.1.3)

6.1.27:

Seiten 6 ff Vorgaben des Regionalplanes Oberfranken-West

Alle Forderungen des Regionalplanes finden die ungeteilte Zustimmung des VCD und von
PRO BAHN. Bei der Durchsicht des Nahverkehrsplanes muss man den Eindruck erhalten,
dass man genau das Gegenteil realisieren will, welches der Regionalplan als ,,best prac-
tice" winscht. So zum Beispiel den Beitritt zum Verkehrsverbund Gro3raum Nirnberg,
welcher als sinnvoll angesehen wird.

Wéhrend es im ganzen Bundesgebiet Verkehrsverbinde gibt und diese als Grundlage fur
einen attraktiven Nahverkehr in einer Region gelten, da damit maf3gebliche Barrieren fur
die Fahrgaste abgebaut werden, ist man im Gebiet des Landkreises Coburg und der Stadt
Coburg der Auffassung, dass man dies nicht benétigt.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Der Beitritt von Stadt und Landkreis
Coburg zum Verkehrsverbund GrofRraum
NuUrnberg wurde in der Vergangenheit
umfassend gepruft und aufgrund der
hohen Kosten im Vergleich zu den nur
marginalen Vorteilen (nur Fahrgéste in
Richtung Nurnberg profitieren, Stadtbus-
Nutzer hatten deutliche Fahrpreisanhe-
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Sollte der Nahverkehrsplan — wie vorgelegt — beschlossen werden, sehen wir es als not-
wendig an, wegen der Abweichungen des Planes zu den Vorgaben des Regionalplanes des
Regierungsbezirks dieses gegenluber der Regierung von Oberfranken zu monieren.

bungen zu erwarten) zunéchst nicht wei-
terverfolgt.

6.1.28:

Seite 20 Standards Haltestellenausstattung

Wir sehen es als notwendig an, dass an jeder Haltestellenposition ein Abfallbehélter an-
gebracht wird.

Sehr unkonkret sind die Angaben zur Beschilderung der Haltestellen ausgefallen. Die jet-
zige Haltestellenbeschilderung im Landkreis ist nicht mehr zeitgemal3. Wir regen an, das
gelungene Design der Haltestellenbeschilderung innerhalb des Bedienungsgebietes der
SUC Coburg auf alle Haltestellen im Landkreis auszuweiten.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.29:

Seite 23 Umsetzung Nahverkehrsplan Jahr 2009

Wir sehen den Nahverkehrsplan des Jahres 2009 hinsichtlich der Linie 8318 als nicht um-
gesetzt an, da der Fahrplan dieser Linie zum Fahrplanjahr 2015 zu 70 % reduziert wurde,
obwohl die Nachfrage nur um einen Prozent zuriickgegangen ist.

Der im Jahr 2009 als 6ffentliches Verkehrsinteresse beschlossene Nahverkehrsplan sah
einen Stundentakt auf dieser Linie vor. Dennoch hat der Landkreis Coburg der deutlichen
Reduzierung des Angebotes zugestimmt, obwohl die Nachfrage nur geringfugig rucklaufig
war. Dies haben wir im Zuge des Anhérungsverfahrens zum Fahrplanantrag gegenuber
der Regierung von Oberfranken moniert. Der Landkreis ist hier seiner Aufgabe als ,Wach-
ter des offentlichen Verkehrsinteresses” nicht nachgekommen. Eine Fahrplananderung,
welche dem Nahverkehrsplan nicht entspricht, kann gem. § 13 (2a) PBefG abgelehnt
werden. Das Verkehrsunternehmen hatte dann nur noch den ungleich schwierigen Weg
der Entbindung von der Betriebspflicht gem. § 21 PBefG wahlen kénnen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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6.1.30:

Seite 28 Vorgaben Aushangfahrplan

Es fehlen Vorgaben zur Gestaltung der Aushangfahrplane. Gerade unter Beriicksichtigung
einer alter werdenden Bevdlkerung sollte der Aushangfahrplan verstéandlich erstellt wer-
den. Die derzeit aushdngenden Fahrplane des OVF sind teilweise schlecht lesbar, da die
Schrift zu klein ist und die Fahrtwege kaum nachvollziehbar sind. AuRerdem sind die Pla-
ne nicht laminiert, so dass sie vernassen und dann nicht immer lesbar sind.

Es sollten lesbare Aushangfahrplane mit der Darstellung der Abfahrtszeit, einer Ubersicht
zur Route (Perlschnurdarstellung), der Verkehrsabweichungen und des Zielortes erstellt
werden. Es sollte eine SchriftgroRe von 10 pt nicht unterschritten werden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Konkrete Aussagen zur Gestaltung der
Aushangfahrplane sind Bestandteil der
Unterlagen zur Ausschreibung.

6.1.31:

Seite 32 ff Anforderungen an die Fahrzeuge

Der Einsatz von Hochflurbussen widerspricht der Zielsetzung der Barrierefreiheit und soll-
te auch bei der Buskategorie Il und Il nicht statthaft sein. Mittlerweile gibt es auf dem
Markt auch &ltere Busse im Niederflurstandard.

Wir regen an, dass ein Linienbusverkehr mit dem generellen Einsatz von Niederflurbussen
realisiert wird und sehen uns in der Forderung durch das Barrierefreiheitsgesetz unter-
stutzt.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Der Grofiteil des Verkehrs im Landkreis
Coburg wird zukunftig mit Niederflur-
fahrzeugen abgewickelt. Durch die im
NVP beschriebene Kategorisierung der
Fahrzeuge werden neben der unter-
schiedlichen Bedeutung der Verkehre mit
differenzierten Anforderungen aul3erdem
auch wirtschaftliche Aspekte der Be-
triebsdurchfihrung im Hinblick auf po-
tenzielle Subunternehmer vor Ort be-
rucksichtigt.

Die von der SUC im Regelverkehr einge-
setzten Fahrzeuge entsprechen bereits
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heute der EU-Richtlinie 2001/85/EG und
somit einer barrierefreien Nutzbarkeit
(vgl. Anforderung ,,Niederflurfahrzeug“
gem. EU-Richtlinie 2001/85/EG in Kapitel
3.2.4.1, ab Seiten 29/30).

6.1.32:

Seite 34 Abstimmung Bauleitplanung mit dem OPNV

Wir stimmen dem Tenor des Nahverkehrsplanes zu, dass die Gemeinden sich vornehmlich
so entwickeln sollen, dass eine gute OPNV-Anbindung neuer Gewerbe- und Wohngebiete
gegeben ist. Allerdings steht diesem Wunsch die fehlende Stringenz der Bauleitplanung
entgegen, da es keine Vetomdglichkeit gibt, wegen der fehlenden OPNV-Anbindung die
Realisierung eines neuen Gewerbe- und Wohngebietes zu versagen. Man ist weiterhin auf
den ,,guten Willen* der Gemeinden und Planungstréger angewiesen. In der Regel werden
die Gebiete realisiert und die OPNV-Anbindung wird nicht als Entscheidungskriterium ge-
sehen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.33:

Seite 43 Verkehrsangebot am Wochenende

Es ist inakzeptabel, dass es am Wochenende kein Nahverkehrsangebot auRerhalb des
Zugverkehrs und des Stadtbusverkehrs im Landkreis Coburg geben soll.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Der Aufgabentrager Landkreis Coburg
plant in keiner Weise die Einstellung des
OPNV-Angebotes am Wochenende.

Auch der Einwand, zukunftig am Wo-

chenende nur noch bedarfsgesteuerte
Angebote zu realisieren ist nicht stim-
mig. Linien, die bereits heute tber ein
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regelméaRiges Angebot im Linienverkehr
verfugen, behalten dieses auch bei (z. B.
Linie 8301 und 8306), alle anderen Kor-
ridore erhalten ein Grundangebot mit
Rufbussen, so dass zukinftig insgesamt
deutlich mehr Bereiche im Landkreis
Uber ein Angebot am Wochenende ver-
faigen kdnnen.

6.1.34:

Seite 44 Berucksichtigung Stadtbusverkehrs

Der Nahverkehrsplan versagt in seiner Bindungswirkung, wenn der Stadtbusverkehr
Uberhaupt nicht bertcksichtigt wird. Die Verknupfung der Regionalbusverkehre mit den
Stadtbusverkehren ist ein mafRgebliches Kriterium flr eine attraktive Gestaltung des Nah-
verkehrsangebotes, da Parallelverkehre abgebaut werden.

Wir ragen dies als wesentlichen Abwéagungsfehler, da es Aufgabe der Aufgabentrager ist,
far eine wirtschaftliche Gestaltung der Verkehrsangebote zu sorgen. Dies erfolgt nicht,
wenn man ein relativ teures Stadtbusangebot (Mio. € 3 Defizit bei 1,5 Mio. Buskilome-
tern) beibehalt und im Gegenzug den Regionalbusverkehr marginalisiert und somit die
offentliche Verkehrsanbindung weiter Teile des Landkreises verschlechtert.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Der im NVP-Entwurf in Kapitel 4 einge-
flossene Hinweis ,,Es gelten die Anforde-
rungen aus dem Nahverkehrsplan 2009.“
greift die Tatsache auf, dass die derzeiti-
ge Betrauung der SUC noch bis zum Jahr
2019 lauft. Im Zuge der dann anstehen-
den Direktvergabe werden die Anforde-
rungen an die Ausgestaltung des Stadt-
verkehrs Uberarbeitet.

Aktuell wird der Stadtverkehr umfassend
im Hinblick auf Linien- und Bedienungs-
angebot gepruft. Aus diesem Grund wer-
den im vorliegenden NVP-Entwurf zu-
nachst keine konkreten Vorschlage fur
den Stadtverkehr entwickelt.

61




Stadt und Landkreis Coburg: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

6.1 13.06.2015 VCD und PRO BAHN

6.1.35:

Seite 59 Gewerbeflachen Stadt Coburg

Das wichtige Gewerbegebiet, Einkaufs- und Freizeitzentrum ,Lauterer H6he* ist nur unzu-
reichend an den OPNV angebunden, da lediglich die Stadtbuslinie 2 eine ErschlieRung
sicherstellt.

Nach der Reduzierung der Linie 8318 um 70 % der Fahrten zum Fahrplanwechsel 2015
gibt es keine sinnvollen Fahrtmoglichkeiten mehr von der Lauterer Hohe zum Coburger
Bahnhof. Umso bedauerlicher ist, dass es seitens der Stadt Coburg der Werrabus unter-
sagt wurde, die Haltestelle ,,Coburg Landratsamt“ mit der neuen Buslinie Schleusingen —
Eisfeld — Coburg anzudienen. Wir bitten um Prifung dieser kostengunstigen Méglichkeit,
die Lauterer Hohe mit dem OPNV zu bedienen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die OPNV-Anbindung der ,Lauterer Ho-
he* wird im Zuge der aktuell anstehen-
den Uberprifung des Linien- und Bedie-
nungsangebotes im Stadtverkehr Coburg
mit gepriuft.

Hinweis: Neben der Linie 2 erschlieBen
auch die Linien 1a und 3 (als Ringfuh-
rung) das Gewerbegebiet.

6.1.36:

Seite 70 Stadtbusverkehre Neustadt bei Coburg und Rédental

Die beiden Stadte sind nicht Aufgabentrager im Sinne des bayerischen OPNV-Gesetzes.
Somit sind die Stadtbusverkehre im Nahverkehrsplan des Aufgabentragers ,Landkreis
Coburg” zu behandeln.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Stadte Neustadt bei Coburg und
Rédental sind Inhaber der jeweiligen
Linienkonzessionen (vgl. Nr. 4.1) und
fihren im Rahmen einer Aufgabenuber-
tragung in eigener Verantwortung den
Linienverkehr durch.

6.1.37:

Seite 75 Aufstellung derzeitiges Verkehrsangebot

Die Darstellung zur Linie 8318 dokumentiert den Fahrplanstand Fahrplanjahr 2014. Durch
die Reduzierung des Angebotes zum Dezember 2014 stimmt diese nicht mehr und ist an
die tatséchliche Situation anzupassen.

Der NVP-Entwurf wird in Kapitel
6.3.5.1, auf den Seiten 75 und
76/77 sowie im Anlagenband I, Ta-
belle 16 um einen entsprechenden
Hinweis auf das seit Dezember 2014
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Uberarbeitete Bedienungsangebot
auf der Linie erganzt.

6.1.38: Kenntnisnahme, keine Anderung des

Seite 76 Buslinie Bad Rodach-Hildburghausen

Die Linie 8313 soll nicht mehr bis Hildburghausen verkehren. Gleichwohl gibt es nen-
nenswerten Schilerverkehr zwischen Bad Rodach und Hildburghausen. Wie soll dieser
kinftig bedient werden? Liegt eine Zustimmung des Landkreises Hildburghausen zur Bre-
chung der Linie 8313 vor? Warum soll der Landkreis Hildburghausen ggfs. die gesamten
Kosten fur die Bedienung zwischen den beiden Orten finanzieren, wenn die Verkehrsbe-
dienung doch auch Gebiete im Landkreis Coburg umfasst?

NVP

Im Rahmen der Nahverkehrsplanung und
im Vorfeld der anstehenden Vergabe der
Verkehrsleistungen in Aufgabentrager-
schaft des Landkreises Coburg haben
intensive Gesprache mit den Nachbar-
Aufgabentragern hinsichtlich der kreis-
grenziberschreitenden Linien stattge-
funden. Diese Gesprache sind nicht ab-
schlieend und werden aufRerhalb des
NVP-Verfahrens insbesondere im Hinblick
auf Finanzierungsvereinbarungen weiter-
zufuhren sein.

6.1.39:

Seite 76 Buslinie Coburg-Eisfeld

Die Fahrgastnachfrage ist nur um 1 % zuriickgegangen. Unter Kenntnis der Nachfrage
hat der OVF im Jahr 2008 eine kommerzielle Konzession fur diese Linie beantragt. Wie ist
es zu rechtfertigen, dass das Verkehrsangebot im Jahr 2015 um 70 % reduziert wurde,
wenn die Nachfrage nur um 1 % zurickgegangen ist? Warum hat sich der Landkreis
Coburg nicht fur die Umsetzung der Vorgaben des beschlossenen Nahverkehrsplanes des
Jahres 2009 (Stundentakt werktags, Einzelfahrten am Wochenende im angendherten
Zweistundentakt) eingesetzt?

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Der heutige Fahrplan ist hinsichtlich des
Leistungsangebotes ein Kompromiss zwi-
schen der OVF, welche die Leistung heu-
te eigenwirtschaftlich erbringt, und dem
Aufgabentrager. Das VU hatte zunachst
die vollstandige Einstellung der Leistun-
gen vorgesehen.
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6.1.40:

Seite 77 Buslinie Coburg-Lichtenfels

Wir sehen es als notwendig an, dass es eine zweistindliche Verkehrsverbindung zwischen
Untersiemau und Lichtenfels analog des Konzeptes des VCD gibt. Da die Stadt Lichtenfels
die OPNV-Anbindung des Stadtteils Buch am Forst sichern muss, sehen wir durchaus das
Interesse der Stadt Lichtenfels an einer solchen Verkehrsbedienung. Wir bitten um Aus-
kunft, ob es Gesprache mit dem Landkreis Lichtenfels zur Finanzierung einer zweistundli-
chen Busverbindung zwischen Untersiemau und Lichtenfels (im VCD-Konzept neue Tan-
gentiallinie Coburg — Weitramsdorf — Sef3lach — Untersiemau — Lichtenfels) vor der Her-
ausnahme der Verbindung aus dem Nahverkehrsplan gab?

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.41:

Seite 79 Buslinie Coburg-Schalkau

Da der Grof3teil der Strecke im Gebiet des Landkreises Coburg liegt, sehen wir eine Auf-
gabentragerschaft der Linie beim Landkreis Coburg. Da sich die Zlge in Rddental begeg-
nen, regen wir die Brechung der Linie auf den Abschnitt R6dental Bf — Schalkau und die
Einrichtung eines Zweistundentaktes statt der bisherigen Einzelfahrten an. Zur Anbindung
des Gewerbegebietes der Stadt Rodental an der A 73 sollte diese Linie Uber das Gewer-
begebiet zur Autobahn A 73 gefuhrt werden und weiter Uber die B 999 zur Abfahrt
Froschgrund und nach Schalkau.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Aufgabentrager fir die Linie 8311 ist der
Landkreis Sonneberg. Die Anregung wird
an diesen weitergegeben.

6.1.42:

Seite 82 Stadtbusverkehr Coburg

Die hohen Kosten fur den Stadtbusverkehr (Defizit drei Mio. € bei 1,5 Mio. Wagenkilome-
tern) durften maRgeblich aus dem Einsatz vieler Zusatzfahrten an Schultagen resultieren.
Wir regen eine Uberpriifung der Notwendigkeit der Zusatzfahrten an. Dabei wére bei be-

sonders hohen Aufkommen auf einzelnen Linien zu klaren, ob die Zusatzbusse durch den

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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Einsatz von Gelenkbussen eingespart werden kdnnen.

6.1.43:

Seite 89 Fahrgastzahlen

Die Aufstellung zeigt, dass mit klar strukturierten Angeboten auch Fahrgaste im Berufs-
und Gelegenheitsverkehr akquiriert werden konnen. Dies zeigt ein Vergleich der Linien
8301 bzw. 8306 im Vergleich zur wegen der vielen Linienwegsvariationen kaum verstand-
lichen Linie 8319. Die Linien 8301 und 8306 werden in den Ferien gut genutzt, da die
Fahrplane gut verstandlich sind.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.44:

Seiten 90 ff. Verkehrsleistungen

Es fehlen Aussagen zu den gefahrenen Personenkilometern der einzelnen Linien. Dies ist
erforderlich, um eine Abschatzung zur Wirtschaftlichkeit der Verkehrsangebote zu treffen.
Wir bitten um Erganzung dieser Daten.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Es handelt sich hierbei um vertrauliche
Daten des jetzigen Betreibers.

6.1.45:

Seite 93 Markterfolg Stadtverkehr Coburg

Der Stadtbus Coburg ist attraktiv, kann durch eine bessere Verknupfung mit dem Regio-
nalverkehr verbessert werden. Den Entscheidungstragern wird im Nahverkehrsplan mit
der Aussage des ,,groRen Markterfolges” dargelegt, dass kein Handlungsbedarf gegeben
ist. Ein Vergleich auf Grundlage der VDV-Statistik dokumentiert, dass die Nachfrage der
benachbarten Stadtverkehre in Bayreuth, Hof oder Schweinfurt um ca. 20 % hdoher liegt.
Wir wirden uns freuen, wenn Statistiken so dargestellt wiirden, dass dem Leser die kor-
rekten Informationen geliefert werden.

Wie in Kapitel 7.3.2 im NVP-Entwurf dar-
gestellt, handelt es sich um einen Kenn-
wertevergleich von Stadten bis

60.000 EW, der nicht den Anspruch auf
Vollstandigkeit erhebt.

Hinweis: Aufgrund der Stadtgréf3e von
Uber 70.000 EW ist Bayreuth bei dem
Kennwertevergleich nicht mit eingeflos-
sen. Schweinfurt generiert im Vergleich
zu Coburg aufgrund des deutlich gréfi3e-
ren Bedienungsgebietes im Stadtverkehr

65



Stadt und Landkreis Coburg: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

6.1 13.06.2015 VCD und PRO BAHN
(ca. 96.000 EW im Einflussgebiet des
Stadtverkehrs) zwar insgesamt eine ho-
here Fahrgast-Nachfrage, die Kennwerte
far die Marktausschopfung sind denen
von Coburg jedoch annéhernd gleichzu-
setzen (vgl. NVP-Entwurf Kapitel 7.3.2,
Abbildung 9 auf Seite 94).

6.1.46: Kapitel 8 im NVP-Entwurf dokumentiert,

Seite 97 Ruckblick Nahverkehrsplan 2009 welche mafgeblichen Veranderungen im

Wahrend die MaRnahmen im Gebiet der Stadt Coburg (Seite 51 ff. des NVP 2009) durch- | OPNV-Angebot und der OPNV-

aus umgesetzt wurden, erfolgte im Gebiet des Landkreises Coburg (Seite 55 ff. des NVP Infrastruktur in Umsetzung des NVP

2009) bis auf die im Zuge der Betriebsaufnahme des Dieselnetzes Oberfranken notwendig | 2008-2014 stattgefunden haben.
gewordene Neuordnung des Busverkehrs im Raum Bad Rodach / Meeder keinerlei Umset-
zung der damals definierten MaBhahmen. Der Ruckblick dokumentiert den ,,Erfolg” der

Umsetzung des NVP 2009 somit nicht korrekt und ist zu Uberarbeiten. Wir bedauern, dass

Der NVP-Entwurf wird in Kapitel 8
wie folgt Uberarbeitet:

kein Gewinn in einem Beitritt zum Verkehrsverbund GroBraum Nirnberg gesehen wird. ~S0 gabe es zwar eine einheitliche Fahr-
Der Hinweis zur BahnCard als Ausschlussgrund fir den Beitritt zum VGN ist dahin gehend | karte fur alle OPNV-Strecken im Nahver-
falsch, dass die BahnCard nicht im Stadtverkehr Coburg gultig ist. kehrsraum, im VGN wird jedoch im Ge-

gensatz zum derzeit im Regionalver-
kehr im Landkreis Coburg gultigen
OVF-Tarif zarvvcEe-Overkehrsgemet-
sehaft-Cebure) die Bahncard nicht an-
erkannt, dartiber hinaus sind die Fahr-
karten nicht mehr Ubertragbar.“
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6.1.47: Kenntnisnahme, keine Anderung des
Seite 102 ff Bewertung Erschlielungsdefizite NVP

Eine Bewertung der ErschlieBungsdefizite kann dann unterbleiben, wenn man keine
Schlusse daraus zieht, wie man die ErschlieRung verbessern kann. Bei Durchsicht der
ErschlieBungsdefizite erkennen wir an, dass dies nicht immer mdglich ist. Wirde das Kon-
zept des VCD zur besseren Verkniupfung der Stadt- und Regionalbuslinien umgesetzt, so
kénnten folgende ErschlieBungsdefizite behoben werden:

(Vgl. Ausfihrungen unter Nr. 6.1.11)

e GroRheirath: Bus 8319 wirde entlang des nordlichen Gewerbegebietes fahren. Die
Einrichtung einer Haltestelle behebt das ErschlieRungsdefizit. Dies gilt auch bei Um-
setzung des vorgelegten Malinahmenkonzeptes des Nahverkehrsplanes.

e Grub am Forst: Wohngebiet am Renner wiirde durch neue Regionalbuslinie Coburg —
Seidmannsdorf — Lutzelbuch — Rohrbach — Grub am Forst — Ebersdorf — Sonneberg
erschlossen werden.

e Bodelstadt: OPNV-Anbindung durch neue Regionalbuslinie Coburg — Weitramsdorf —
SeRlach — Kaltenbrunn im Zweistundentakt.

e Bidenhof: OPNV-Anbindung durch neue Regionalbuslinie Coburg — Weitramsdorf —
SeRlach — Kaltenbrunn im Zweistundentakt.

e Niederfillbach: OPNV-Anbindung des neuen Wohngebietes ,,Am Herrschaftsfeld* durch
Stadtbuslinie Coburg — Niederfullbach — Untersiemau.

e Sonnefeld: Gewerbegebiet kann durch zusatzliche Haltestelle angebunden werden.
VCD-Vorschlag der neuen Regionalbuslinie Ebersdorf — Sonnefeld Gewerbegebiet —
Weidhausen — Mitwitz — Neustadt sieht diese Option vor.

e Untersiemau: generell bessere OPNV-Anbindung durch Verlangerung der Stadtbusli-
nie, da die Bushaltestelle der Linie 8319 sehr weit auRerhalb des Ortszentrums liegt
und die jetzige Situation noch verschlimmert wirde, wenn die Linie nach Lichtenfels
wegféllt, welche zumindest mit wenigen Fahrten noch wohnortndhere Haltestellen in
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der Gemeinde anfahrt.

¢ Weidhausen: neue Buslinie Ebersdorf — Neustadt erschliel3t die Gemeinde in West-
Ost- Richtung, so dass eine VollerschlieRung der Gemeinde mit dem OPNV gegeben
ware.

6.1.48:

Seite 108 Bedienungsqualitat

Wir stimmen der Erkenntnis zu, dass v.a. in Orten mit Zug- und Stadtbusanbindung ein
guter OPNV gegeben ist, wahrend alle anderen Gebiete zu den Randzeiten nicht sinnvoll
an den OPNV angebunden sind. Leider werden im folgenden Angebotskonzept daraus
nicht die entsprechenden Schllsse gezogen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Der mit dem neuen Bedienungsmodell
forcierte verstéarkte Einsatz flexibler An-
gebotsformen greift genau diese Proble-
matik auf. Ziel ist ein besserer Ressour-
ceneinsatz und das Schlielen von Ange-
botslicken am Vormittag.
Nachfragestarke Relationen werden ge-
starkt, die landlichen Bereiche bedarfs-
gerecht an den OPNV angebunden. So
soll zukiinftig auch den Gebieten im
Landkreis, die heute lediglich Uber eine
Anbindung im Schulverkehr verfugen,
ein regelmaRiges OPNV-Angebot im Sin-
ne der Daseinsvorsorge zur Verfigung
gestellt werden.

6.1.49:
Seite 114 Linie 8319
Die Darstellung der Linienwege der Linie 8319 ist ein eindrucksvolles Dokument des ge-

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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gebenen Handlungsbedarfes.

6.1.50:

Seite 117 Ausbau Hindenburgstr. / Post

Da die HindenburgstralRe stark befahren ist, dirfte der Ausbau zu einem Buskap nicht
machbar sein, da der nachfolgende Verkehr stark behindert wird. Generell ist die Situati-
on unbefriedigend, da die Haltestellenbucht immer wieder wegen falscher parkender Pkw
belegt ist. Bei einem barrierefreien Ausbau wird die Haltestellenbucht zwar verlangert,
das Parkproblem wird nicht gelost.

Wir erachten es als Ziel fuhrender, in Umsetzung unseres Konzeptes zur Optimierung der
Stadt- und Regionalbuslinie die Haltestelle ,,Coburg Hindenburgstr. / Post* aufzulassen
und die Regionalbusse Uber die attraktive Haltestelle ,,Coburg Theaterplatz“ zu fuhren.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.51:

Seite 129 nicht im Halbstundentakt von der SUC angebundene Gebiete

Der VCD-Vorschlag verbessert die Bedienung der Gemeinde Ahorn, da der Ringverkehr
Uber die Ortsteile wegféllt. Mittels der verldngerten Linie 7 erhalten Schorkendorf und
Witzmannsberg eine direkte Linie nach Coburg. Da bei der Linie 4 die Bedienung von
Schorkendorf entféllt, kbnnen die Ortsteile Schafhof und Wohlbach besser und direkter
mit Coburg verbunden werden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

(Vgl. Ausfuhrungen unter Nr. 6.1.11)

6.1.52:

Seite 129 Verkehrsangebot im Abendverkehr

Analog zu benachbarten Oberzentren Bamberg und Bayreuth ist es notwendig, auch nach
20 Uhr Linienbusse anzubieten. Das Anrufsammeltaxiangebot ist eine Alternative, der
Zuschlag hemmt die Nutzung. Im Abendverkehr kénnen die Takte ausgedunnt werden, es
ist eine Arbeitsteilung zwischen Linienverkehr und Anrufsammeltaxi zu klaren. So kann

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Fur eine Stadt in der GréRenordnung von
Coburg (ca. 41.000 EW) ist das vorhan-

dene Verkehrsangebot im Abendverkehr

auch im Vergleich zu anderen Stadten
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der Linienverkehr auf einzelne stark nachgefragte Linien (Neuses, Creidlitz) beschrankt
werden und mit dem Anrufsammeltaxiverkehr werden die restlichen Gebiete erschlossen.
Dann miusste dariiber nachgedacht werden, den Zuschlag beim Anrufsammeltaxi abzu-
schaffen.

als gut zu bewerten. Ein Vergleich mit
den wesentlich groR3eren Stadten Bam-
berg und Bayreuth (beide etwa

72.000 EW), die daruber hinaus auch
deutlich héhere Studierendenzahlen
aufweisen, erscheint an dieser Stelle
nicht zielfihrend. Darlber hinaus ist eine
Ausdehnung des Bedienungsangebotes
im festbedienten Verkehr vor dem Hin-
tergrund der finanziellen Handlungsspiel-
raume aus heutiger Sicht nicht méglich.

6.1.53:

Seite 146 Prognose der Entwicklung der Nachfrage

Es fehlt jegliche Aussage, dass durch eine Attraktivierung des Angebotes durchaus wahl-
freie Nutzer fir den OPNV gewonnen werden konnen. Im Gegensatz zu den Schiilern
werden dann je Fahrgast hdhere Einnahmen generiert, was wiederum die Kostendeckung
verbessert.

Eine fatalistische Prognose - wie die vorgelegte — verkennt jegliche politische Gestal-
tungsaufgabe, im Sinne eines attraktiven Standorts und einer Reduzierung der Umwelt-
belastungen ein OV-System zu schaffen, welches als Alternative zum Pkw dienen kann.
Es wére eine ,Handlungs-Prognose* zu erganzen, wie sich die OV-Situation darstellen
wirde, wenn man ein attraktives OV-System als Alternative zum Pkw schaffen wirde.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Ausfuhrungen im NVP beinhalten aus
Sicht des Aufgabentrégers eine realisti-
sche Darstellung der Situation.

6.1.54:
Seite 147 Auswirkungen auf die Haushaltsbelastung des Landkreises
Wir widersprechen der Aussage, dass sich durch die Reduzierung der Schulerzahlen eine

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Trotz eines 10%igen Rickgangs des
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grolere Haushaltsbelastung des Landkreises ergeben wirde. Durch die Reduzierung der
Schulerzahlen wird der Haushalt gerade entlastet, da weniger Schulerfahrkarten auszu-
geben sind. Da die Einnahmen bei den Verkehrsunternehmen fehlen, erhdht sich bei
gleich bleibendem Verkehrsangebot der Zuschuss an die Verkehrsunternehmen. Es ergibt
sich eine Verlagerung von der Finanzierung der Fahrgeldeinnahmen zur Finanzierung von
Zuschussen. Da die Zuschusse nicht der Mehrwertsteuer unterliegen, spart sich der Land-
kreis die Umsatzsteuer.

Durch ein attraktives Verkehrsangebot kdnnen die reduzierten Schillereinnahmen durch
die Akquirierung voll zahlender Erwachsener kompensiert werden. Dies ist fur den Land-
kreis attraktiv, da dann der Zuschuss nicht anwachst und dennoch weniger Zahlungen fur
Schilerfahrkarten zu leisten sind.

Wir bitten um Richtigstellung der Falschaussage.

Schulerverkehrs sind die Ausgaben der
Schulerbeférderung nicht gesunken. Die
Prognosen fur den Jedermann-Verkehr
lassen keine Kompensation der Schiler-
rickgange erwarten.

6.1.55:
Seite 148 Verknipfungspunkte
Es waren die Bahnhofe Bad Rodach, Meeder und Rédental zu ergénzen.

Der NVP-Entwurf wird in Kapitel
11.3, Tabelle 36 (Seite 150) ent-
sprechend erganzt

6.1.56:

Seite 150 Zielvorgaben Angebotsplanung

Die Aussage, dass ,kein Gebiet des Landkreises” durch das Mallhahmenkonzept ,,schlech-
ter gestellt” werden soll, wird durch das folgende Angebotskonzept konterkariert. So wer-
den grol3e Teile des Stadtgebietes Sel3lach schlechter bedient. Gleiches gilt fur die Orte
entlang des Steinachtals oder des Lautertals.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Aus Sicht des Aufgabentragers greift das
angedachte Bedienungsmodell, welches
auf einen in vielen Regionen bereits be-
wahrten Mix aus festbedienten Haupt-
achsen und Bedarfsverkehren in der Fla-
che aufbaut, die fortschreitenden Ent-
wicklungen im Landkreis auf und ist ge-
eignet, gezielt hierauf zu reagieren. Die
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Einschatzung einer ,,Verschlechterung*
des Angebotes durch Umstellung auf
Bedarfsverkehre kann aus Sicht des Auf-
gabentragers nicht nachvollzogen wer-
den.

6.1.57:

Seite 154 Achse Coburg-Lautertal

Eine Reduzierung der Bedienung auf die Anforderungen des Schulerverkehrs sowie die
Brechung der Linie in Rottenbach lehnen wir an.

Stattdessen sehen wir die Einrichtung einer zweistlindlichen Linie Eisfeld — Lautertal —
Dorfles-Esbach mit Verknupfung zum Stadtbus in Unterlauter und zu den Zigen in Dorf-
les-Esbach als bessere Bedienung fir die Gemeinde Lautertal an.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.58:

Seite 156 Achse Coburg — Weidhausen

Die Anbindung des Bahnhofes Ebersdorf zur vollen Stunde ist ok. Es fehlt eine zweite Li-
nie, um zwischen Frohnlach und dem Bahnhof in Ebersdorf einen Halbstundentakt zu ge-
nerieren. Die Einstellung der Linie Weidhausen — Kronach lehnen wir ab. Stattdessen

schlagen wir eine Verlangerung der Linie ab Weidhausen tUber Mitwitz nach Neustadt vor.

In Mitwitz wére ein Anschluss nach Kronach herzustellen. Die Bedienung im parallelen
Abschnitt Schneckenlohe — Mitwitz ist mit dem Landkreis Kronach abzustimmen.
Generell ist die Planung auf Grundlage des Konzepts der VCD-Kreisgruppe zu Uberarbei-
ten.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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6.1.59:

Seite 158 Achse Coburg — Itzgrund

Ein Zweistundentakt ist fur die Andienung von Gemeinden wie Untersiemau und GrolRhei-
rath zu wenig. Es ist mindestens ein Stundentakt herzustellen. Die Brechung der Linie
nach Bamberg lehnen wir ab. Stattdessen schlagen wir eine Verlangerung der Linie
Coburg — Kaltenbrunn nach Bamberg und Ebern vor.

Generell sollte die Planung auf Grundlage des Konzeptes der VCD-Kreisgruppe zu Uberar-
beiten werden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.60:

Seite 160 Achse Coburg — Sel3lach

Die Einstellung der Bedienung der Sel3lacher Stadtteile kbnnen wir nachvollziehen. Besser
ist eine halbstiindliche Anbindung von Seflach via Ahorn und Weitramsdorf. Fir die Be-
dienung der Ortsteile der Stadt Sel3lach ist ein Anrufsammeltaxi mit Umstieg an der Hal-
testelle ,,Sef3lach Schule* einzurichten.

Zur Verdichtung der stark nachgefragten Verbindung Coburg — Weitramsdorf ist die Bus-
linie 227 Weitramsdorf — Heldburg ab Coburg zu fihren und so abzustimmen, dass sich
ein attraktiver Halbstundentakt zwischen Coburg und Weitramsdorf ergibt.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.61:

Seite 161 Achse Coburg — Bad Rodach

Die Verknupfung der kleineren Orte der Gemeinde Meeder und der Stadt Bad Rodach mit
den Agilis-Zugen in Bad Rodach und Meeder begriiRen wir.

Die Einstellung der Buslinie Bad Rodach — Hildburghausen lehnen wir ab.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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6.1.62:

Seite 162 Abend- und Wochenendverkehr

Die bedarfsgesteuerten Systeme ,PartyExpress” und ,,Sambafest* haben ihre Berechti-
gung. Allerdings ist es notwendig, dass es auch regulare Abend- und Wochenendangebote
gibt. Dies kann Uber Anruflinientaxi (gutes Beispiel Landkreis Kitzingen mit Abfahrten zu
allen Orten des Landkreises mit dem Anruflinientaxi um 23 Uhr) oder auch durch ein li-
niendbergreifendes Busverkehrskonzept geschehen. Im Abendverkehr sind die Fahrgaste
bereit, auch langere Fahrtstrecken in Kauf zu nehmen, wenn es zumindest ein Befdrde-
rungsangebot gibt.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Vor dem Hintergrund der finanziellen
Handlungsspielraume ist die Einrichtung
eines regelméaligen Angebotes am
Abend aus heutiger Sicht nicht méglich.

6.1.63:

Seite 164 Mobilitadtszentrale

Die Idee der Einrichtung einer Mobilitatszentrale begriiRen wir. Allerdings werden die Auf-
gaben der Zentrale sehr unkonkret beschrieben und sind genauer darzustellen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.64:

Seite 167 Verbesserung Infrastruktur

Die Idee der Einrichtung von Fahrradabstellanlagen zur Anbindung von Orten, welche
wegen der Lage nicht sinnvoll angebunden werden kénnen, begrifen wir. Beispielsweise
ware dies flr Schottenstein eine Option, da die Haltestellen in Gleu3en oder Bodelstadt
mit vertretbarem Aufwand mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. Da die Fahrrader
immer teurer werden, sind die Anlagen so zu gestalten, dass ein hoher Schutz vor Be-
schadigungen und Diebstahl erméglicht wird.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.65:
Seite 170 Verkehrsleistung neues Bedienkonzept
Die Aussage, dass durch das neue Bedienkonzept die eh schon geringe OPNV-

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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Verkehrsleistung im Landkreis noch weiter marginalisiert wird, widerspricht den Anforde-
rungskatalog, dass man ,,alle Gebiete im Landkreis* weiterhin gleich gut bedienen will.
Eine Reduzierung des OPNV steht der politischen Zielsetzung entgegen, durch die Verla-
gerung von Pkw-Fahrten auf umweltvertragliche Verkehrsmittel eine Reduzierung der
CO?-Belastung zu erwirken.

6.1.66:

Seite 180 Finanzierung des gewilinschten Angebotes

Wir sind verwundert, dass die geplante massive Angebotsreduzierung nicht einmal mit
einer betriebswirtschaftlichen Bewertung hinterlegt werden kann. Auerdem wird nicht
dargelegt, welches Finanzvolumen seitens der Aufgabentrager zur Verfiigung gestellt
werden kann, um der Aufgabe gerecht zu werden.

Somit stellen wir uns lhrer Aussage in den Coburger Medien entgegen, dass das ,,VCD-
Konzept“ nicht finanzierbar ware, wenn es lhnen nicht einmal maglich, dass gewlnschte
Konzept finanziell zu bewerten. Welche fachliche Grundlage hat dann lhre Aussage zum
»VCD-Konzept*“?

Die dargestellte Option einer weiteren Abbestellung von Verkehrsleistungen in Abhangig-
keit von der Haushaltslage wird von einem rational handelnden Verkehrsunternehmen
nicht akzeptiert werden, da dieses dann das Risiko fur ,,verlorene Investitionen* in Fahr-
zeuge und Verkehrsanlagen tragt. Zumindest wird dieses das Risiko im Angebotspreis
bericksichtigen, so dass die Bestellung im ersten Jahr teurer wird.

Fur die EU-weite Vergabe missen Sie einen , Erwartungswert zum Angebotspreis“ nen-
nen. Unter Berucksichtigung der dargelegten fehlenden wirtschaftlichen Bewertungs-
grundlagen fragen wir uns, wie Sie zur Vergabe einen seridésen ,,Erwartungswert” definie-
ren wollen. Die fehlende Wirtschaftlichkeitsanalyse ist fur die mafRgebliche Grundlage,
dass wir den Gremien empfehlen werden, dass der Nahverkehrsplan Uberarbeitet werden
muss.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

(vgl. Ausfuhrungen unter Nr. 6.1.8)
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6.1.67:

Seite 192 Tabellarische Aufstellung Ergédnzungslinie 8306 B

Die Betriebszeiten des Anrufsammeltaxis sind deutlich zu kurz. Das Angebot sollte nicht
nur zwischen 8 und 14 Uhr realisiert werden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.68:

Seite 193 Tabellarische Aufstellung Ergédnzungslinie 8307

Wir bitten um Prifung, ob diese Linie im Abschnitt Coburg — Ebersdorf aufgelassen wer-
den kann und stattdessen eine Verknipfung der Ortsteile im 6stlichen Landkreise ohne
Anschluss an die Bahnlinie und die Regelbuslinie 8306 am Bahnhof Ebersdorf mit dem
Zugverkehr erfolgt.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Uberlegung wird im Rahmen der
konkreten Fahrplanerstellung gepruft.

6.1.69:

Seite 195 Tabellarische Aufstellung Ergédnzungslinie 8309

Es ist zu prufen, ob diese Schiilerverkehrslinie nicht zu zweistiindlich verkehrenden Re-
gellinie zwischen Sonnefeld und Neustadt bzw. zwischen Ebersdorf und Neustadt aufge-
wertet werden kdénnen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

6.1.70:

Seite 201 Tabellarische Aufstellung Linien 8313 / 8315

Wir begrufRen das Konzept und schlagen vor, in Anschluss auf die letzten ankommenden
Zuge der Agilis (Coburg ab 22.25 Uhr an allen Tagen und ab 00.25 Uhr an Freitagen und
Samstagen) in Bad Rodach und Meeder Anrufverkehre anzubieten.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Uberlegung wird im Rahmen der
konkreten Fahrplanerstellung gepruft.

6.1.71:
Seite 208 Tabellarische Aufstellung Linie 8318
Statt der Abschaffung der Linie regen wir eine zweisttindlich verkehrende Buslinie Eisfeld

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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— Unterlauter — Dérfles-Esbach mit Verknupfung zum Stadtbus in Unterlauter und zur
Bahn in D6rfles-Esbach vor.

6.1.72:

Seite 210 Tabellarische Aufstellung Linie 8319

Die Fahrt ab ,Lichtenfels Bf* um 01.05 Uhr verkehrt nicht Uber Untersiemau, sondern bei
Bedarf uber Ebersdorf und Grub am Forst. Eine zweistindliche Bedienung der Linie ent-
spricht nicht dem Bedarf.

Die Verknipfung der abseits der Route der Linie 8319 liegenden Orte mit dem Stadtbus in
Niederfiullbach mittels eines Anrufsammeltaxis begruf3en wir.

Es wird keine Losung des gegebenen ErschlieBungsproblems von Untersiemau prasen-
tiert.

Dies ist gegeben, wenn das VCD-Konzept der Verlangerung der Stadtbuslinie umgesetzt
werden wirde.

Der NVP-Entwurf wird im Kapitel 14
auf Seite 211 wie folgt erganzt:

»,Letzte Fahrt ab Lichtenfels bis Coburg
gegen 1:00 Uhr bleibt in der heutigen
Form erhalten (bei Bedarf Uber
Ebersdorf b. Coburg und Grub am
Forst; vgl. Linie 8312, s. 0.).“

Keine weiteren Anderungen des NVP.
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6.2 Stellungnahme Industrie- und Handelskammer (I1HK)

10.06.2015

Industrie- und Handelskammer (1HK)

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Die IHK zu Coburg begriuf3t die Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir Stadt und Land-
kreis Coburg 2016 im Spannungsfeld stetig knapper werdender finanzieller Mittel, sich
verandernder Finanzierungsstrukturen im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie
der prognostizierten demographischen Entwicklung. Allerdings steht das gegenwartig
vorgeschlagene Bedienungsmodell, mit dem das Verkehrsangebot im Regionalbusverkehr
von 1,5 Mio. Wagenkilometer auf 1,2 Mio. Wagenkilometer um 20 Prozent reduziert wird,
im Widerspruch zur Verbesserung der Standortqualitat.

Neben der Verbesserung der Standortqualitét ist fur die IHK zu Coburg von Bedeutung,
dass Wettbewerbsprozesse, Regeln und Rahmenbedingungen im OPNV-Markt so ausge-
staltet sind bzw. werden, dass jeder Marktteilnehmer zu gleichen Bedingungen und Chan-
cen daran teilnehmen kann.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

l.

Ein funktionierender Wettbewerb, Angebotsvielfalt und mittelstandische Strukturen im
regionalen Verkehrsgewerbe kdnnen durch die vergaberechtlichen Instrumente "Aus-
schreibungswettbewerb" bzw. "Direktvergabe nach vorgeschaltetem Teilnahmewettbe-
werb", der Verordnung (EG) 1370/2007, gewahrleistet werden. Tendenzen zu oligopolis-
tisch strukturierten Markten begegnet man mit diesem Instrumentarium nachhaltig. Klei-
ne, mittelstdndische und vor allem inhabergefihrte Unternehmen haben heute grolRe
Probleme, sich im Wettbewerb des OPNV zu behaupten. Die Kleinteiligkeit des privaten
mittelstandischen Busunternehmermarktes mit einer durchschnittlichen GréRenordnung

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Entsprechend § 97 Abs. 3 des Gesetzes
gegen Wettbewerbsbeschrankungen
(GWB) und 8§ 2 EG Abs. 2 der Vergabe-
und Vertragsordnung fur Leistungen
(VOL/A) ist die Losvergabe das Regelver-
fahren und hat Vorrang vor der Vergabe
der Gesamtleistung. Auf der anderen

78




Stadt und Landkreis Coburg: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

10.06.2015

Industrie- und Handelskammer (1HK)

von 10-15 Bussen passt selten zur GrélRenordnung und den Bedingungen der Ausschrei-
bungen. Weiter ist die Bildung von Kooperationen fur viele private Unternehmer oft
schwierig, weil sie gezwungen werden, sich mit bisherigen Konkurrenten zusammenzu-
schlief3en.

Daher muss der Nahverkehrsplan einen Rahmen bieten, der den Markteilnehmern gleiche
Wettbewerbsbedingungen garantiert und sicherstellt, dass die Vielfalt unterschiedlich
groller Unternehmen einer Branche gewahrt bleibt. Dies ist im IHK-Bezirk Coburg in den
letzten Jahren bei Busunternehmen zunehmend weniger der Fall. Wettbewerbspreise im
Omnibusgewerbe werfen in der Regel nur eine sehr geringe Rendite ab und eine Beteili-
gung an Ausschreibungen kann fur kleinere Betriebe mit existenzbedrohenden Risiken
verbunden sein.

Damit mittel- und langfristig das kleinteilige private Busgewerbe im IHK-Bezirk Coburg
eine Chance hat, sind die nachfolgenden vergaberechtlichen Punkte bei der Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans zu bertcksichtigen:

e Bildung kleiner Ausschreibungslose, wo es fahrplantechnisch sinnvoll ist;

e Moglichkeiten der Direktvergabe nach vorgeschaltetem
Teilnahmewettbewerb (Verordnung (EG) 1370/2007 mit Art. 5 Absatze 2, 4, 5 und 6)
prifen und wo sinnvoll und zulassig nutzen;

e Vorgabe einer Subunternehmerquote bei Direktvergaben an kommunale Unternehmen
(soweit dies die Auftragsstrukturen zulassen);

e Burokratie- und Transaktionskosten minimieren.

An die Aufgabentréager appellieren wir, die gesetzliche Vorgabe zur friihzeitigen Beteili-
gung der vorhandenen Unternehmen so auszugestalten, dass auf kleine und mittlere
Busunternehmen aktiv zugegangen wird.

Das Engagement und der Sachverstand dieser Busunternehmen sollte bei der Gestaltung

Seite darf die Zerlegung der Leistung in
Lose jedoch nicht zu einer unwirtschaftli-
chen Zersplitterung der Leistung fahren.
Die vorgesehene Linienblindelung mit
zwei Teilnetzen ist der sinnvolle Kom-
promiss zwischen diesen beiden Anforde-
rungen. Dem Kartellrecht mit der Anfor-
derung der Losbildung im Falle einer
wettbewerblichen Vergabe wird somit
entsprochen.

Der Aufgabentrager Landkreis Coburg
hat im Vorfeld die verschiedenen Verga-
beformen hinsichtlich Chancen, Risiken
und Steuerungsmoéglichkeiten fur den
Landkreis umfanglich gepruft.
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des offentlichen Personennahverkehrs bericksichtigt und von den 6ffentlichen Aufgaben-
tragern genutzt werden.

1.

Nahverkehrsplane enthalten Vorgaben zur Verkehrsentwicklung, insbesondere zu den
Bedienungs- und Verbindungsstandards, zur Beférderungs- und ErschlieBungsqualitat
sowie zu Anforderungen an Fahrzeuge und die sonstige Infrastruktur.

AuBer auf Preise, Qualitat und volkswirtschaftliche Aspekte, sollte auch auf die optimale
Vernetzung der Verkehrstrager geachtet werden und Angebote Uber Kreisgrenzen hinweg
abgestimmt werden. Den klunftigen Nahverkehrsplan der Stadt und des Landkreises
Coburg gilt es mit Blick auf die Herausforderungen des demographischen Wandels sowie
der Neuorganisation des OPNV-Netzes in Oberfranken und Sidthiiringen, im Zuge der
Fertigstellung des ICE-Halts am Bahnhof Coburg, weiterzuentwickeln.

Besonders die Gewahrleistung der Zentrenerreichbarkeit stellt im landlichen Raum eine

wichtige Aufgabe des OPNV als Element der 6ffentlichen Daseinsvorsorge dar. Die IHK zu
Coburg erwartet, dass bestehende Erreichbarkeitsdefizite bestméglich abgebaut und Mog-
lichkeiten des Einsatzes flexibler bzw. alternativer OPNV-Angebotsformen gepriift werden.

Mit Inbetriebnahme der ICE-Neubaustrecke Ebensfeld-Erfurt wird Coburg mindestens in
Tagesrandlage an das Schienenpersonenfernverkehrs- (SPFV) Hochleistungsnetz der
Deutschen Bahn angebunden. Die IHK zu Coburg setzt sich gemeinsam mit der IHK
Suadtharingen fur einen ICE-Systemhalt in Coburg ein, um fir Nordwest-Oberfranken und
Sudthuringen einen regionalen Zugangspunkt zum SPFV zu sichern. Aus Sicht der Wirt-
schaft ist es unerlasslich, dass die Stadt und der Landkreis Coburg sowie Sudthiringen
durch vertaktete OPNV-Angebote adaquat an diese Netzebene angebunden werden. Ab
2017 sollten daher alle in Coburg haltenden ICE-Ziige mit OPNV-Linien der Stadt und des
Landkreises Coburg sowie der angrenzenden Landkreise in Oberfranken und Sudthirin-

Derzeit ist der Fahrplan im Regionalver-
kehr auf die Schulzeiten in Coburg aus-
gerichtet. Landkreis und Stadt Coburg
verfolgen jedoch mit groRem Interesse
und Einsatz die Diskussionen zur Anbin-
dung von Coburg an die ICE-
Neubaustrecke Ebensfeld — Erfurt und
werden bei einer positiven Entscheidung
nach Vorliegen konkreter ICE-
Systemzeiten rechtzeitig vor Inbetrieb-
nahme die Anschlussmdglichkeiten im
Busverkehr prufen. Ein entsprechen-
der Prufauftrag wird im NVP er-
ganzt.

Keine weitere Anderung des NVP.

Der Ausbau flexibler Angebotsformen ist
Bestandteil des neuen Bedienungsmo-
dells fur den OPNV im Landkreis Coburg.
So soll zukluinftig auch den Gebieten im
Landkreis, die heute lediglich Uber eine
Anbindung im Schulverkehr verfugen,
ein regelmaRiges OPNV-Angebot im Sin-
ne der Daseinsvorsorge zur Verfigung
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gen vernetzt werden und nicht wie geplant an den Landkreisgrenzen enden.

Kreisubergreifende Verknupfungen stellen im Landkreis Coburg noch immer Schwachstel-
len des OPNV dar, sodass in diesem Bereich im Sinne der Kundenfreundlichkeit noch er-
hebliche Potenziale bestehen. Die IHK zu Coburg begrif3t Formen der Zusammenarbeit,
mit denen eine bessere Abstimmung der Aufgabentrédger erreicht wird und sich die Befor-
derungsbedingungen im IHK-Bezirk Coburg und dartber hinaus verbessern lassen. Zur
weiteren Verbesserung der Standortbedingungen und Erhdhung der Attraktivitat der Ge-
werbegebiete sowie dort ansassiger Unternehmen, sollten Stadt und Landkreis Coburg
deren OPNV-Erreichbarkeit erhéhen (Stundentakt). Aus Sicht der IHK zu Coburg sind
hierbei, aufgrund der derzeit ungenigenden Anbindung und der vorhandenen Beschéftig-
tenzahlen insbesondere die Standorte/Gewerbegebiete Lauterer Hohe, Rédental-Oeslau,
Untersiemau sowie GroR3heirath zu nennen.

gestellt werden. Ziel sind ein besserer
Ressourceneinsatz und das SchlieRen
von Angebotsliicken am Vormittag.

Die Akzeptanz des OPNV bei den Kunden - und dazu zahlen insbesondere die Wirtschaft
und deren Beschaftigte - ist nicht allein von der Leistungsmenge, sondern ebenso stark
von der Qualitat der Leistung (Punktlichkeit, Fahrzeuge, Ausstattung und Zustand von
Haltestellen) und dem leichten Zugang zum Verkehrsangebot (Verkehrsverbund) abhan-
gig. Im Rahmen der Ausschreibung der Verkehrsleistung sollten durch vertraglich festge-
legte Mindeststandards Qualitdtsverbesserungen in Stadt und Landkreis Coburg erreicht
werden bzw. sich die aktuellen Standards nicht verschlechtern.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Fur die im Nahverkehrsplan fur die Verknupfungspunkte vorgesehenen Umsteigezeiten
sollten Wartezeiten von max. 10 Minuten angestrebt werden, Wartezeiten von bis zu 15
Minuten sind allenfalls gerade noch akzeptabel.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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6.3 Stellungnahme Seniorenbeirat der Stadt Coburg

15.06.2015 Seniorenbeirat der Stadt Coburg

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Der Entwurf lasst erkennen, dass die Aufgabenstellungen richtig erkannt wurden. Insbe-
sondere wurde zu Recht festgestellt, dass durch sinkende Schulerzahlen eine tragende
Saule der Finanzierung geschwécht wird. Dem gilt es entgegenzuwirken und nach neuen
Wegen den OPNV als eine Variante der multimodalen Wahlméglichkeiten auszubauen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Gerade der im Entwurf angesprochene demografische Wandel verbunden mit einem Ab-
bau der Landarztepraxen ertffnet die Notwendigkeit neuer Angebote im Bereich des 6f-
fentlichen Nahverkehrs. Gerade auch die Situation in Coburg und seinem Umland zeigt,
dass sich sowohl Allgemein- als auch Facharzte im Bereich des Stadtgebietes Coburg an-
siedeln. Gleiches gilt fur die Einrichtungen der stationaren und ambulanten Krankenbe-
handlung.

Hinzu kommen eine immer &lter werdende Bevélkerung und der Trend weg von der Grof3-
familie, hin zu Einzelhaushalten. Hier regt der Seniorenbeirat Coburg an, dass in Berei-
chen, die weniger regelméaRig durch die vorhandenen Buslinien versorgt werden, ein Sys-
tem geschaffen wird, das es ermdéglicht, auf den 6ffentlichen Nahverkehr zur Erledigung
dieser Besuche zuriickgreifen zu kénnen. Hierbei wird an einen telefonisch oder per In-
ternet abrufbaren Bus gedacht. Der Seniorenbeirat verkennt hier nicht, dass ein solches
System am Anfang sicherlich defizitdr ausgestaltet sein wird. Aber seitens des Beirates
besteht auch die Uberzeugung, dass durch die Umsetzung dieses Rufbussystems Erfah-
rungswerte gesammelt werden kénnen, die zu einer verbesserten finanziellen Ausgestal-
tung fuhren kénnen. Zum anderen kénnte dadurch einer Verédung des landlichen Rau-
mes entgegengewirkt werden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die Einrichtung eines neuen, zusatzlich
verkehrenden bedarfsgesteuerten Ange-
botes in der Stadt Coburg ist vor dem
Hintergrund der finanziellen Handlungs-
spielrdume aus heutiger Sicht nicht mog-
lich.

Der Ausbau flexibler Angebotsformen im
Landkreis Coburg ist Bestandteil des
neuen Bedienungsmodells fiir den OPNV
im Landkreis.
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15.06.2015 Seniorenbeirat der Stadt Coburg

Ein weiterer Punkt der angesprochen werden sollte ist die Situation der Haltestellendich-
te. Diese erscheint zwar auf den ersten Blick durchaus ausreichend. Jedoch kdnnte es an
einigen Stellen zu Verbesserungen hinsichtlich der Erreichbarkeit kommen. Insbesondere
altere Menschen sehen FuRwege von mehr als 500 bis 700 Metern als hinderlich fur eine
Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel an.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Die im NVP definierten Richtwerte fur
Haltestelleneinzugsbereiche orientieren
sich an den Empfehlungen des Verban-
des Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV) und den in der ,,Leitlinie zur Nah-
verkehrsplanung in Bayern* aufgefihrten
Richtwerten.

Als letzten Punkt wollen wir die Verknupfungspunkte zu angrenzenden Verkehrsverbin-
den, insbesondere den Sudthiringischen Raum ansprechen. Diese sollten verbessert und
harmonisiert werden. Damit kénnen nach Auffassung des Seniorenbeirats Coburg nicht
nur neue Nutzergruppen angesprochen werden. Auch wirde sich dies zur Frage des Sys-
temhaltes eines ICE durchaus positiv auswirken.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Derzeit ist der Fahrplan im Regionalver-
kehr auf die Schulzeiten in Coburg aus-
gerichtet. Landkreis und Stadt Coburg
verfolgen mit groRem Interesse und Ein-
satz die Diskussionen zur Anbindung von
Coburg an die ICE-Neubaustrecke
Ebensfeld — Erfurt und werden bei einer
positiven Entscheidung nach Vorliegen
konkreter ICE-Systemzeiten rechtzeitig
vor Inbetriebnahme die Anschlussmdég-
lichkeiten im Busverkehr prifen. Ein
entsprechender Prufauftrag wird im
NVP erganzt.
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6.4 Stellungnahme Behindertenbeauftragter der Stadt Coburg

10.06.2015 Behindertenbeauftragter der Stadt Coburg

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrindung

Die Stellungnahme erfolgte in Form eines bilateralen Gesprachs zwischen dem Behinder-
tenbeauftragten der Stadt Coburg und der OPNV-Beauftragten von Stadt und Landkreis
Coburg.

Den Ausfiihrungen zur Barrierefreiheit im NVP wird zugestimmt.

Positiv vermerkt wird insbesondere auch der Ansatz, dass der Ausstattungsstandard bei
Neu- bzw. Ausbau der Haltestellen im Landkreis sich zuklinftig an den etablierten Stan-
dards im Stadtgebiet orientieren sollen, um sukzessive ein kreisweit einheitliches Bild
erreichen zu kdnnen.

Zum Netz der Stadt gibt es keine wesentlichen Anmerkungen, ich habe ihn informiert,
dass fur den Stadtbus eine Uberplanung ansteht.
Von seiner Seite besteht also Zustimmung.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

keine Anmerkungen zum Liniennetz

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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6.5 Stellungnahme Behindertenbeauftragter des Landkreises Coburg

13.05.2015 Behindertenbeauftragter des Landkreises

Coburg

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrundung

Einleitend und generell lasst sich sagen, lauft der OPNV unter der pramisse Haushaltskon-
solidierung - das ist der falsche Weg.

Die Mobilitdt muss unseren Burgern in vollem Umfang erhalten bleiben. Wenn ich schrei-
be ,,voller Umfang" heif3t das, dass ich die jahrlich vorgenommenen Linienstreichun-
gen/Ausdinnungen/Zusammenlegungen/Verdichtungen bereits als grenzwertig beurteile
und keine weitere Einschrankung akzeptiere.

Ich beziehe mich dabei auf den FAMILIENREPORT — Institut fur Familienforschung, in dem
erklart wird ,,auf dem Lande ist nur ein Viertel der Eltern zufrieden mit dem OPNV* (siehe
NP vom 05.08.14).

Die Erhaltung der Mobilitat ist ein Teil des Aktionsprogrammes regionale Daseinsvorsorge.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Zu Datei ,,Anhdrungsverfahren Seite 19":

Bezug der statistischen Zahlen sind die Jahre 2012 und 2013. Das durfte 2016 schon zum
»alten Eisen" gehoéren.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Mit Beginn der Fortschreibung des NVP
Mitte 2013 handelte es sich bei den im
NVP aufgefuhrten Zahlen um die zu die-
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13.05.2015 Behindertenbeauftragter des Landkreises

Coburg

sem Zeitpunkt aktuellsten offiziellen
Zahlen. Diese waren dann Grundlage fur
die Erarbeitung der umfangreichen Be-
standsanalyse.

Mit Erarbeitung des Entwurfs des Nah-
verkehrsplanes fur das Anhérungsver-
fahren wurde geprift, inwieweit aktuelle-
re Zahlen Auswirkung auf die Ergebnisse
der Analysen und MalRhahmen haben.
Insgesamt zeigen die Zahlen jedoch ei-
nen Entwicklungstrend auf, welcher
durch neueres Zahlenmaterial nicht we-
sentlich beeinflusst wird.

Der Aufwand einer durchgehenden Ande-
rung / Aktualisierung aller Zahlen ein-
schlief3lich darauf beruhender Berech-
nungen hatte dem Nutzen nicht entspro-

chen.
Es wurde nur Bezug auf Seniorenheime ab 50 Platze genommen. wir haben aber Heime Kenntnisnahme, keine Anderung des
unter 50 Platze: NVP
e Casimir Ahorn Im NVP sind Seniorenheime in Stadt und
e Casimir Coburg Landkreis Coburg mit mehr als
e AWO-Tagespflege Rodental 50 Platzen aufgefuhrt, da nur diese eine

86



Stadt und Landkreis Coburg: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

13.05.2015 Behindertenbeauftragter des Landkreises

Coburg

e Fordereinrichtung Max-B6hme-Ring, Coburg mit Kindergarten, heilpddagogische Ta-
gesstatte (GroRenordnung sehr grof3, wird in Kiirze er6ffnet)

gewisse Relevanz fir den OPNV aufwei-
sen.

Zu "Kundengruppen - Nutzergruppen":

Im Landkreis galten Ende 2013 8.680 Birger als registrierte Schwerbehinderte.
Von ihnen waren

e 4.524 alter als 65 Jahre
e unter anderem 422 Blinde/Sehbehinderte
e 1908 Querschnittgelahmte.

Der Anteil der Uber 65-jdhrigen in den Gemeinden kann man derzeit im Schnitt bei 20%
der Gesamtbevdlkerung feststellen.

Ich stelle fest, die Gewichtung der Gruppen stimmt nicht.

Ich gebe folgendes Beispiel:

Die Auswirkungen derzeit sind:

e Kkein ausreichender Platz fur Rolli/Rollatorfahrer,
e kein ausreichender Platz fir Flichtlinge (Frau mit Kinderwagen),
e die Einrichtungen der Wefa Ahorn und Rddental lassen sich erst gar nicht finden.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Mit den in Kapitel 3.2.4 im NVP-Entwurf
definierten Anforderungen an die Fahr-
zeugausstattung legt der Landkreis
Coburg Standards fest, die den Anforde-
rungen an eine moderne Fahrzeugflotte
Rechnung tragen sollen. Ein besonderes
Augenmerk liegt dabei auf Ausstat-
tungsmerkmalen mit Relevanz fur Men-
schen mit Mobilitatsbeeintrdchtigungen.

Die Situation im Stadtverkehr Coburg ist
hinsichtlich der Barrierefreiheit im Fahr-
zeug bereits heute als sehr positiv zu
bewerten.

Zu Datei “Anhdrungsverfahren - Pendlerbewegungen von Senioren mit Einschrdnkungen™:

Es besteht die Notwendigkeit sich auf altere und gehbehinderte Personen einzustellen.
Dazu sind ausnahmslos Niederflurbusse mit Kneelingsystem einzusetzen.
Die ofters, z.B. auf der Linie 2, eingesetzten ,,alten Busse" sind ungeeignet.

Ich verweise darauf, dass der Aufstellplatz flr Rollstuhlfahrer und Rollatoren oft nicht

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Obiger Hinweis zur Anforderungen an die
Fahrzeugausstattung gilt entsprechend.

Hinweis: In den letzten Jahren sind die
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Coburg

mehr reicht.

Ich sehe auf den Linien 2/3/4, dass Rollifahrer/Rollatorfahrer und mehrere Kinderwagen
in einem Bus zusammentreffen.

In letzter Zeit ist auch ein wesentlich héherer Bedarf an Stellplatz fur Kinderwagen durch
Fluchtlinge (Frau mit Kiwa) entstanden.

Sitzplatzkapazitaten zugunsten der
Mehrzweckbereiche bereits zuriickge-
nommen worden.

Zu Datei ,,Anhérungsverfahren — Schilerbeférderung®:

Der Schiulerverkehr ist dringend verbesserungswirdig. Meine Kritik bezieht sich auf fol-
gende Punkte:

e Ubervolle Busse - die Kinder werden stehen gelassen, ,weil einfach kein Platz mehr
frei war" (siehe dazu Artikel NP vom 30.12.2014), wobei der Blédsinn ,,4 Personen
kénnen auf 1 gm stehen" auch nicht férderlich ist,

e teilweise mangelhafte Schilerbeférderung an die weiterfihrenden Schulen von Unter-
siemau nach Coburg (siehe dazu Artikel NP vom 20.12.2014).

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Im NVP werden in Kapitel 11.2 Anforde-
rungen an die Schulerbeforderung, u. a.
auch im Hinblick auf Auslastungsgren-
zen, definiert.

Daruber hinaus werden die Hinweise an
die zustandigen Verkehrsunternehmen
weitergeleitet.

Zu Datei ,,Anh6rungsverfahren — Seite 18, Ausbau barrierefreie Haltestellen*

Ich habe dazu in meiner Mail:

Barrierefreier Ausbau der OPNV - Bushaltestellen am Landratsamt Coburg wird erforder-
lich, vom 14.04 .2014, auf die Problematik hingewiesen.

Die Antwort war:

,Die Haltestelle LRA ist da nicht mit vorgesehen. Ich kann lhnen an der Stelle leider kein
beschleunigtes Verfahren anbieten”.

Dies ist fur mich nicht akzeptabel!

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen
im Landkreis Coburg ist im NVP als Maf3-
nahme enthalten. In diesem Zusammen-
hang wird die Festsetzung einer Priorita-
tenreihenfolge als Handlungsempfehlung
ausgesprochen (vgl. MalBhahme MI.1 zur
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13.05.2015

Behindertenbeauftragter des Landkreises

Coburg

Weiterhin sehe ich die Notwendigkeit die Haltestellen Cortendorfer Strafle (am Wohnpark)
dringend barrierefrei auszubauen.

Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV,
Kapitel 11.4.2.1, Seite 165/166, Tabelle
39).

Fur die Stadt Coburg gibt es ein gultiges
»Konzept zur barrierefreien Gestaltung
von OPNV-Haltestellen im Coburger
Stadtgebiet”, welches eine Prioritaten-
reihung der Haltestellen im Stadtgebiet
beinhaltet.

Zu Datei ,,Anhorungsverfahren — Seite 5, wichtige Pendlerbewegungen®:

Die angegebenen Pendlerbewegungen werden mit Stand 30.06.2011 angegeben. Ich ha-
be den Eindruck, dass sich die Pendlerbewegungen von 2011 bis 2015 verandert und er-
weitert haben.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Obiger Hinweis zur Datenlage gilt ent-
sprechend.

Zu Datei ,,Anhorungsverfahren — Nutzung des AST-Taxi“:

Das AST-Taxi ist mit Recht sehr beliebt. Ich gehdre zu den steten Nutzern sowie 8.500
Fahrgaste im Jahr. In der Regel funktioniert das System sehr gut und wenn nicht, ist man
eben verloren!

Ich schrieb am 15.02.2015 die Mail:

Beschwerde zu AST-Taxi Schadigung von Personen eine schriftliche Beschwerde und
musste erfahren, dass diese Schadigung der Personen von der SUC Bus und Aquaria
GmbH ignoriert wird. Man zieht es vielmehr vor, nicht mit den Geschadigten zu sprechen
oder den finanziellen Schaden auszugleichen.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Der beschriebene Fall ist den Aufgaben-
tragern bekannt, es wurden hierzu Ge-

sprédche mit dem Verkehrsunternehmen
gefuhrt.
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Fur den neuen NVP stelle ich folgende Forderungen:

¢ Die Erhaltung der Linien und der Anfahrdichte zum Stand Fahrplan 2013 (als Mindest-
forderung),

e dringender Ausbau der barrierefreien Haltestellen,

e keine Abschaffung der Schulbusse und Einsatz von Zusatzbussen fur Schulerbeforde-
rung,

e keine Abschaffung des AST-Taxi Systems,

e generelle Organisation der Mitfahr-Bedingungen (der Bus ist kein rechtsfreier Raum)
durch eingesetzte Aufsichten im Bus,

¢ generell deutlich lesbare Fahrplane im gesamten Landkreis.

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP

Der NVP berucksichtigt die aufgefuhrten

Punkte in weiten Teilen.

Zur Fortschreibung des Nahverkehrsplan fiur Stadt und Landkreis Coburg

e Anlagenband 1 vom 11.05.15,
e Anlagenband 2 Linienbindelungskonzept vom 11.05.15,
e Entwurf fir Anhérungsverfahren vom 11.05.15

nehme ich wie folgt Stellung:

In den vorgenannten Punkten/Kategorien/Geschéaftsfeldern ist der vorliegende Entwurf
unvollstadndig und nur teilweise zukunftsféhig.

Es muss zukunftig unter allen Umsténden die Mobilitat unserer Burger erhalten werden.
Im Zuge des demografischen Wandels und der regionalen Daseinsfirsorge sind wir zu
einer Umgestaltung zu Gunsten unserer alternden und eingeschrankten Blrger ,,geradezu
verurteilt".

Kenntnisnahme, keine Anderung des
NVP
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