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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Prozess der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes

Der Landkreis und die Stadt Coburg als Aufgabentrager fir den OPNV im Nahver-
kehrsraum habe in ihren jeweiligen Gremiensitzungen im Juni 2013 die Fortschrei-
bung des gemeinsamen Nahverkehrsplans beschlossen. Hintergrund der Fortschrei-
bung ist die zum 01.09.2016 anstehende Neuvergabe der Liniengenehmigungen im
Landkreis Coburg. Der Nahverkehrsplan soll mit seinen Festlegungen auf das be-
vorstehende Vergabeverfahren ausgerichtet werden.

Mit den Arbeiten zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde im August 2013
begonnen.

Zu Beginn der NVP-Bearbeitung wurden gutachterlicherseits Frageb6gen an die
kreisangehérigen Kommunen und die OVF versandt. Diese Fragebdgen dienten der
Abfrage der vorhandenen Strukturdaten, der Ubermittlung von Informationen, Hin-
weisen und Anregungen der Beteiligten an die Gutachter und die Verwaltung, sowie
der Weitergabe von Unterlagen mit verkehrsplanerischer Relevanz. Die erhobenen
Daten und Informationen wurden fur die Erstellung des NVP erfasst, ausgewertet
und fur die Entwicklung des MaRnahmenkonzeptes verwendet.

Im November 2013 fanden erste Abstimmungs- und Informationsgesprache zu
Qualitatsstandards, Anforderungen an die Barrierefreiheit und Anforderungen an
den Schulverkehr mit Verkehrsunternehmen und verschiedenen Tragern 6ffentlicher
Belange (u. a. Schultrager, Vertreter von Behinderten und Senioren und Fahrgast-
verbande) statt. Im Anschluss wurde das Anforderungsprofil fur den Landkreis
Coburg erarbeitet, welches der OPNV-Ausschuss des Landkreises in seiner Sitzung
am 12.02.2014 als Grundlage fur den weiteren Erarbeitungsprozess beschlossen
hat.

Parallel wurde mit der Erarbeitung des Linienblindelungskonzeptes begonnen. Hier-
Uber sowie Uber erste Planungen bei kreisgrenzenltberschreitenden Linien wurden
die Nachbar-Aufgabentréger von der Verwaltung informiert und um eine Stellung-
nahme gebeten.

Der Kreistag hat in seiner Sitzung im September 2014 sowohl das Anforderungspro-
fil als auch die Linienbiindelung beschlossen.

Im November 2014 wurde der OPNV-Beirat von Stadt und Landkreis Coburg tber
die Inhalte des NVP informiert.

Neben der Erarbeitung umfangreicher Raumstruktur-, Angebots- und Defizitanaly-
sen wurde im Herbst/Winter 2014/2015 aufRerdem eine Fahrgasterhebung durchge-
fahrt.

Das aufgrund der Analyse sowie der Ergebnisse der Fahrgasterhebung entwickelte
»,heue Bedienungsmodell“ fiir den Landkreis Coburg wurde dem OPNV-Ausschuss im
November 2014 erstmals vorgestellt und in der Sitzung am 26.03.2015 bestatigt.

Vorab wurde den verschiedenen Fahrgast-, Behinderten- und Seniorenvertretern
sowie den Schultragern und dem Verkehrsunternehmen Anfang Marz 2015 die Ge-
legenheit angeboten, sich im Rahmen des weiteren Aufstellungsverfahrens tber den
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nunmehr vorliegenden Entwurf des NVP fur Landkreis und Stadt Coburg unter gut-
achterlicher Beteiligung zu informieren.

Zur vertiefenden Abstimmung aller Verfahrensschritte bestand wahrend des gesam-
ten Erarbeitungsprozesses intensiver Kontakt zwischen dem Gutachter und den
Fachvertretern der ARGE OPNV und des Landkreises.

Seit Mai 2015 haben die Vertreter der ARGE und des Landratsamtes aufRerdem an
verschiedenen Gemeinderatssitzungen in den Kommunen teilgenommen, zudem
haben bedarfsgerechte Abstimmungen mit den Kommunen stattgefunden.

Mit der Freigabe im Kreistag des Landkreises Coburg am 12.05.2015 begann am
13.05.2015 ein funfwochiges, umfassendes Anhdrungsverfahren mit Beteiligung der
kreisangehorigen Stadte und Gemeinden, der Verkehrsunternehmen, der Nachbar-
Aufgabentrager, der Fachamter des Landkreises und der Stadt Coburg, Behinder-
ten-, Senioren- und Fahrgastverbande sowie weitere relevanter Trager 6ffentlicher
Belange.

Am 25. Juni 2015 wurde der Nahverkehrsplan fur Landkreis und Stadt
Coburg zunachst im Rat der Stadt Coburg beschlossen, der Beschluss des
Kreistags folgte dann am 16. Juli 2015.

Mathias
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

1 Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

1.1 Gesetzliche Grundlagen

Fur die Nahverkehrsplanung im Landkreis und in der Stadt Coburg gelten insbeson-
dere folgende Grundlagen:

e EU-Verordnung (EG) 1370/2007

e Personenbefdorderungsgesetz (PBefG) (Novelle 2012)

e Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)
¢ Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

e Landesentwicklungsprogramm Bayern

e Regionalplan Oberfranken West

1.1.1 EU-Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Entwicklung des EU-Rechtes

Das Europaische Parlament und der Rat haben am 23.10.2007 die Verordnung (EG)
1370/2007 Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StralRe und
zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) 1191/69 und (EWG) 1107/70 beschlossen.
Sie ist am 03.12.2009 in Kraft getreten und gilt ab diesem Zeitpunkt unmittelbar in
jedem EU-Mitgliedsstaat.

Die Verordnung enthalt neben beihilferechtlichen Anforderungen an die Finanzie-
rung von Verkehrsdiensten auch Regelungen Uber die Vergabe. In der VO (EG)

Nr. 1370/2007 bestehen mehrere Méglichkeiten zur Vergabe 6ffentlicher Dienstleis-
tungsauftrage. Dabei ist jedoch zu beachten, dass zwischen diesen Varianten keine
Wabhlfreiheit besteht. Vielmehr ist eine abgestufte Vorgehensweise einzuhalten. Ne-
ben dem wettbewerblichen Verfahren besteht unter gewissen Voraussetzungen
auch die Moglichkeit einer Direktvergabe der Verkehrsleistungen entweder als so-
genannte ,,Inhouse-Vergabe* an einen internen Betreiber oder aber als ,,De mini-
mis-“ (geringe wirtschaftliche Bedeutung), Not- und Eisenbahnverkehrsvergaben.

Artikel 1 definiert den Zweck und den Anwendungsbereich:

~Zweck dieser Verordnung ist es festzulegen, wie die zustandigen Behdrden unter
Einhaltung des Gemeinschaftsrechts im Bereich des offentlichen Personenverkehrs
tatig werden kénnen, um die Erbringung von Dienstleistungen von allgemeinem
Interesse zu gewahrleisten, die unter anderem zahlreicher, sicherer, héherwertiger
oder preisgunstiger sind als diejenigen, die das freie Spiel des Marktes ermdglicht
hatte.

Hierzu wird in dieser Verordnung festgelegt, unter welchen Bedingungen die zu-
standigen Behdrden den Betreibern eines dffentlichen Dienstes eine Ausgleichsleis-
tung fur die ihnen durch die Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung ver-
ursachten Kosten und/oder ausschliel3liche Rechte im Gegenzug fur die Erfullung
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solcher Verpflichtungen gewahren, wenn sie ihnen gemeinwirtschaftliche Verpflich-
tungen auferlegen oder entsprechende Auftrage vergeben werden.*

Die Verordnung gilt unmittelbar und setzt sich gegen nationale Rechtsnormen
durch.

1.1.2 Personenbefdrderungsgesetz (PBefG)

Das PBefG beschreibt die nationalen rechtlichen Grundlagen fur die unternehmeri-
sche Betéatigung im Offentlichen Personennahverkehr sowie fiir das Genehmigungs-
verfahren. Es legt den Ordnungsrahmen fur den OPNV fest. Das PBefG wurde aktu-
ell zum 01.01.2013 im Kontext mit der EU-Verordnung 1370/ 2007 novelliert.

Die Anforderungen an die Aufstellung und die Inhalte eines Nahverkehrsplans wer-
den in § 8, Absatz 3 geregelt. Der Aufgabentréager als zustédndige Behdrde definiert
im Nahverkehrsplan ,,die Anforderungen an Umfang und Qualitéat des Verkehrsan-
gebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fir die verkehrsmittellbergrei-
fende Integration der Verkehrsleistungen*. Der Nahverkehrsplan ist somit das
Steuerungsinstrument der Aufgabentrager zur Entwicklung des OPNV.

Das PBefG beinhaltet im § 8, Absatz 3 modifizierte, weitreichendere Anforderungen
an die Inhalte eines Nahverkehrsplans hinsichtlich der Zielsetzungen der Barriere-
freiheit:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu bericksichtigen, flr die Nutzung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefrei-
heit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahver-
kehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrs-
plan werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRnahmen ge-
troffen.”

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die im Nahverkehrsraum vorhan-
denen Verkehrsunternehmen friihzeitig zu beteiligen. Weiterhin sind Behinderten-
beauftragte, -beirate und — verbande sowie Fahrgastverbande anzuhéren. lhre In-
teressen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu bertcksichtigen.

Die Lander kdnnen weitere Einzelheiten Uber den Inhalt und die Aufstellung der
Nahverkehrspldne bestimmen.

Gemal 8§ 12, Abs. 1 PBefG soll der Antrag auf Erteilung einer Liniengenehmigung
»eine Darstellung der MaRnahmen zur Erreichung der mdéglichst weitreichenden bar-
rierefreien Nutzung des beantragten Verkehrs entsprechend den Aussagen im Nah-
verkehrsplan (8§ 8 Abs. 3 Satz 3)“ enthalten. Die Liniengenehmigung kann versagt
werden, wenn der beantragte Verkehr nicht mit dem Nahverkehrsplan im Einklang
steht (§ 13, Abs. 2a PBefG).
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1.1.3 Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr
in Bayern (BayOPNVG)

Allgemein

Die vorab dargestellten européischen und nationalen Vorgaben werden durch Ge-
setze der einzelnen Bundeslander konkretisiert. Der Freistaat Bayern hat im ,,Ge-
setz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern“ (BayOPNVG)* die Ver-
antwortung fiur den gesamten offentlichen Personennahverkehr (OPNV) festgelegt;
es werden insbesondere die Aufgabenverantwortung fir den allgemeinen OPNV
(Art. 8-14) und die Finanzierung des allgemeinen OPNV (Art. 19-28) geregelt.

Das BayOPNVG definiert den Offentlichen Personennahverkehr als eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge (Art. 2 Abs. 1 BayOPNVG). Es werden auBerdem Zielsetzungen
definiert, die bei der Ausgestaltung des OPNV zu beriicksichtigen sind.

Aufgabentragerschaft

Nach Art. 8 BayOPNVG sind die Landkreise und kreisfreien Stadte Aufgabentrager
fir den OPNV und damit zusténdig fir die Erstellung des Nahverkehrsplans. Sie
Ubernehmen als freiwillige Aufgabe die Planung, Organisation und Sicherstellung
des allgemeinen o6ffentlichen Personennahverkehrs im eigenen Wirkungskreis mit
Ausnahme des mit Eisenbahnen betriebenen Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV). Fur diesen nimmt die Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) die
entsprechenden Aufgaben wahr.

Der Landkreis Coburg und die Stadt Coburg als Aufgabentrager haben sich im ver-
kehrlich erforderlichen Umfang sowohl mit den Nachbar-Aufgabentragern, als auch
mit der BEG bei der Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes abzustimmen. Auch
die im Nahverkehrsraum tatigen Verkehrsunternehmen sind insbesondere im Hin-
blick auf alle Fragen der Linienfuhrung, der Fahrplanabstimmung, des Tarifs, der
gegenseitigen Anerkennung von Fahrscheinen, der Bedienungshaufigkeit der be-
troffenen Linien sowie der wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung in die Zusammenar-
beit mit einzubeziehen.

Nahverkehrsplan

In Art. 13 werden die Aufstellung, der Prozess der Aufstellung und die Inhalte des
Nahverkehrsplans geregelt.

Der Nahverkehrsplan soll als Instrument dazu dienen, eine tragfahige und finanziell
realistische Grundlage fiir die Ausgestaltung des OPNV zu schaffen. Dem Nahver-
kehrsplan sind die Ziele der Raumordnung und Landesplanung ebenso wie die be-
reits vorhandenen Verkehrsstrukturen und die Belange des Stadtebaus zugrunde zu

1 Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) in der Be-

kanntmachung vom 30.07.1996, zuletzt geandert durch Gesetz vom 22.07.2008.
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legen. Zudem sind die Belange der Barrierefreiheit im Sinne des Behindertengleich-
stellungsgesetzes, die Belange des Umweltschutzes sowie die Grundséatze der Wirt-
schaftlichkeit und Sparsamkeit zu beachten.

Die Bedeutung des Nahverkehrsplans ist in den letzten Jahren zunehmend gestie-
gen. Er dient zunéchst insbesondere der politischen Willensbildung des Landkreises
und der Stadt Coburg und definiert die ausreichende bzw. erforderliche Verkehrs-
bedienung. Darilber hinaus dient er der Genehmigungsbehérde als Steuerungs-
instrument fur die Gestaltung und Berucksichtigung bei einer integrierten Verkehrs-
bedienung. Zudem gilt er fur die Genehmigungsbehérde als Rahmenplan bei der
Erteilung von Liniengenehmigungen. Insbesondere beim Vorliegen mehrerer kon-
kurrierender Genehmigungsantrége durch verschiedene Bewerber (Verkehrsunter-
nehmen) erlangt der Nahverkehrsplan mit seinen Aussagen eine hohe Bedeutung,
damit die Interessen der Aufgabentrdger im Genehmigungsverfahren ausreichend
Berlcksichtigung finden kénnen.

Des Weiteren haben die Festlegungen im Nahverkehrsplan direkte Auswirkungen
bei der Bewilligung verschiedener im BayOPNVG ausgewiesener Férdermdoglichkei-
ten.

Nach dem BayOPNVG ist der Nahverkehrsplan in regelmaRigen Abstanden zu tiber-
prufen und bei Bedarf fortzuschreiben.

Dieser Pflicht kommen der Landkreis und die Stadt Coburg mit Aufstellung dieses
Nahverkehrsplans nach. Er ist im Verstandnis der gemeinsame Nahverkehrsplan fur
Stadt und Landkreis Coburg, der in Kooperation der beiden Aufgabentréager erstellt
wird. Die Zustandigkeit fur den regionalen straBengebundenen OPNV im Landkrei-
ses liegt hierbei beim Landkreis Coburg, Aufgabentrager fur den Stadtbus Coburg
ist die Stadt Coburg. Stadt und Landkreis haben zur Erfullung dieser Aufgabe Uber
eine offentlich-rechtliche Vereinbarung eine Arbeitsgemeinschaft (ARGE OPNV Stadt
und Landkreis Coburg) gegrindet.

1.1.4 Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Neben dem PBefG und dem BayOPNVG sind im Behindertengleichstellungsgesetz
(BGG) Aussagen zur barrierefreien Gestaltung des OPNV festgesetzt.

GemaR § 8 Abs. 2 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG)? vom 27.04.2002
ist die ,Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr* zu ge-
wabhrleisten. Dort heil3t es:

e ,Sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Platze und StralRen
sowie Offentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im Offent-
lichen Personenverkehr sind nach Mal3gabe der einschldgigen Rechtsvorschriften
des Bundes barrierefrei zu gestalten. Weitergehende landesrechtliche Vorschrif-
ten bleiben unberthrt.*

2 Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz —

BGG) in der Fassung vom 01.05.2002.
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Barrierefreiheit wird im 8 4 BGG wie folgt definiert:

e ,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und
visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere
gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir behinderte Menschen in der allgemein
Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde
Hilfe zugénglich und nutzbar sind.*

Aufgrund der zunehmenden Bedeutung der Gewahrleistung einer barrierefreien
Nutzbarkeit des OPNV und seiner Anlagen — zunehmende Alterung der Gesellschaft,
steigenden Anzahl hochbetagter und/ oder funktional eingeschrankter Menschen —
wird die Thematik im Entwicklungskonzept des Nahverkehrsplans gesondert aufge-
griffen. Die Verbande behinderter Menschen sind entsprechend zu beteiligen.

1.2 Ubergeordnete Ziele und Rahmenvorgaben der
Raumordnung- und Landesplanung

Die Gestaltung des OPNV im Landkreis und in der Stadt Coburg beriicksichtigt die
Vorgaben der Raumordnung und Landesplanung und unterstitzt deren Grundséatze
und Zielsetzungen. Im Nahverkehrsplan sind die Vorgaben der Ubergeordneten Pla-
nungsebenen zu beachten und zu bertcksichtigen. Die stadtebaulichen und ver-
kehrlichen Planungsabsichten des Landkreises und der Stadt sowie der einzelnen
kreisangehoérigen Stadte und Gemeinden sind grundséatzlich mit den Zielen und
Vorgaben der Nahverkehrsplanung abzustimmen.

1.2.1 Leitlinien zur Nahverkehrsplanung in Bayern

Das Bayerische Staatsministerium fur Wirtschaft, Verkehr und Technologie hat
1998 die ,,Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern“ veroffentlicht. In der Leitlinie
sind die wesentlichen Planungsinhalte dargestellt, die im Rahmen der Erstellung
oder Fortschreibung eines NVP behandelt werden sollen.

1.2.2 Rahmen- und Fachplanungen

Die Ziele der Raumordnung und Landesplanung fur den Landkreis Coburg orientie-
ren sich an den Vorgaben der bundes- und landesrechtlichen Vorschriften des
Raumordnungsgesetzes (ROG) sowie des Bayerischen Landesplanungsgesetzes
(BayLPIG). Allgemeine Ziele der Raumordnung und Landesplanung fir Bayern sind
im Landesentwicklungsprogramm fir Bayern (LEP) 2013 festgeschrieben. Konkrete
Ziele und Festlegungen der Raumordnung fur den Nahverkehrsraum sind dem Re-
gionalplan Region Oberfranken West zu entnehmen.
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Allgemeine Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) 2013 werden folgende, fir die
OPNV-Planung im Untersuchungsgebiet relevante, Ziele zur Entwicklung der Raum-
struktur formuliert:3

e Die ,landlichen Raume mit Verdichtungsansatzen“ [zentrales Kreisgebiet mit der
Stadt Coburg] sollen so entwickelt und geordnet werden, dass die Siedlungs-
und Wirtschaftsentwicklung sowie der Ausbau und der Erhalt eines zeitgemalen
offentlichen Personennahverkehrs in enger interkommunaler Abstimmung erfol-
gen.

e Der ,landliche Raum“ ist unter ,,[...] besonderer Wahrung seiner Eigenarten und
gewachsenen Strukturen als gleichwertiger und eigenstandiger Lebensraum zu
entwickeln, zu ordnen und zu sichern“. Hierzu gehéren u. a. ,[...] die SchlieBung
noch bestehender Lucken bei der Verkehrsinfrastruktur und der bedarfsgerechte
Erhalt bzw. Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs®.

e Im ,landlichen Raum mit Verdichtungsansatzen“ kommt im Hinblick auf die
Entwicklungsdynamik und die Verdichtung einer interkommunalen Abstimmung
tiber den Erhalt und den Ausbau eines abgestimmten OPNV eine hohe Bedeu-
tung zu.

Fur den Verkehr im Allgemeinen sind im Landesentwicklungsprogramm Bayern
Grundsatze und Ziele zur nachhaltigen Entwicklung definiert. Als Grundsatze wer-
den die abgestimmte staatliche und kommunale Planung, die bevorzugte Starkung
umweltfreundlicher Verkehrstrager, eine Optimierung des Verkehrsablaufs, eine
Vernetzung der Verkehrsmittel, die Kooperation der Verkehrstrager und die barrie-
refreie Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur festgesetzt.*

e Die Verkehrsverhéltnisse in den Verdichtungsraumen und in stark frequentierten
Tourismusgebieten sollen insbesondere durch die Starkung des 6ffentlichen Per-
sonenverkehrs verbessert werden. Hierzu gehort u. a. ein gut ausgebautes und
den Anspruchen von Gesellschaft und Wirtschaft gentigendes, weitgehend barri-
erefreies Verkehrswegenetz mit verkehrstrageriibergreifenden Schnittstellen.

e Neben einer leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur soll ein qualitativ und quan-
titativ Uberzeugendes Angebot im Offentlichen Personenverkehr — insbesondere
im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) — geschaffen werden. Ein attrakti-
ves Angebot im OPNV zeichnet sich u. a. durch verkehrstrageriibergreifend gute
Anschlusssituationen, weitgehende Barrierefreiheit sowie kurze Reisezeiten aus.

e Im landlichen Raum ist eine leistungsfahige VerkehrserschlieBung wichtig, um
dessen Standortqualitat zu erhalten bzw. zu verbessern. Die Verbesserung der
Flachenbedienung tragt auch zur Vernetzung mit den Fernverkehrshaltepunkten
und somit zum Anschluss des landlichen Raums an den o6ffentlichen Personen-

Quelle: Bayerische Staatsregierung, Landesentwicklungsprogramm Bayern (Teil A), 2013.
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fernverkehr bei. Der OPNV ist gerade im landlichen Raum auf eine leistungsfahi-
ge StraBenverkehrsinfrastruktur angewiesen. [...] Das Angebot im OPNV soll an
diese Rahmenbedingungen flexibel angepasst werden.

e Das Schienenwegenetz soll erhalten und bedarfsgerecht ergénzt werden. Dazu
gehoren attraktive, barrierefreie Bahnhdofe.

Regionalplan Region Oberfranken-West

Konkrete raumliche Ziele der Raumordnung und Landesplanung fur den Nahver-
kehrsraum sind im Regionalplan fur die Region Oberfranken-West dargestellt.®

Das Verkehrsleitbild enthalt folgende Aussagen zum OPNV:

e Beim weiteren Ausbau der Verkehrsinfrastruktur ist es von besonderer Bedeu-
tung, die Belange des Individualverkehrs und des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs starker aufeinander abzustimmen. Dabei ist auf eine Erh6hung des Anteils
des offentlichen Personennahverkehrs hinzuwirken.

e Es ist anzustreben, dass bei der Ausweisung neuer Siedlungsgebiete verstarkt
auf die Erschlielung durch den o6ffentlichen Personennahverkehr geachtet wird.

Neben allgemeinen Grundsatzen und Zielen werden folgende fur den Nahverkehrs-
plan relevante Aussagen zum OPNV getroffen:

e Es ist anzustreben, die Verkehrsbedienung durch den 6ffentlichen Personennah-
verkehr in allen Teilen der Region durch Verbesserungen der Erschlielung und
des Bedienungsstandards, durch die Verlangerung der téglichen Betriebszeiten,
eine Verdichtung der Taktzeiten sowie durch eine enge Abstimmung zwischen
den Nahverkehrstragern zu sichern und auszubauen.

e Im Stadt- und Umlandbereich Coburg soll der 6ffentliche Personennahverkehr
als Alternative zum motorisierten Individualverkehr ausgebaute werden.
Die Nahverkehrsbeziehungen zu den benachbarten Regionen und nach Thurin-
gen [...] sollen verbessert werden.

e Im landlichen Raum soll eine angemessene ErschlieBung aller Kommunen durch
den OPNV sichergestellt werden.

e Der Schienenpersonennahverkehr auf den Verbindungen [...] Bamberg — Lich-
tenfels — Coburg — Neustadt b. Coburg (-Sonneberg ((Thuringen)) soll in Ab-
stimmung mit dem Freistaat Bayern als regionsweites Riickgrat des OPNV weiter
gestarkt werden. Zwischen dem Mittelzentrum Sonneberg (Thiringen), dem
Mittelzentrum Neustadt b. Coburg und dem Oberzentrum Coburg soll ein inten-
siver Schienenpersonenverkehr als regelméaRiger und verdichteter Taktverkehr
betrieben werden. Dieser soll bis zum Mittelzentrum Lichtenfels und bis zum Un-
terzentrum Bad Rodach weitergefuhrt werden. [Mit Betriebsaufnahme des Die-
selnetzes Oberfranken und des E-Netzes Franken in 2011 realisiert.]

5 Quelle: Regionalplan Region Oberfranken West (4), 1999, Verordnung zur Anderung des

Regionalplans Oberfranken-West vom 4. Mai 2011.

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
>
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e Es ist anzustreben, das iibrige OPNV-Angebot in den Mittelbereichen und Nah-
verkehrsraumen auf das Angebot im Schienenpersonennahverkehr abzustim-
men und auf eine Verknupfung mit dem Individualverkehr auf der Stral3e
(park&ride) hinzuwirken.

e Die Durchlassigkeit zwischen den Verkehrsverbiinden und Nahverkehrsrdumen
in der Region ist durch Abstimmung der Fahrplane und der Tarife zu verbessern.
Der Beitritt der Region Oberfranken-West zum Verkehrsverbund Gro3raum
NuUrnberg (VGN) ist daruber hinaus von besonderer Bedeutung.

e In den Oberzentren Bamberg und Coburg sollen die Bahnhdfe und ihr Umfeld so
gestaltet und ausgebaut werden, dass sie ihrer Verknupfungs- und Verteiler-
funktion zwischen dem Schienenfernverkehr und dem Regional- und Nahverkehr
gerecht werden kdnnen.

e Es ist anzustreben, die bestehenden Nahverkehrsstrecken durch die Einrichtung
attraktiver Taktverkehre und eine bessere Gestaltung der Haltestellen und
Bahnhofe in ihrem Bestand zu sichern. Auf die langfristige Sicherung der beste-
henden Bahnhaltepunkte ist hinzuwirken. Von besonderer Bedeutung ist die
Schaffung neuer und die Verlegung bestehender Haltepunkte.

Mathias
"‘ e 4 -
Schmechtig
koo 4
NahverkehrsConsult



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

2 Zielsetzungen und Handlungsschwerpunkte zur
Schaffung eines ,,barrierefreien OPNV* im Land-
kreis und in der Stadt Coburg

2.1 Grundsatze

Belange der Barrierefreiheit

Der Begriff ,Barrierefreiheit* wurde im Verkehrsbereich in der AuRendarstellung in
der Vergangenheit meist vordergriindig auf die Nutzergruppen der Rollstuhlfahrer
sowie teilweise auch der Gehbehinderten und der zeitweise Mobilitatseingeschrank-
ten (Personen mit Kinderwagen oder schweren Gepack) fokussiert (,,behindertenge-
recht* gleich ,rollstuhlgerecht*). Das Verstandnis zur Barrierefreiheit im OPNV geht
jedoch weiter. In der konsequenten Umsetzung des BGG (8 4) umfasst die Barrie-
refreiheit grundsétzlich alle Benutzergruppen mit eingeschrankter Mobilitat (z. B.
auch hochbetagte Nutzer, gehérlose Personen, greifbehinderte Personen, Personen
mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigung)®.

Fur diese ist in der Konsequenz die Moéglichkeit zur eigensténdigen, selbstbestimm-
ten, unabhangigen und sicheren Nutzung des OPNV zu gewahrleisten.

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) prazisiert in der aktuellen Fassung mit
Gultigkeit ab dem 01.01.2013 in § 8 ,Forderung der Verkehrsbedienung und Aus-
gleich der Verkehrsinteressen im offentlichen Personennahverkehr* im Absatz 3 die
Anforderungen an den von den zustandigen Behérden (Aufgabentragern) aufzustel-
lenden NVP (vgl. Ausfihrungen in Kapitel 1.1.2). Der NVP muss mit den hier gere-
gelten gesetzlichen Vorgaben die zentrale Steuerungsfunktion zur Schaffung eines
»Vvollstandig barrierefreien OPNV* Glbernehmen.

Anforderungen von Nutzergruppen mit unterschiedlichen
Mobilitatseinschrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer barrierefreien Nutzbarkeit
kénnen sehr unterschiedlich, tlw. sogar divergierend, sein. Zu beachten ist, dass
die Barrierefreiheit im OPNV-System fiir die Benutzer mit Mobilitatseinschrankung
nur vollstandig sichergestellt wird, wenn die Wegekette durchgangig, ohne Licken
barrierefrei bezuglich der jeweiligen Mobilitatseinschrédnkung ist.

In der nachfolgenden Tabelle sind Grundanforderungen an die Gestaltung der
OPNV-Infrastruktur dargestellt.

8 vgl.: Barrierefreiheit im &ffentlichen Verkehrsraum fir seh- und hérgeschadigte Menschen:
Schriftenreihe ,,direkt* des Bundesministeriums fur Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung;
Heft 64/ 2008.

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
>
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Tabelle 1: Grundanforderungen an die Gestaltung eines ,barrierefreien OPNV*“ aus Sicht ver-
schiedener Nutzergruppen mit Mobilitatseinschrankungen

Benutzergruppe mit wesentliche Grundanforderung an die
Mobilitatseinschrankung’ Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus Sicht der
jeweiligen Nutzergruppe®

Seite | 12 Gehbehinderte Personen mit e niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie
und ohne Rollator/ Gehwagen neigungsarme (< 6%) Erreichbarkeit der Bahn-
(auch Fahrgaste mit bzw. Bussteigkante
Kinderwagen bzw. sperrigem e niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie
Gepack) neigungsarmer Einstieg in das Fahrzeug

¢ niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie
neigungsarme Erreichbarkeit der geeigneten
Sitzplatze/ Stellflachen im Fahrzeug

¢ Haltestangen und —griffe im Eingangsbereich der
Fahrzeuge/ Stellflachen

e rutschfeste/ rutschhemmende Oberflachen

Blinde und sehbehinderte e (visuell und taktil) kontrastierende Gestaltung der
Personen Anlagen und Elemente

e (visuelle und taktile) Wahrnehmbarkeit von
Einbauten, raumlichen Einschrdnkungen usw.
(z. B. Méblierung)

e durchgangige, liuckenlose Orientierbarkeit/
Wegleitung zur Bahn- bzw. Bussteigkante

¢ Wahrnehmbarkeit der Einstiegsbereiche und der
Fahrzeugtiren

o Wahrnehmbarkeit der wesentlichen
Bedienelemente, moglichst einheitliche Gestaltung
der Bedienelemente aus Grinden der Merkbarkeit
und Wiedererkennbarkeit

e Wahrnehmbarkeit von Informationen (,,Zwei-
Sinne-Prinzip®)

nach: Barrierefreiheit im offentlichen Verkehrsraum fur seh- und hérgeschadigte Men-
schen: Schriftenreihe ,,direkt” des Bundesministeriums fur Verkehr-, Bau- und Stadtent-
wicklung; Heft 64/ 2008.

nach: Barrierefreiheit im offentlichen Verkehrsraum fur seh- und hérgeschadigte Men-
schen: Schriftenreihe ,direkt* des Bundesministeriums fur Verkehr-, Bau- und Stadtent-
wicklung; Heft 64/ 2008 und Deutscher Behindertenrat (DBR); Standards der Barriere-
freiheit fur den offentlichen Personennahverkehr (http://www.vdk.de/deutscher-
behindertenrat/mime/26375D1086261559.pdf).

— Mathias
o0l Schmechtig
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Benutzergruppe mit
Mobilitatseinschrankung

wesentliche Grundanforderung an die
Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus Sicht der
jeweiligen Nutzergruppe

Personen mit Rollstuhl

niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie
neigungsarme (< 6%) Erreichbarkeit der Bahn-
bzw. Bussteigkante (Aufziige, ggf. Rampen)

niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie
neigungsarmer Einstieg in das Fahrzeug

niveaugleiche, nahezu spaltfreie und
neigungsarme Erreichbarkeit von
Infrastrukturelementen im Haltestellenbereich,
wie Witterungsschutz, Fahrscheinautomat,
Rufsaule bzw. Notruftaster

niveaugleiche, schwellenlose und neigungsarme
Erreichbarkeit der (direkt an den Tlren
anzuordnenden) Mehrzweckflachen im Fahrzeug

ausreichende Bewegungsfldchen, z. B. im
Fahrzeug, im Einstiegsbereich und an Fahrstiihlen
(180°-Wende ermdglichen)

niveaugleiche, nahezu spaltfreie und
neigungsarme Erreichbarkeit von
Infrastrukturelementen im Fahrzeug, wie Taster,
Notruf-Sprech-Anlagen, Vertriebstechnik

leicht befahrbare Oberflachen (rutschhemmend,
erschitterungsarm)

ausreichende Durchfahrtsbreiten (= 90 cm)
horizontale Erreichbarkeit von Bedienelementen
(H6he 0,85 m)

Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von
Sichthindernissen unterhalb einer H6he von
0,85 m)

Gehorlose Personen

Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen
(»Zwei-Sinne-Prinzip*)

visuell wahrnehmbare Warnhinweise

Hochbetagte Personen

Zugang zum OPNV und Benutzung der Fahrzeuge
mit geringem koérperlichen Aufwand (Vermeidung
von langeren Rampen)

Laufflachen mit hoher Lauf- und Standsicherheit

nutzbare Haltegriffe, Handlaufe und andere
Festhaltemdglichkeiten

Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen
(»Zwei-Sinne-Prinzip*)

einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von
Fahrscheinautomaten, Rufsaulen, Fahrstihlen usw.

Greifbehinderte Personen

Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von
Bedienelementen (ausreichende Gro6iie)
Benutzbarkeit von Handlaufen und
Festhaltemoglichkeiten

Mathias

N
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Benutzergruppe mit
Mobilitatseinschrankung

wesentliche Grundanforderung an die
Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus Sicht der
jeweiligen Nutzergruppe

Kleinwlichsige Personen

e Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von
Bedienelementen (H6hen uber 0,85 cm
vermeiden)

e Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von
Sitzmoglichkeiten

e Erreichbarkeit von Handlaufen und
Festhaltemoglichkeiten

e Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von

Sichthindernissen unterhalb einer H6he von
0,85 m)

Personen mit Konzentrations-
und Orientierungsbeein-
tréchtigungen

e Ubersichtlichkeit in baulichen Anlagen, einfaches
Auffinden von Ausgangen, Fahrstihlen usw.;
Vermeiden von engen, unzureichend beleuchteten
Bereichen

e ausreichende Bewegungsflachen®

e einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von
Fahrscheinautomaten, Rufsaulen, Fahrstihlen
usw.

e einfache, unzweifelhafte Erkenn- und
Wahrnehmbarkeit von statischen und
dynamischen Informationen (visuelle und
akustische Informationen®)

Personen mit Gleichgewichts-
storungen

e ausreichend breite Bewegungsflachen

e zusatzliche Haltemdglichkeiten (z. B. auf
schmalen Bewegungsflachen, durchgéngige
Gelander an Treppen)

e Absicherung von Héhenunterschieden

Personen mit kognitiver
Beeintrachtigung/ Personen mit
Lernschwierigkeiten

¢ einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von
Fahrscheinautomaten, Rufsaulen, Fahrstiihlen
usw.

¢ einfache, unzweifelhafte Erkenn- und
Wahrnehmbarkeit von statischen und
dynamischen Informationen (visuelle und
akustische Informationen)

e standardisierte Informationen (Piktogramme)

e leichtverstandliche Sprache

9

Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigungen benétigen grofRere

Bewegungskorridore, da sie langere Zeitraume zum Begreifen der jeweiligen Situation

(z. B. nach dem Aussteigen, Orientierung auf dem Bahn- oder Bussteigsteig) bendtigen.

10 vor diesem Hintergrund sind akustische Fahrgastinformationen mit héchstmoglicher Qua-

litat vorzusehen (d. h. keine Dialekte oder Stimmimitatoren).

— Mathias
o0l Schmechtig
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2.2 Leitsatze

Entsprechend der Vorgaben des PBefG verfolgen Stadt und Landkreis Coburg als
Leitziel fur den langfristigen Planungshorizont grundséatzlich die Entwicklung und
Gestaltung eines fir alle in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Perso-
nen ,vollstandig barrierefreien OPNV*.

Dieses langfristig angelegte Ziel gilt es kontinuierlich und sukzessive

¢ in Abhéangigkeit der finanziellen Méglichkeiten der Stadt und des Landkreises
Coburg sowie der kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden

e unter Berucksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs
¢ in einem kontinuierlichen Anpassungsprozess und

e in Abstimmung mit den Verfahrensbeteiligten

zu erreichen.

Grundlage fur die Zielerreichung bilden hierzu die in den Kapiteln 2.3 und 3.2 auf-
gefuhrten Empfehlungen fir die Ausstattung von Haltestellen und Fahrzeugen. Da
das Ziel der ,,vollstandigen Barrierefreiheit* bis zum Jahr 2022 (zeitliche Vorgabe
PBefG) ausdricklich nicht erreicht werden kann, gilt es dartber hinaus, unter Be-
ricksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs, Ausnahmen von den zeitli-
chen Vorgaben des PBefG festzulegen.

1. Schaffung eines barrierefreien OPNV
Der Landkreis und die Stadt Coburg verfolgen in ihrem Verantwortungsbereich
als Aufgabentrager fir den straRengebundenen OPNV gemeinsam mit den Ver-
kehrsunternehmen, den Stadten und Gemeinden sowie den StraRenbaulasttra-
gern langfristig die Entwicklung und Gestaltung eines fir alle Mobilitatseinge-
schrankte ,vollstandig barrierefreien OPNV* (Hinweis s. 0.). Hiermit verbunden
ist die Schaffung

e eines barrierefreien Zugangs und einer barrierefreien Nutzbarkeit
e flr alle Benutzergruppen

e mit einer flachendeckenden Gewéahrleistung im Kreisgebiet (mit Ausnahme
von Haltestellen und Fahrzeugen ohne (erkennbare) Bedeutung fur Mobili-
tatseingeschrénkte)

2. Gewahrleistung durchgangig barrierefreier Mobilitatsketten
Im OPNV-System sind die Mobilitatsketten grundsétzlich durchgéangig, d. h. lu-
ckenlos, barrierefrei zu gestalten.**

' Die Mobilitatskette erstreckt sich jeweils beginnend mit dem Weg von der Haustiir zur
Haltestelle Uber die Zugange und die Wege innerhalb der Haltestelle, den Aufenthalt an
der Haltestelle, weiter Uber den Fahrzeugzugang und —aufenthalt bis hin zum Fahrzeug-
ausstieg und Haltestellenabgang. Zu einer vollstandigen Mobilitatskette gehort auRerdem
auch die Reisevorbereitung.

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
>
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3. Priorisierung nachfragestarker bzw. bedeutsamer Haltestellen

Vor dem Hintergrund der eingeschrankten finanziellen Mittel bei den Beteiligten
verfolgen der Landkreis und die Stadt — in ihrer Koordinierungsfunktion als Auf-
gabentrager in Zusammenarbeit mit den Kommunen bzw. den StralRenbaulast-
tragern — im Bereich des Infrastrukturausbaus den Ansatz, den Fokus zunachst
auf die Haltestellen mit der héchsten Fahrgastfrequentierung und auf Haltestel-
len im unmittelbaren Nahbereich von Einrichtungen mit besonderer/ spezifischer
Bedeutung fur Menschen mit Mobilitatseinschrankungen zu legen.

4. Durchgangige Barrierefreiheit bei neuen Anlagen und Fahrzeugen
Beim Neubau bzw. grundhaftem Ausbau von Verkehrsanlagen bzw. bei der Neu-
anschaffung von Fahrzeugen sollen diese durchgangig barrierefrei gestaltet
werden.
Erganzend zum Infrastrukturausbau bzw. zur Fahrzeugneubeschaffung ist in be-
stehenden Verkehrsanlagen eine Verbesserung der Nutzbarkeit durch (ggf.
punktuelle/ kostengiinstige) MaRnahmen an der vorhandenen Infrastruktur an-
zustreben, welche als zielfUhrende Zwischenlésungen ggf. auch provisorischen
Charakter haben kdénnen.

5. Festlegung der Ausnahmen von der ,,vollstandigen Barrierefreiheit*
In Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen sowie den Stadten und Gemein-
den bzw. den StralRenbaulasttragern werden unter Einbindung der Behinderten-
vertreter im Nahverkehrsplan von den beiden Aufgabentragern die Ausnahmen
von der im PBefG als Ziel festgelegten, und bis zum 1. Januar 2022 zu errei-
chenden ,,vollstandigen Barrierefreiheit” definiert. Unterstutzend wirkt hier das
in Kapitel 2.3 entwickelte ,,Baukastensystem*“ zur Einordnung von Haltestellen in
Ausbaukategorien. Hierauf aufbauend sollen von den einzelnen Kommunen Prio-
ritatenlisten fir den Um-/Ausbau von Haltestellen erstellt werden.

2.3 Anforderungen zur Ausstattung an Bus-Halte-
stellen (Haltestellenkatalog)

2.3.1 Grundsatze

Der Landkreis und die Stadt Coburg definieren im Nahverkehrsplan Anforderungen
an die Ausgestaltung der Bus-Haltestellen. Die Aufgabentrager verstehen sich dabei
als Koordinatoren fur den Haltestellenausbau im Kreisgebiet und nehmen damit ihre
Rolle entsprechend der Vorgaben des § 8, Absatz 3 ein'?.

Die im Nahverkehrsplan definierten Anforderungen sind ausdricklich als Empfeh-
lungen an die Stadte und Gemeinden zu verstehen, um langfristig eine méglichst
far den Fahrgast einheitliche Haltestellen-Infrastruktur im Kreisgebiet schaffen zu
kénnen. Insbesondere fir Personen mit Mobilitatsbeeintrachtigung ist eine durch-
gangig einheitliche Gestaltung der flr sie relevanten Haltestellen-Elemente in ihrer
Reisekette von hoher Bedeutung.

12 vgl. Kapitel 1.1.2
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Die barrierefreie Gestaltung der Haltestellen kann im Einzelfall im Zielkonflikt zu
Anforderungen und Zielsetzungen der Stadtgestaltung bzw. der Dorferneuerung
stehen. Vor dem Hintergrund dieser mdglichen Zielkonflikte sollten friihzeitig ver-
bindliche Abstimmungen zwischen den MalRBhahmentragern, den Férdermittelgebern
und den Behindertenvertretern durchgefiihrt werden®®. Deutschlandweit zeigen vie-
le Beispiele von umgebauten Haltestellen in historischen Bereichen, dass eine be-
hutsame Gestaltung von barrierefreien Haltestellen im Kontext mit den Anspriichen
stadtebaulich sensibler Umfelder moéglich ist.

Abbildung 1: Beispiele fur die barrierefreie Haltestellengestaltung in historischen gepragten
bzw. stadtebaulich sensiblen Umfeldern (links Marktplatz Leisnig (Sachsen): rechts Heili-
gendamm (Mecklenburg-Vorpommern))

2.3.2 Haltestellenkategorien

Die Bushaltestellen werden in vier Kategorien eingeteilt, denen konkrete Ausstat-
tungsmerkmale im Sinne eines ,,Baukasten-Systems* zugeordnet werden. Die Hal-
testellen-Kategorien bertcksichtigen dabei sowohl die Verkehrsaufgaben der Halte-
stelle im Gesamtsystem als auch die jeweilige Verkehrsbedeutung (Fahrgastauf-
kommen, Anbindung spezifischer Institutionen).

13 Hingewiesen wird an dieser Stelle ausdriicklich auf die Rechte der Behindertenverbénde
hinsichtlich der Einreichung von Verbandsklagen bei der Nichtbeachtung der Belange der
Barrierefreiheit bei Vorhaben.

I Mathias
s Schmechtig
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Es werden folgende Kategorien definiert:
e Kategorie A: Bushaltestellen an Verkniipfungspunkten 1. Ordnung**

e Kategorie B: Bushaltestellen an anderen Verknupfungspunkten bzw. Bushalte-

stellen mit hoher Verkehrsbedeutung

- Bus-Haltestellen an Verknuipfungspunkten 2. Ordnung®®

- Bus-Haltestellen mit mehr als 200 Ein- und Aussteigern pro Haltestellenpaar

pro
Tag)le

- zentrale Bus-Haltestellen in den Stadt- und Ortszentren der zentralen Orte

- Bus-Haltestellen an Infrastruktureinrichtungen mit besonderer Bedeutung fir
Mobilitatseingeschrankte

e Kategorie C: Bushaltestellen mit mittlerer bis geringer Verkehrsbedeutung
- Bus-Haltestellen mit hohem bis mittlerem Fahrgastaufkommen
(50 bis 200 Ein- und Aussteiger pro Haltestellenpaar pro Tag)

e Kategorie D: Bushaltestellen mit sehr geringer Verkehrsbedeutung
- (< 50 Ein- und Aussteiger pro Haltestellenpaar pro Tag)

2.3.3 Musterhaltestelle

Im September 2006 hat die Stadt Coburg die Erstellung eines ,,Konzeptes zur barri-
erefreien Gestaltung von OPNV-Haltestellen im Coburger Stadtgebiet” beschlossen,
welches im November 2007 verabschiedet wurde. Dieses gilt als Grundlage des
Haltestellenausbaus in der Stadt Coburg.

Die Haltestellen im Kreisgebiet sollten sich in ihrer Ausstattung an dem im Stadtge-
biet Coburg etablierten Standard orientieren, um im Kreisgebiet sukzessive ein
moglichst einheitliches Bild der Haltestellengestaltung erreichen zu kénnen. Dies
betrifft insbesondere die Ausbildung der taktilen Leitsysteme (Bodenindikatoren),
deren funktionelle Einheitlichkeit fur die Nutzung durch sehbehinderte Menschen
von hoher Bedeutung ist. Die aus Sicht der Aufgabentrager anzustrebende Einheit-
lichkeit bedeutet ausdriicklich nicht, dass ortstypische Belange nachrangig zu be-
achten sind.

Mit der Novellierung des PBefG im Jahr 2013 wird ein deutlicher Schwerpunkt auf
die Schaffung der ,vollstandige Barrierefreiheit* im OPNV bis zum Jahr 2022 gelegt,

14 verkniipfungspunkte 1. Ordnung: Hauptumsteigepunkte mit systematischen Verkntipfun-
gen von SPNV mit mindestens zwei Buslinien bzw. Bus-/ Bus-Verknupfungen mit mindes-
tens drei Buslinien sowie mindestens 200 Umsteiger in alle Relationen (im Bestand
Coburg ZOB/ Bahnhof und Neustadt b. Coburg Bahnhof)

5 verkniipfungspunkt 2. Ordnung: Verknipfungspunkte mit regelmaRiger Verkniipfung

SPNV mit Busverkehr bzw. Bus-/ Bus-Verknipfungen mit mindestens drei Buslinien (Bad
Rodach, Ebersdorf b. Coburg, Meeder und Rédental)

¢ Dije Ein- und Aussteigerzahlen sind im Zweifelsfall punktuell fiir konkrete umzubauende

Haltestelle zu ermitteln.

— Mathias
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der einer weitergehenden Konkretisierung der Anforderungen an die Ausstattung
der Bushaltestellen erfordert (vgl. Kapitel 2.3.4).

Seite | 19

Abbildung 2: Haltestellenausbau in der Stadt Coburg als ,,Musterhaltestelle* fur Stadte und
Gemeinden im Landkreis (im Bild Haltestelle Klinikum)

2.3.4 Ausstattungsstandards

Die nachfolgend festgelegten Ausstattungsstandards sollen bei Neu- und grundhaf-
ten Ausbaumafnahmen realisiert werden. Vorhandene Haltestellen, welche nicht
den Standards entsprechen, sollen, soweit es die finanziellen Mdglichkeiten und die
Fordersituation ermdéglichen, angepasst werden.

I Mathias
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Tabelle 2: Ausstattungsstandards fuir Bus-Haltestellen

Ausstattungsmerkmal A B C D
Definition:
| erforderliche Ausstattung
O grundsatzlich anzustrebende Ausstattung bei Neu- bzw. Umbau (Prufung des

jeweiligen Nutzen-/ Kosten-Verhéltnisses)

1. Barrierefreiheit

Stufenfreier Zugang zum Bussteig/

Aufstellflache

zur Fahrbahnkante u u u
Spalt- und stufenarmer Ein- und - - -
Ausstieg zum/ aus dem Fahrzeug
Hochbord als Formstein; Buskapstein
als Regelanwendung?’ [ | [ | [ |
(Bordhohen: 18 cm?®)
Befestigte Oberflache im Bereich der

. | | | |
Turen
3,00 m Mindesttiefe der

| |

2,00 m Mindesttiefe der
Aufstellflache; Durchgangsbreiten
mind. 1,50 m (Bewegungsraume fur [ |
Personen mit
Mobilitatseinschrankung)™*®

(

hindernisfreie Flache 2,50 x 2,50 m
im Bereich der zweiten Bustur [ | [ | O

absolute MindestgréRe 2 x 2 m)2%2!

r

nur bei Anforderung aus dem [ | [ | [ |
stadtebaulichen Umfeld??)

utschfester Belag (Kopfsteinpflaster

17

18

19

20

21

22

Vorzusehen sind Bordsteine, die ein Heranfahren des Busses an die Haltestellen mit ge-
ringem Spalt zwischen Fahrzeug und Bordsteinkante erméglichen, beim Kneeling (seitli-
ches Absenken des Fahrzeuges) Verletzungsgefahren fir die Fahrgaste ausschlielRen so-
wie eine Beschadigung der Reifenflanken und ein Klettern der Reifen verhindern.

Bei Busbuchten 16 cm (Gewahrleistung des fahrdynamisch ggf. erforderlichen ,,Uberfah-
rens” der Haltestellenbereiche). Im Falle unebener bzw. gewdlbter Fahrbahnoberflachen
im Ausnahmefall an Busbuchten 14 cm.

Im Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden (jedoch Mindestbreite 90 cm),
wenn die spezifischen Strallenraumverhéltnisse die Realisierung nicht ermdglichen.

Fur 180-Grad-Wende von Personen im Rollstuhl.
Im Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden.

Bei Nasse, Schnee- und Eisglatte birgt Kopfsteinpflaster fir Personen mit Rollstuhl, Rolla-
tor und fur gehbehinderte Menschen massive sicherheitstechnische Probleme.

Mathias
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Ausstattungsmerkmal A B C D
Definition:
n erforderliche Ausstattung

O grundsatzlich anzustrebende Ausstattung bei Neu- bzw. Umbau (Prifung des
jeweiligen Nutzen-/ Kosten-Verhaltnisses)

- - - Seite | 21
vollstandiges taktiles Leitsystem als

»geschlossene Kette" im
Haltestellenbereich (einheitl. System
von Auffindestreifen, | | O
Aufmerksamkeitsfelder, Einstiegsfeld
und Leitstreifen, farblich
kontrastierend)

Auffindestreifen (inkl. Einstiegsfeld in
Hbhe der ersten Bustir)

2. Sicherheit

im Falle der Realisierung eines
Fahrgastunterstandes :
transparente Gestaltung des
Fahrgastunterstandes mit Einsicht
von mindestens drei Seiten und
kontrastreiche Warnmarkierung fur [ ] [ ] a
Sehbehinderte an den Scheiben;
Werbeflachen auf der Seite in
Fahrtrichtung (Einsehbarkeit der
Wartehalle fur Busfahrer beim
Bedienen der Haltestelle)

ausreichende Beleuchtung (direkt
oder indirekt) an Haltestellen

3. Komfort und Kundenservice

Witterungsschutz/
Fahrgastunterstand fur alle
Fahrtrichtungen (Mindestgrofi3e

4,3 x 1,5 m; mind. drei Sitzplatze);
im Einzelfall fur ggf. zwei Halte—
positionen®®

Witterungsschutz/
Fahrgastunterstand in der
Hauptlastrichtung (reine ,, Ausstiegs- [ | [ |
Richtungshaltestellen* benétigen
keinen Witterungsschutz)?*

28 Grundsatzlich Bestandsschutz fiir vorhandene Fahrgastunterstande, die funktionsfahig im
Sinne der definierten Anforderungen sind und Uber ein ansprechendes Erscheinungsbild
verfugen.

24 Im Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden, wenn die spezifischen StraRen-

raumverhaltnisse die Realisierung nicht ermdglichen.

—— Mathias
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Ausstattungsmerkmal A B C D
Definition:
| erforderliche Ausstattung

O grundsatzlich anzustrebende Ausstattung bei Neu- bzw. Umbau (Prifung des
jeweiligen Nutzen-/ Kosten-Verhaltnisses)

Sitzgelegenheit (wenn kein

Fahrgastunterstand vorgesehen [ |

wird) °

Abfallbehalter [ | [ | O O

4. Information

Haltestellen-Schild

(in Hohe der ersten oder der zweiten
Tur; Kombination mit
Auffindestreifen)

Fahrplan, Tarifinformationen und
Ubersichtsplan Liniennetzplan (auch
fur kleinwtchsige Personen und
Personen im Rollstuhl lesbar; freie [ | |
Erreichbarkeit fur alle Fahrgéste;
ausreichende Beleuchtung (direkt
oder indirekt))

Fahrplanaushang,
Tarifinformationen, Telefonnummer | [ |
fur Ruckfragen

Bussteigkennzeichnung |

Wegweisung innerhalb des
Verknupfungspunktes

In Anlehnung an:

. VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba Fachverlag
GmbH & Co. KG; 2. vollstédndig Uberarbeitete und erweiterte Auflage 2012

. Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Heft ,direkt 64/2008“ (Barrierefreiheit
im offentlichen Verkehrsraum fir seh- und hdrgeschadigte Menschen).

. Sozialverband VdK Deutschland e. V., Handbuch Barrierefreie Verkehrsraumgestaltung (2008)

. Barrierefreie Mobilitat — Barrierefrei im Verkehrsraum (Detailinfos & Planungsbeispiele flr barriere-
freies Bauen im o6ffentlichen Raum); homepage: www. barrierefrei-mobilitaet.de

Bei der Einrichtung, dem Umbau bzw. der kleinraumigen Verlegung (Standortan-
passung) von Haltestellen sind weiterhin folgende Anforderungen zu beachten:

e Haltestellen sind so anzulegen bzw. zu verlegen, dass sie aus mdglichst allen
Richtungen Uber direkt gefuhrte, weitgehend barrierefreie und ausreichend be-
leuchtete Wege erreichbar sind.

25 Im Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden, wenn die spezifischen StraRen-

raumverhaltnisse die Realisierung nicht ermdglichen.

Mathias
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

¢ Richtungs-Haltestellen sollten sich nah gegenuberliegen, um dem Fahrgast die
Orientierung erleichtern zu kénnen; in der unmittelbaren Nahe der Haltestellen
sollten, soweit erforderlich, Querungsanlagen angelegt sein.

e potenzielle Konflikte mit dem Radverkehr im Haltestellenbereichen sollten in
Abwéagung der jeweiligen Situation minimiert werden, z. B. durch Anordnung der
Radwege hinter den Fahrgastaufenthaltsbereichen oder im Innerortsbereich
auch durch Fuhrung auf der Fahrbahn (Ausweisung und Markierung als Radfahr-
streifen oder als Schutzstreifen).

2.3.5 Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit
an Haltestellen

Gemal 8 8 Abs. 3 des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG) in der aktualisierten
Fassung mit Gultigkeit ab dem 01.01.2013 muissen im Nahverkehrsplan Ausnahmen
von der ,vollstandigen Barrierefreiheit* konkret benannt und begriindet werden,
wenn das politische Planungsziel einer Zielerfullung bis zum Jahr 2022 ausdrtcklich
nicht realisiert werden kann.

Auf einen barrierefreien Ausbau von Haltestellen kann, wenn alternativ eine klein-
raumige Verlegung der Haltestelle nicht realisierbar ist, aus Sicht der beiden Aufga-
bentrager Stadt und Landkreis Coburg verzichtet werden, wenn

e die Verkehrsbedeutung der Haltestelle sehr gering ist (< 50 Ein- und Aussteiger
pro Schulwerktag; mindestens eine Haltestelle pro Orts- bzw. Stadtteil soll bar-
rierefrei ausgebaut werden),

e nachweislich kein Bedarf hinsichtlich der Nutzung durch Mobilitadtseingeschréank-
te besteht (z. B. reine Schulverkehrshaltestellen ohne Anforderung Inklusion),

e die raumlichen Randbedingungen problematisch sind (z. B. zu schmaler Bord-
stein fur Benutzung mit Rollstuhl),

o die Kosten fur den Ausbau unverhaltnismafig hoch ausfallen wirden,

e in direkter Ndhe eine Haltestelle mit barrierefreiem Ausbau zur Verfiigung steht
und die Nutzung dieser Haltestelle fiir Mobilitdtseingeschrankte zumutbar ist
(Prifung der Wegeverbindung),

e die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ oder der raumlichen Situation
far Mobilitatseingeschrénkte objektiv nicht oder nur stark eingeschrankt nutzbar
ist) oder

e die Haltestelle moglicherweise im Zuge von absehbaren Linienwegsanderungen
aufgelassen werden soll.

Grundsatzliche sollten anstelle eines Nichtausbaus prioritér eine kleinrGumige Ver-
legung in einen geeigneteren Bereich angestrebt werden.

Hinsichtlich der baulichen Ausgestaltung der Haltstellen werden die folgenden
Grundsatze formuliert:

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
>
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e von einem Anheben der Haltestellenplattform/ -flache ist abzusehen, wenn die
Schnittstellen zum Umfeld nicht barrierefrei hergestellt werden kénnen (z. B.
Haltestellen an unbefestigten Randstreifen,

e Haltestellen, die nicht optimal fahrdynamisch an allen Turen spaltfrei anfahrbar
sind, sollten nicht mit niederflurgerechtem Hochbord ausgebaut werden,

e an Gehwegen, die eine Breite von unter 1,5 m aufweisen und somit auf diesen
ein Manévrieren mit dem Rollstuhl nicht méglich ist, sollten Haltestellen ohne
Bord ausgebaut werden (wenn die Haltestelle nicht kleinrdumig verlegbar ist),

e auf Wartehallen ist zu verzichten, wenn diese eine Haltestellennutzung durch
Rollstuhlfahrer unmdéglich machen.

— Mathias
o0l Schmechtig
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

3 Anforderungsprofil fur die Weiterentwicklung und
Ausgestaltung des Regionalverkehrs im Landkreis
Coburg

3.1 Rahmenziele der Nahverkehrsplanung

Der Aufgabentrager Landkreis Coburg strebt eine zielgerichtete Weiterentwicklung
des straRengebundenen OPNV in Abstimmung mit dem SPNV zur Sicherung der
Mobilitatsbedurfnisse und zur Erreichbarkeit der zentralen Orte im Sinne der Da-
seinsvorsorge an. Zum Erreichen dieses Rahmenzieles ist ein kontinuierliches Zu-
sammenwirken mit den benachbarten Aufgabentrdgern, insbesondere der Stadt
Coburg, sowie mit der Bayerischen Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) erforderlich.

Bei der Ausgestaltung des OPNV-Angebotes und der OPNV-Infrastruktur ist der de-
mografischen Entwicklung im Landkreis Coburg, die bereits heute durch deutliche
Veranderungen in der Altersstruktur und einem nennenswertem Riickgang der
Schilerzahlen gekennzeichnet ist, Rechnung zu tragen. Aus diesem Grund werden
die Mobilitatsbedurfnisse alterer Menschen verstérkt bertcksichtigt. Die gezielte
Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV insbesondere fur mobilitatseingeschrankte
Personen pragt insofern die langfristige Zielsetzung eines ,vollstdndig barrierefreien
OPNV* im Landkreis Coburg (siehe Kapitel 2.2).

3.2 Anforderungen an die Erbringung der Verkehrsleis-
tungen

3.2.1 Grundsatze

Die im Nahverkehrsplan nachfolgend definierten Anforderungen an die Verkehrs-
durchfuhrung gelten ab 01.09.2016 (Beginn der Neugenehmigung der Linienver-
kehre). Bis zu diesem Datum sind die im Nahverkehrsplan 2009 festgelegten Stan-
dards weiterhin gultig, um eine ausreichende Kontinuitat fir die Verkehrsunter-
nehmen im Hinblick auf getéatigte Investitionen im Zusammenhang mit der noch
kurzen Laufzeit der gultigen Genehmigungen gewahrleisten zu kénnen.

Die im Nahverkehrsplan definierten Standards gelten verbindlich fur die Linienge-
nehmigungen im Verantwortungsbereich des Aufgabentragers Landkreis Coburg.
Abweichungen von den Standards sind im Einzelfall mit dem Aufgabentréger recht-
zeitig zu vereinbaren. Die Standards gelten nicht, wenn in Betrauungsakten oder
anderen vertraglichen Regelungen andere Bestimmungen vorgesehen sind.

3.2.2 Qualitatskontrolle und -sicherung

Die Qualitatskontrolle soll mit der Neuvergabe der Liniengenehmigungen ab
01.09.2016 mit einem modifizierten Grundprinzip erfolgen. Das Verkehrsunterneh-
men weist dabei die Leistungserbringung nach und meldet mindestens monatlich
die Nicht- und Schlechtleistungen an den Aufgabentrager. Flur die Nicht- und

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
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Schlechtleistungen wird (je nach Vergabeart) eine Verminderung der Vergitung
bzw. eine Reduzierung des Zuschusses féllig. Im Falle der Nichtmeldung von Nicht-
und Schlechtleistungen greifen zusatzliche Sanktionen in Form von Vertragsstrafen.

Der Aufwand fur die Qualitatskontrolle bzw. den Leistungsnachweis bleibt mit die-
sem Ansatz in einem fir den Aufgabentrager und auch fiir den Genehmigungsinha-
ber beherrschbaren Rahmen. Anzustreben ist eine moéglichst direkte Leistungsmes-
sung, z. B. mittels RBL-Daten, oder uber Kundenzufriedenheitsmessungen. Weiter-
hin sollten auch gezielte Qualitatskontrollen und Kundenbeschwerden in das Quali-
tatssicherungssystem einflieBen.

3.2.3 Anforderungen an die Verkehrsdurchfuhrung

3.2.3.1 Anforderungen Fahrpersonal

Von den Verkehrsunternehmen dirfen grundsatzlich nur ausreichend ausgebildete
und geschulte Fahrer eingesetzt werden.

Die nachfolgend definierten Anforderungen sind zu gewéhrleisten:

e Das Fahrpersonal hat eine einheitliche Dienstkleidung zu tragen. Ausnahmen
kénnen fur Personale, die nur kurzzeitig in Verstarkerverkehren und Schulver-
kehrsfahrten zum Einsatz kommen, vereinbart werden. Erwartet wird ein ge-
pflegtes und seriéses Erscheinungsbild der mit Kundenkontakt tatigen Mitarbei-
ter.

e Auf den Linien des Aufgabentragers Landkreis Coburg ist eine ,sichere Beherr-
schung” der deutschen Sprache in Wort und Schrift erforderlich. Das Personal
muss bei Auskinften und Ansagen sprachlich ebenso sicher sein wie bei Stérun-
gen oder in Konfliktsituationen.

e Dem Fahrpersonal missen die wichtigsten Verhaltensregeln im Umgang mit
mobilitdtseingeschrankten Personen bekannt sein und von ihnen angewendet
werden.

e Das Fahrpersonal muss in der Lage sein, die Informations- und Verkaufseinrich-
tungen umfassend und sicher bedienen zu kénnen. Zudem muss das Fahrperso-
nal Uber die Fahigkeit verfigen, Fehlfunktionen oder Ausfélle direkt zu erkennen
und der Betriebsleitstelle zu melden.

e Erforderlich sind weiterhin ausreichende Kenntnisse des Fahrpersonals hinsicht-
lich der Netz- und Tarifstruktur sowie Grundkenntnisse in der Ortskundigkeit.
Die Verkehrsunternehmen haben dazu eine ,,Grundqualifikation“ mit nachweis-
barer Abnahmeprifung sicherzustellen. Der Landkreis Coburg behalt sich in
Zweifelsfallen vor, eine Prufung der Kenntnisse durchzufuhren.

e Die Fahrer haben sich gegenuber den Fahrgésten und anderen Verkehrs-
teilnehmern freundlich, zuvorkommend und hilfsbereit zu verhalten. Im Falle
des Ausfalls der digitalen Haltestellenansage sind die Haltestellen mit deren
Namen rechtzeitig (d.h. zeitlich ausreichend fur den Aussteigevorgang der Fahr-
gaste) und deutlich akustisch anzukiindigen. Uber Anderungen im Betriebsab-

Mathias
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lauf (Fahrweg, Haltestellenbedienung, Verspatungen) sind die Fahrgaste recht-
zeitig und ausfuhrlich zu informieren.

e Das Fahrpersonal hat besondere Ricksichtnahme auf mobilitatseingeschréankte
Fahrgéste zu nehmen. Personen mit Mobilitdtseinschrankungen, Personen mit
Rollator sowie Personen mit Kinderwagen sind beim Ein- und Ausstieg ndtigen-
falls zu unterstitzen.

e Das Fahrpersonal hat sich einer besonderen Verantwortung fur Kinder und Ju-
gendliche bewusst zu sein. Diese Verantwortung bedeutet u. a., dass Kinder und
Jugendliche auch bei fehlenden Fahrausweisen nicht von der Beférderung aus-
geschlossen werden, wenn dies zu einer Gefahrdung oder zu einer unzumutba-
ren Situation fur die Kinder und Jugendlichen fuhren kann.

e Vom Auftragnehmer sind mindestens zweimal pro Jahr Fahrerschulungen zur
Orts-, Verkehrs- und Tarifkenntnis (inkl. TrainingsmalRnahmen zur Bewaltigung
von Konfliktsituationen durchzufuhren.

3.2.3.2 Anforderungen Betriebsstatte, Ansprechpartner und Leit-
stelle

Das jeweilige Verkehrsunternehmen hat wegen der besonderen Anforderungen, die
mit der Durchfihrung eines attraktiven Busverkehrs verbunden sind, eine Betriebs-
statte zu fuhren, die maximal 30 km vom Ausfihrungsort der Leistung entfernt sein
darf (Bezug: geografischer Mittelpunkt des Teilnetzes).

Das Verkehrsunternehmen hat weiterhin im Nahverkehrsraum, nicht zwingend am
Ort der Betriebstéatte, eine Betriebsleitstelle zu betreiben. Diese Leitstelle muss eine
lickenlose Kommunikation mit den eingesetzten Fahrzeugen sicherstellen und ist
durchgéngig Montag bis Freitag im Zeitraum von 30 Minuten vor der ersten Fahr-
planfahrt bis 18:30 Uhr durch einen verantwortlichen (entscheidungs- und hand-
lungsbefugten) Mitarbeiter zu besetzen. Zu den anderen Verkehrszeiten ist ein Be-
reitschaftsdienst mit Handlungskompetenz und Mobilfunkerreichbarkeit vorzuhalten.

Am Ort der Betriebsstatte ist ein Betriebsleiter nach § 4 BOKraft oder eine Person
mit vergleichbaren Fach-, Entscheidungs- und Handlungskompetenzen bestellt, so-
fern nicht die Geschaftsleitung selbst dort ansassig ist.

3.2.3.3 Betrieb, Verspatungs- und Storfallmanagement

Das jeweilige Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, den Fahrplan einzuhalten und
einen punktlichen und stérungsfreien Betrieb zu gewéahrleisten. Die Durchfihrung
von 99% der veroffentlichten Fahrplanfahrten ist sicherzustellen.

Das Verkehrsunternehmen hat anhand der Wettermeldungen vorausschauend Ab-
stimmungen mit dem Aufgabentrager bzgl. der Handlungsoptionen bei gravieren-
den Witterungssituationen vorzunehmen. Ohne Zustimmung des Aufgabentragers
darf nur eine Unterbrechung des Betriebes vorgenommen werden, wenn die Ein-
flusse unvorhergesehen eintreten oder wenn eine unmittelbare Gefahr fir Personen
und Sachgegenstande besteht.

—— Mathias
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Das Verspatungsmanagement obliegt dem Verkehrsunternehmen. Es hat dazu die
Verfugbarkeit von Reservefahrzeugen in einer Hohe von mindestens 5% der in der
Spitzenlast eingesetzten Fahrzeuge wéhrend der gesamten taglichen Betriebszeit zu
gewadhrleisten. Vom Verkehrsunternehmen ist ein RBL/ ITCS-System einzurichten
und vorzuhalten. Sicherzustellen ist eine Schnittstellenfunktion zur Abstimmung mit
dem SPNV und mit anderen Busverkehren (z. B. Anschlusssicherung). Die Fahrzeu-
ge sind mit Funk oder anderen funktionstiichtigen Kommunikationsmadglichkeiten
auszurusten.

Der Betrieb gilt als punktlich, wenn die Abfahrt in einem Zeitfenster von bis zu drei
Minuten nach der definierten Anfahrtszeit erfolgt. Das Abfahren mit Verfrihung ist
untersagt.

Als Zielwert wird eine Punktlichkeitsquote

e von 95% in Coburg und in den Hauptgemeinden,
e von 90% an anderen Haltestellen

festgelegt.

Die Auswertung der Punktlichkeit hat vom Verkehrsunternehmen durch das RBL-
System zu erfolgen.

Der Einsatz von Gelenkbusse oder 15-Meter-Busse kann erfolgen, wenn vom Ver-
kehrsunternehmen eine stdérungsfreie Befahrung der Strecken gewahrleistet wird.

Bei Verspéatungen von uber 60 Minuten sind unverziuglich Reservebusse einzuset-
zen. Dies gilt auch, wenn die Verspatung bzw. der Fahrzeugausfall nicht vom Auf-
tragnehmer zu vertreten ist.?®

Der Einsatz von Einsatzfahrzeugen ist bei Uberlastungen innerhalb von 20 Minuten
zu veranlassen. Bei umfassenderen, absehbar langeren Stérungen sind unverzugli-
che Ersatzverkehre einzurichten. Die Fahrgéaste sind unverzuglich mit aktuellen In-
formationen Uber Stérungen und Ersatzverkehre zu versorgen (im Bus, an Halte-
stellen, Uber Print- und Radiomedien, Internet).

3.2.3.4 Fahrzeugzustand und -reinigung
Fur den Zustand der Fahrzeuge und deren Reinigung werden folgende Anforderun-
gen definiert:

e In den Fahrzeugen sind mdglichst angemessene klimatische Verhaltnisse, bezo-
gen auf die jeweilige Jahreszeit, zu gewahrleisten.

e Zum taglichen Betriebsbeginn missen die Fahrzeuge innen und aul3en in einem
optisch sauberen Zustand sein. Neben den fir die technische und verkehrliche

26 Bei extremen Verhéltnissen, wie Glatteis, unvorhergesehenem Wintereinbruch, Sturmbé-

en, unvorhersehbaren gravierenden Verkehrsstaus, verspatungsrelevanten Tagesbaustel-
len usw. kdnnen mit dem Aufgabentrager Ausnahmeregelungen zu den Regelungen im
Verspatungsmanagement abgestimmt werden.

— Mathias
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Sicherheit relevanten Einrichtungen missen alle fahrgastrelevanten Ausstat-
tungselemente funktionstlichtig sein.

e Die Fahrzeuge sind taglich innen zu reinigen. Die Auf3enreinigung hat mindes-
tens zweimal pro Woche zu erfolgen. In langeren Trockenperioden sind langere
Zyklen der AufRenreinigung zuldssig. Im Winter ist ggf. zur Gewéhrleistung eines
optisch sauberen Eindrucks ein haufigeres Waschen erforderlich. Seite | 29

e Gravierende Verunreinigungen des Fahrzeuginnenraumes wahrend der Ver-
kehrsdurchfuhrung sind bei nachstmdglicher Gelegenheit zu beseitigen, wenn
ein schnellstmdglicher Fahrzeugaustausch betrieblich nicht realisierbar ist.

e Defekte Fahrscheindrucker (Bordcomputer) sind unverziglich auswechseln.

e Grobe Vandalismusschaden und grof3flachige Schmierereien sind unverziglich
Zu beseitigen.

3.2.3.5 Beschwerdemanagement

Die Annahme und Bearbeitung von Kundenresonanzen (Beschwerden und Hinwei-
sen der Fahrgaste) liegt im Verantwortungsbereich des Verkehrsunternehmens. Im
Beschwerdemanagement sind die nachfolgend definierten Leistungen zu erbringen.

e Fur die Annahme von Kundenresonanzen sind grundsatzlich alle eingesetzten
Personale verantwortlich. Auch Fahrpersonale missen Beschwerden und Hinwei-
se aufnehmen, soweit bzw. sobald es die Betriebslage zulasst.

¢ Als Kundenresonanzen sind alle beim Verkehrsunternehmen eingehenden
schriftlichen, telefonischen und mundlichen Beschwerden und Hinweise aufzu-
nehmen.

¢ Vom Auftragnehmer sind die bei ihm eingegangenen und aufgenommenen Be-
schwerden und Hinweise EDV-gestltzt in der Aufnahme und Bearbeitung zu do-
kumentieren.

e Uber Eskalationen o. A. im Zusammenhang mit der Annahme von Kundenreso-
nanzen ist der Aufgabentrdger unverziglich zu informieren.

¢ Vom Auftragnehmer sind Stellungnahmen zu allen Kundenbeschwerden, welche
die Verkehrsdurchfihrung betreffen, zu bearbeiten und zu beantworten. Als
Zielwerte wird festgelegt, dass 90% der Kundenresonanzen innerhalb von zwei
Wochen abschlieRend zu bearbeiten sind.

¢ Die Kundenresonanzen sind halbjahrlich vom Verkehrsunternehmen aufzuberei-
ten und in abgestimmten Kategorien dem Aufgabentrager zur Verfigung zu stel-
len.

3.2.3.6 Kundenservice und Vertrieb

Die MalBnahmen im Bereich der Fahrgastinformation und der Kundenkommunika-
tion, inkl. der Herstellung der Fahrplanaushange an den Haltestellen, werden von
den jeweiligen Verkehrsunternehmen entwickelt, koordiniert und durchgefuhrt. Vor-
zusehen ist eine Abstimmung mit dem Aufgabentrager. Daruber hinaus stellt das

—— Mathias
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jeweilige Verkehrsunternehmen dem Aufgabentrager Landkreis Coburg vier Wochen
vor Druck des Fahrplanbuches die entsprechenden Fahrplandaten in druckfahiger
Form zur Verfugung. Die Erstellung und Herausgabe eines Fahrplanbuches liegt
beim Aufgabentrager.

Weiterhin ist eine Internetseite mit Fahrgastinformationen und aktuellen Informati-
on zur Betriebssituation bei Abweichungen zu betreiben, welche auch fur mobile
Endgerate tauglich ist. Die Fahrplaninformationen der Internetseite sind barrierefrei
zu gestalten, alternativ ist eine Verlinkung auf eine barrierefreie Internetseite vor-
zusehen.?’

Uber permanente Angebotsanpassungen, temporare Angebotsveranderungen (z.B.
in Folge von Baustellen oder anderen Einschrankungen) oder Sonderverkehre sind
die Fahrgéste vom Verkehrsunternehmen rechtzeitig tber die ortliche Presse zu
informieren.

Im Falle von geplanten oder kurzfristigen Angebotsveranderungen ist eine unver-
zlugliche Information der Fahrgaste Uber verschieden Informationskanale, insbeson-
dere Printmedien, Internet und Handzettel o. A. in den Fahrzeugen, sicherzustellen.

Der Ticketvertrieb hat mindestens tUber Fahrscheindrucker und Uber ein Kundencen-
ter in Coburg zu erfolgen. Weitere Vertriebswege, wie z. B. Fahrscheindrucker an
Haltestellen oder private Vertriebspartner, sind ausdricklich erwiinscht. Das Kun-
dencenter kann in Kooperation mit anderen Anbieter des Offentlichen Verkehrs oder
anderen offentlichen Mobilitatsanbietern betrieben werden. Nicht zul&ssig ist aus
beihilferechtlichen Griinden die Kombination mit einem eigenen Reisebiiro.

3.2.3.7 Fahrgastinformationen an Haltestellen und Kontrolle des
Haltestellenzustandes

Zum jéhrlichen Fahrplanwechsel ist vom Verkehrsunternehmen an den von ihm
bedienten Haltestellen der Austausch der gesamten Fahrgastinformationen rechtzei-
tig vor dem Fahrplanwechsel sicherzustellen. Die Fahrgastinformationen zum Aus-
hangen sind vom Verkehrsunternehmen zu produzieren.

Im laufenden Betrieb sind fehlende oder beschadigte Aushange an Haltestellen un-
verzuglich auszutauschen bzw. zu ersetzen.

Das Verkehrsunternehmen hat in einem Mindestturnus von vier Wochen den Halte-
stellenzustand durch Inaugenscheinnahme zu kontrollieren. Erkannte Schaden sind
unverziglich an den Aufgabentrager zu melden.

27 Kriterien siehe: BITV 2.0 - Verordnung zur Schaffung barrierefreier Informationstechnik

nach dem Behindertengleichstellungsgesetz (Barrierefreie-Informationstechnik-
Verordnung) vom 12. September 2011und Hegner, Marcus (2005): Gestaltung barriere-
freier Webseiten; Informationszentrum Sozialwissenschaften der Arbeitsgemeinschaft So-
zialwissenschaftlicher Institute e.V. (ASI) 1Z-Arbeitsbericht Nr. 35; April 2005
(http://www.gesis.org/fileadmin/upload/forschung/publikationen/gesis_reihen/
iz_arbeitsberichte/ab_35.pdf; Download 13.03.2014).
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3.2.3.8 Berichtswesen
Bei besonderen Vorkommnissen, langeren Betriebsunterbrechungen und schweren
Unféllen ist der Aufgabentrager unverzuglich zu informieren.

Die Erfullung der Qualitats- und Leistungsstandards sowie die Nicht- und Schlecht-
leistungen sind monatlich zu melden(siehe auch Kapitel 3.2.2.).

Zum Beginn des Jahres ist ein Status-Bericht zum Vorjahr zu erstellen. Dieser hat
zu beinhalten:

e Erflllung der Qualitats- und Leistungsstandards,

e Entwicklung Fahrgastnachfrage,

e Aufbereitung der Kundenresonanzen in Kategorien
e Leistungsdaten

e Entwicklung Fahrzeugbestand und Umweltstandards
e Stand ,Barrierefreiheit”

e besondere Ereignisse

e ggf. weitere Daten und Informationen im Kontext mit der Veroffentlichungs-
pflicht der ,,Behdrde” nach Artikel 7 der EU-VO 1370/ 2007

3.2.4 Anforderungen an die Fahrzeugausstattung

3.2.4.1 Allgemein

Der Fahrzeugeinsatz soll bei den im Nahverkehrsraum tatigen Verkehrsunterneh-
men, soweit es die betrieblichen Belange zulassen, hinsichtlich der Ausstattungs-
qualitat vorrangig nach der verkehrlichen Bedeutung der Linien erfolgen.

Bei Neuanschaffung von Fahrzeugen ist die EU-Richtlinie 2001/85/EG zu beach-
ten?.

Von besonderer Bedeutung fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen sind fol-
gende Ausstattungsmerkmale:

e Niederflurtechnik mit ausklappbaren Rampen fur Rollstuhlfahrer als Einstiegshil-
fe und Kneeling-Technik,

e ausgewiesene Sitzplatze fur mobilitatseingeschrankte Fahrgaste sowie ausrei-
chende Abstellflachen fiur Rolistihle und Kinderwagen (Sondernutzungsflachen),

28 Richtlinie tiber besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr
als acht Sitzplatzen auRer dem Fahrersitz und zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG
und 97/27/EG (Richtlinie 2001/85/EG des Europaischen Parlaments und des Rates) i. d.
Fassung vom 18. Mai 2004.

Die Richtlinie beinhaltet u. a. Regelungen Uber technische Einrichtungen fur Personen mit
eingeschrankter Mobilitat, wie z. B. behindertengerechte Einstiege, Einstiegshilfen (Ram-
pen, Absenkvorrichtungen, etc.), tlw. stufenfreie Sitzbereiche in Tlurndhe usw.

N Mathias
b Schmechtig
* NahverkehrsConsult

Seite | 31



Seite | 32

Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

e bedarfsgerechte Ausstattung der Fahrzeuge, z. B. Stellplatze fur Rollstihle in
Turndhe gemal der EU-Richtlinie 2001/85/EG und

e gut lesbare (kontrastierende) bzw. horbare Fahrgastinformationen (Linien- und
Zielanzeige, Haltestellenanzeige oder -ansage etc.) in und an den Fahrzeugen
auch fur Seh- und Horbehinderte.

Hochflurbusse mit Hubliften sind in der Einschatzung des Landkreises Coburg nicht
»vollstandig barrierefrei“, da sie insbesondere von Gehbehinderten nicht barrierefrei
nutzbar sind.

3.2.4.2 Festlegung Fahrzeugstandards

Fur die Fahrzeugstandards werden folgende Kategorien festgelegt:
e Kategorie |: Fahrzeug fur Hauptlinien
e Kategorie Il: Regelfahrzeug

e Kategorie Ill: Fahrzeuge fur Linien mit sehr unregelmaRiger Bedienung
und/ oder Verstéarkerfahrzeuge

Mit dieser Kategorisierung wird der unterschiedlichen Bedeutung der Verkehre und
den differenzierten Anforderungen Rechnung getragen. Berucksichtigt werden da-

mit auch wirtschaftliche Aspekte der Betriebsdurchfiihrung, wie die Moglichkeit des
Einsatzes von alteren Fahrzeugen fur Verstarkerfahrten.

Fur die Ausstattung der Fahrzeuge mit Einsatz im Regionalverkehr im Landkreis
Coburg werden von Seiten des Aufgabentragers folgende Standards festgelegt (sie-
he Tabelle 3):

Mathias
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Tabelle 3: Verbindliche Ausstattungsstandards fur Fahrzeuge mit Einsatz im Regionalverkehr

im Landkreis Coburg

Merkmal Kategorie
| 11 11
° Ausristungsstandard ist vollstandig von allen Fahrzeugen
der Kategorie zu erfullen
(. d. 500 Ausrustungsstandard ist von 50% der Fahrzeuge der
mind. (]

der Fahrzeuge)

Kategorie zu erftullen

1. Fahrzeughochstalter

Fahrzeugalter
max. 2 Jahre zum 01.09.2016 [
(wachsendes Alter)
Fahrzeugalter ()
max. 6 Jahre zum (mind. 50% der
Einsatzzeitpunkt Fahrzeuge)
Fahrzeugalter
max. 12 Jahre zum o
Einsatzzeitpunkt
Fahrzeugalter
max. 16 Jahre zum o
Einsatzzeitpunkt
Fahrzeugalter Is Ersatzfah
nur als Ersatzfahrzeuge
max. 20 Jahre zum
zulassig
Einsatzzeitpunkt
2. Abgasnorm
Geltungszeitraum 01.09.2016 bis 31.08.2021
Euro VI-Norm (
[

Euro V-Norm (mind. 50% der

Fahrzeuge)
Euro I11-Norm o o
Geltungszeitraum ab 01.09.2021
Euro IV-Norm

o o

(ab 01.09.2021)
Euro V-Norm und besser o
(ab 01.09.2021) (mind. 75% der

Fahrzeuge)
Euro VI-Norm ®
(ab 01.09.2021) (mind. 25% der

Fahrzeuge)

—— Mathias
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Merkmal Kategorie
1 11 11
3. Fahrzeugtyp
o
Standardlinienbus [ ) (mind. 50% der
Fahrzeuge)
o
Kombibusse (max. 50% der ®
Fahrzeuge)
Ubergangsregelung
Reisebusse fur Reisebusse mit
noch laufender
Férdermittelbindung
4. Barrierefreiheit
[
Niederflurtechnik/ Low-Entry®® o (mind. 50% der
Fahrzeuge)
(manuell) ausklappbare
Rampe fur Rollstuhlfahrer an
der zweiten Tur;
Lange mind. 900 mm o
(Tragfahigkeit mindestens
350 kg; geeignet fur
Elektrorollstiihle)
Sondernutzungsflache ° o
2.000x900 mm (mind. 50% der
Fahrzeuge)
Sondernutzungsflache
1.300x750 mm o o
zusatzlich Ruckhaltesystem fir
Rollatoren an der seitlichen o
Haltestange
kontrastreiche und taktile
Markierung/ Gestaltung der
Eingangsbereiche, Haltegriffe
und -stangen, Kanten,
Bedienelemente, Taster usw. o
mit Verwendung einer
einheitlichen Signalfarbe in
und an allen Fahrzeugen

29 Merkmale der ,Niederflurtechnik*: Einstiegsh6he 320 mm + 20 mm, Kneeling-System mit
Absenkungen um ca. 70 mm und Einstiegshilfe, z. B. Rampe (siehe Ralph Putz: Einfuh-
rung in die Linienbustechnik; VDV-Akademie (Herausgeber); Alba-Fachverlag GmbH +
Co. KG, Dusseldorf 2012); die Anforderung ,,Niederflurfahrzeug“ erfullen Fahrzeuge, bei
denen ,mindestens 35% der fir Fahrgaste verflugbaren Stehplatzflachen (bzw. des vorde-
ren Teilfahrzeugs bei Gelenkbussen bzw. der unteren Fahrgastebene bei Doppeldecker-
fahrzeugen) eine stufenlose Flache bilden und Zugang zu mindestens einer Betriebstir
bieten“; siehe auch EU-Richtlinie 2001/ 85/ EG (sog. ,,EU-Busrichtlinie*).

— Mathias
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Merkmal Kategorie

mind. zwei Turen fur den
Fahrgastwechsel, davon mind.
eine Doppeltlr mit
zweifliigeligen Turen und Seite | 35
Durchgangsmaf} mind.
1.200 mm

Bereich zwischen

Tur 1 und Tur 2 ohne
AuRRenwerbung an den [ )
Scheiben (inkl. Tur 2 und
Sondernutzungsflache)

Fahrgastinformation

digitale Fahrgastinformation
AuBRen (vorn, rechte Seite, [ )
hinten und linke Seite)

digitale Fahrgastinformation

AufRen (vorn, rechte Seite und [ ) o
hinten)

digitale (akustische und ®

visuelle) Fahrgastinformation [ ) (mind. 50% der

Innen Fahrzeuge)

TFT-Multifunktions-
innenanzeigen (Anzeige der
nachsten vier Haltestellen und [ )
integrierter Anzeige ,,Wagen
halt*; ggf. weitere Infos)

—— Mathias
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Merkmal Kategorie

Sonstige Ausstattung

®
_ Klimaanlage o (mind. 50% der
Seite | 36 Fahrzeuge)

Videoschutz
Vorrustung fur Videokameras
inkl. Verkabelung (Bildschirm
beim Fahrer)

Rechnergestiitztes
Betriebsleitsystem (RBL)

Notruffunktion

LSA-Anforderung

Haltewunschtasten (mind. im
Bereich jeder dritten Sitzbank)

rutschhemmender
FuRbodenbelag

Bestuhlung als ,,Kon-
ferenzbestuhlung” [ )
(Rundsitzecke)

Beleuchtung der
Einstiegsbereiche bei [ )
Tur6ffnung

Anordnung von zwei
Klappsitzen im Bereich der
Sondernutzungsflache in
Fahrtrichtung

Ausstattung Vertrieb & Kommunikation

1 Fahrscheindrucker pro
Fahrzeug
(Fahrerarbeitsplatz mit
Zahltisch und Geldwechsler)

Lautsprecheranlage innen;
Mikrofon fur Fahrer

Bei grenziberschreitenden Linien sind eine Abstimmung mit dem jeweiligen Nach-
baraufgabentrager und eine einvernehmliche Festlegung erforderlich.

— Mathias
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3.3 Anforderungen an die OPNV-Bedienung (Bedie-
nungsstandards)

3.3.1 Grundsatze

3.3.1.1 Rolle der Bedienungsstandards im Nahverkehrsplan

Der Nahverkehrsplan des Landkreises Coburg ist das wirksame Steuerungsinstru-
ment des Aufgabentragers zur Weiterentwicklung des straRengebundenen OPNV. Er
konkretisiert das 6ffentliche Verkehrsinteresse durch Rahmenvorgaben fur das be-
triebliche Leistungsangebot.

Als Bestandteil des Nahverkehrsplans beschreiben die Bedienungsstandards die
vom Aufgabentrager angestrebte Qualitat des OPNV-Angebotes. Sie dienen dabei
sowohl als Grundlage fiur die einheitliche Bewertung der bestehenden Angebotsqua-
litat, auBRerdem dokumentieren sie die Planungsziele des Aufgabentragers fur die
Weiterentwicklung des OPNV. In ihrem Verstandnis werden sie als Mindeststan-
dards behandelt. Bei den nachfolgenden Planungsschritten ist die Realisierung der
Zielvorgaben unter Berlcksichtigung wirtschaftlicher Aspekte zu Uberprifen.

Die Angebotsqualitat umfasst dabei die folgenden Kriterien:
e ErschlieBungsqualitat,

e Bedienungsqualitat,

¢ Verbindungsqualitat.

Die Bedienungsstandards sind aus Sicht des Aufgabentrégers fur alle im Landkreis
Coburg derzeit und in der Zukunft tatigen Verkehrsunternehmen gleichermal3en
verbindlich. Gleichzeitig bieten sie den Unternehmen eine verlassliche Planungs-
und Entscheidungsgrundlage im Hinblick auf die vom Aufgabentrager angestrebte
OPNV-Qualitat.

Kénnen die Anforderungen von den Verkehrsunternehmen im Zusammenhang mit
Angebotsveranderungen aus unterschiedlichen Griinden nicht eingehalten werden,
ist der Landkreis Coburg als Aufgabentrager rechtzeitig vor der geplanten Verande-
rung zu informieren. Der Aufgabentrager entscheidet, ob vom Verkehrsunterneh-
men von den Anforderungen abgewichen kann werden kann. Eine Entscheidung
zugunsten einer Abweichung von den Anforderungen ist grundsatzlich nur moglich,
wenn die Einhaltung zu einer nennenswerten Verschlechterung der Wirtschaftlich-
keit fuhren wirde und/ oder die Einhaltung keine wesentliche Verbesserung der
Nachfrage erwarten lasst.

—— Mathias
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3.3.1.2 Methodischer Ansatz

Die Anforderungen an die Angebotsqualitat im OPNV kénnen aufgrund unterschied-
lichster Strukturen im Kreisgebiet und in den einzelnen kreisangehdrigen Stadten
und Gemeinden nicht in allen Bereichen gleich dimensioniert sein. Unter Beruck-
sichtigung verkehrsrelevanter Strukturen, wie der Einwohner- und Arbeitsplatzdich-
te sowie der Funktionalitat und Zentralitat einzelner Teilraume, werden deshalb
differenzierte Qualitatskriterien fir die unterschiedlichen TeilrAume festgelegt.

e Die ErschlieBungsqualitéat beschreibt die raumliche Wirkung der Haltestellen-
einzugsbereiche im Teilraum. Die Ermittlung der ErschlieBungswirkung erfolgt
stadt- bzw. ortsteilweise. Die Standarderfiillung wird anhand der erschlossenen
Einwohner und ggf. der erschlossenen Arbeitsplatze in Bezug zur Gesamtzahl im
Stadt-/ Ortsteil bewertet.

e Die Bedienungsqualitat wird fir Relationen aus dem jeweiligen Stadt-/Ortsteil
in das jeweilige Unterzentrum sowie in das Oberzentrum Coburg analysiert. Im
Mittelbereich Neustadt b. Coburg werden die Anbindungen an das Mittelzentrum
Neustadt b. Coburg betrachtet. Die Bedienungsstandards umfassen Mindest-
fahrtenfolgen bzw. Mindestwerte an Fahrten fur die einzelnen Verkehrszeiten.

e Die Verbindungsqualitat wird fir die relevanten Relationen mit dem Kriterium
Umsteigenotwendigkeit bewertet.

Fur eine effiziente und wirtschaftliche OPNV-Bedienung ist eine Siedlungsplanung
und —entwicklung mit Ausrichtung an den OPNV-Belangen von wesentlicher Bedeu-
tung. Die definierten ErschlieBungs- und Bedienungsstandards gelten vor diesem
Hintergrund ausdriicklich nicht fir nichtintegrierte Siedlungsgebiete und Standorte
sowie fur nicht mit dem Aufgabentrager abgestimmte Planungen der Kommunen.

Fur die Stadte und Gemeinden im Landkreis Coburg werden fiir zwei Kategorien
Anforderungen an die OPNV-Verbindungen definiert (siehe Abbildung 3):

e Kategorie A: Anbindung des jeweiligen Ortes/ Siedlungsbereiches an das Ober-
zentrum Coburg (die OPNV-Verbindung kann direkt ausgerichtet sein oder auch
Uber das zugehorige Unterzentrum fuhren),

e Kategorie B: Anbindung des jeweiligen Ortes/ Siedlungsbereiches an das zuge-
hoérige Unterzentrum (im Mittelbereich Neustadt b. Coburg an das Mittelzentrum
Neustadt b. Coburg).
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0Z Coburg

Kategorie A Kategorie A

=
G Kategorie B Kategorie B

A-Dorf Uz B-Hausen

Abbildung 3: Relationskategorien fur die Bewertung der Bedienungs- und Verbindungsquali-
tat im Landkreis Coburg

3.3.2 Verkehrszeiten
3.3.2.1 Allgemein

Die Definition der Verkehrszeiten ist Grundlage fur die zeitdifferenzierte Festlegung
der Bedienungsstandards. Die nachfolgend beschriebenen Zeitfenster der Verkehrs-
zeiten bericksichtigen:

e die typischen Nutzerstrukturen (z. B. Berufs-, Schiler-, Ausbildungs-, Versor-
gungs-, Freizeitverkehr) fir bestimmte Zeitabschnitte,

e die aktuellen Ladenéffnungszeiten sowie

e die allgemeine zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage im MIV und im OPNV.

Die Betriebszeitfenster sind als ,,Rahmenvorgabe” zu verstehen. Sie verfolgen den
Anspruch einer kreisweiten Anwendbarkeit, d.h. sie missen sowohl fir die Kernbe-
reiche als auch fur die AuRenbereiche mit ihren differenzierten Anforderungen in
der Nahverkehrsplanung anwendbar sein. Abweichungen von bis zu 30 Minuten je
nach Funktion einer Linie bzw. Lage im Landkreisgebiet sind ohne Relevanz fiur die
Bewertung.

Bei Veranderungen in den Ladendffnungszeiten bzw. bei grundsatzlichen Anderun-
gen der Schulzeiten (z. B. spateres Schulende) sind die Zeitfenster zu Uberprifen
und in Abstimmung mit dem Aufgabentrager ggf. entsprechend anzupassen.

Aus den definierten Betriebszeitfenstern ist ausdrucklich nicht die Anforderung ab-
leitbar, dass eine Linie zu diesen Zeiten betrieben werden muss. Daruber hinaus
kénnen die Verkehrszeiten bei der Anbindung von Zielen mit besonderen

N Mathias
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Anforderungen (z. B. Gewerbestandorte, Kliniken, Freizeitstandorte) flexibel ge-
handhabt werden.

3.3.2.2 Definition der Verkehrszeiten

Die OPNV-Angebotsstruktur richtet sich an den unterschiedlichen Anforderungen
der verschiedenen Verkehrszeiten aus.

Normalverkehrszeit (NVZ2)

Die Normalverkehrszeit umfasst allgemein den Zeitraum von montags bis samstags
auBRerhalb der Zeitfenster der Hauptverkehrszeit (HVZ) und der Schwachverkehrs-
zeit (SVZ). Die Normalverkehrszeit ist gekennzeichnet durch Einkaufs-, Besor-
gungs- und Freizeitverkehr.

Hauptverkehrszeit (HVZ)

Die Hauptverkehrszeiten innerhalb der Normalverkehrszeit sind gekennzeichnet
durch die prdgenden Belange des Schul-, Ausbildungs- und Berufsverkehrs sowie
am Nachmittag auch des Einkaufsverkehrs.

Diese Verkehre sind somit zeitlich an die Anfangs- und Endzeiten der Schulen, Ar-
beitsstatten und Einkaufsstandorte sowie rdumlich an deren Standorte gebunden.

Schwachverkehrszeit (SVZ2)

Die Schwachverkehrszeit umfasst Montag bis Freitag den Friihverkehr (vor der
morgendlichen Hauptverkehrszeit) sowie den Abendverkehr sowie am Wochenende
die Zeiten auBerhalb der Normalverkehrszeit. Der Schwerpunkt der OPNV-
Verkehrsnachfrage in der Schwachverkehrszeit ist dem Bereich des Freizeitverkehrs
zuzuordnen.

Tabelle 4:

Definition der Verkehrszeiten und Rahmenbetriebszeitfenster im Landkreis Coburg

Verkehrstag |Verkehrszeit Abk. Betriebszeitfenster

Mo-Fr Schwachverkehrszeit SVZ | vor 06:30 Uhr
Hauptverkehrszeit HVZ 1 06:30 — 08:00
Normalverkehrszeit NVZ | 08:00 — 12:30
Hauptverkehrszeit HVZ 11 12:30 — 16:30*
Normalverkehrszeit NVZ 11 16:30 — 19:00
Schwachverkehrszeit SVZ 11 nach 19:00

Sa Schwachverkehrszeit SvzZ 1 vor 09:00
Normalverkehrszeit NVZ 09:00 — 14:00
Schwachverkehrszeit SVZ Il nach 14:00

So und Schwachverkehrszeit sSvz gesamter

Feiertag Bedienungszeitraum

* abhéngig von Auspragung des Ganztagsunterrichtes (ggf. HVZ Il bis 14:30 Uhr)

— Mathias
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3.3.3 Standards fur die OPNV-Angebotsqualitat
3.3.3.1 Anforderungen an die ErschlieBungsqualitat

Allgemeine Anforderungen

Fur die Bewertung der ErschlieBungsqualitat ist die rdumliche ErschlieBungswirkung
der Haltepunkte und Haltestellen ausschlaggebend. Diese setzt sich zusammen aus

o der raumlichen ErschlieBungswirkung von Haltestellen und Haltepunkten (auf
Basis differenzierter Haltestelleneinzugsbereiche) und

e dem Erschlielungsgrad (erschlossene Einwohner in Bezug zur Gesamteinwoh-
nerzahl des jeweiligen Betrachtungsraums; ggf. auch erschlossene Arbeitsplatze
in groRen Gewerbegebieten).

Abbildung 4: ErschlieBungswirkung von Haltestellen in einem Siedlungsbereich

Anzustreben ist eine mdglichst direkte Erschlielung der wichtigen Ziele:

o Kernbereiche der zentralen Orte und Einkaufsbereiche/ -einrichtungen,
e groRere Ausbildungs- und Arbeitsplatzstandorte,

e wichtige Infrastruktureinrichtungen mit hoher Bedeutung fur den Publikumsver-
kehr (z. B. Krankenh&user und Behorden) sowie

e herausragende Tourismus- und Naherholungsziele.

I Mathias
4‘.;,‘%3' Schmechtig
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Die im Folgenden als Anforderungen an die ErschlieBungswirkung im Landkreis
Coburg definierten Richtwerte fur die Haltestelleneinzugsbereiche orientieren sich
an den Empfehlungen des VDV*°.

Tabelle 5: Standards ,,ErschlieBungsqualitat* Landkreis Coburg - Richtwerte fur Haltestellen-
einzugsbereiche

Richtwerte fur Haltestelleneinzugsbereiche
(Radius Luftlinie)
Bus/ SPNV
Gebietskategorie alternative Bedienung
Kernbereiche der zentralen
300 m 600 m
Orte
Orte, Ortsteile bzw. Stadtteile
. 500 m 800 m
groer 500 EW
Siedlungsbereiche bis
. 750 m 1.000 m
500 EW und Streusiedlungen
Gewerbegebiete 500 m 800 m

Ein Siedlungsbereich gilt als erschlossen, wenn

e Kernbereiche der zentralen Orte mindestens 90%,
e Orte, Ortsteile bzw. Stadtteile groRer 500 EW mindestens 85%,

e Siedlungsbereiche bis 500 EW und Streusiedlungen mindestens 75%

der Einwohner im Einzugsbereich einer Haltestelle bzw. eines Bahnhofs/ Haltepunk-
tes leben.

3.3.3.2 Anforderungen an die Bedienungsqualitat

Allgemeine Anforderungen

Die Bedienungsqualitat beschreibt die zeitliche Verfligbarkeit des OPNV-Angebotes
far die Fahrgaste, wobei insbesondere die Kriterien Bedienungshaufigkeit und Re-
gelmaRigkeit von Bedeutung sind.

Als Richtwerte fir die Bedienungsqualitat werden Mindestwerte der Bedienungshau-
figkeit definiert. Diese gelten unabhangig davon, ob es sich bei der Verbindung um
eine Umsteige- oder eine Direktverbindung handelt. Auch sind die Bedienungsstan-
dards relationsbezogen zu sehen und nicht zwingend als MaRRstab flir das Bedie-
nungsangebot einer einzelnen Linie zu betrachten. Die Bewertung erfolgt im jewei-
ligen Ortsteil fur die festzulegenden Referenzhaltestellen, die als ,,malRgebend” fir
die ErschlieBung und Bedienung des jeweiligen Ortsteils wirken.

39 VDV: Verband Deutscher Verkehrsunternehmen — VerkehrserschlieBung und Verkehrsan-
gebot im OPNV; Beka-Verlag 2001.

— Mathias
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Die in den nachfolgenden Tabellen hinterlegten Bedienungsstandards orientieren
sich an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern*' sowie an den Empfehlun-
gen des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)®.

Fur Orte mit weniger als 200 Einwohnern werden im NVP entsprechend der Leitlinie
zur Nahverkehrsplanung in Bayern keine Zielwerte definiert.

In den nachfolgenden Tabellen werden Zielwerte fur die Bedienungshaufigkeit fest-
gelegt. Diese Werte kdnnen bei entsprechenden Nachfragepotenzialen ggf. deutlich
Uberschritten werden. Des Weiteren kann die parallele Bedienung mehrerer Linien
in einzelnen Korridoren zu einem deutlich héheren Fahrtenangebot fiihren, als es
entsprechend der festgelegten Bedienungsstandards erforderlich ware.

Im Einzelfall ist auch ein Unterschreiten zuldssig, wenn die Fahrgastnachfrage
nachweisbar und nachhaltig zu gering ist bzw. ein ausgesprochen unglinstiges Kos-
ten-Ertrags-Verhaltnis beim Erfiullen der Basisstandards entstehen wirde.

Im Landkreis Coburg ist fur alle Staddte und Gemeinden eine angemessene Bedie-
nungsqualitat entsprechend der Nachfragepotenziale und der Bedienungsanforde-
rungen zu gewahrleisten. In R&umen und Zeiten schwacher Nachfrage kénnen die
genannten Standards auch bedarfsgesteuert z. B. mit flexiblen Bedienungsformen
gewabhrleistet werden, um damit auch einen wirtschaftlicheren Betrieb erméglichen
zu kénnen.

31 Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und Technologie: Leitlinie zur Nah-
verkehrsplanung in Bayern, Juli 1998.

32 Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV); VerkehrserschlieBung und Verkehrsan-
gebot im OPNV, VDV-Schriften 4; 6/ 2001.

—— Mathias
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Tabelle 6: Standards der Bedienungsqualitat fur Verkehrstag Montag bis Freitag an Schulta-
gen (Kategorie A — Verbindungen ins Oberzentrum Coburg)

Gebietskategorie Mindest-Bedienungsqualitat Max.
Fahrtenfolge bzw. Anzahl Fahrten Umsteigen
Gebietskategorie HVZ NVZ sSvz
A1l Kernbereiche stindlich + Zweistlundlich 1 Fahrt in 0
der zentralen Orte Verdichter Ri. OZ fruh
Schulverkehr 2 Fahrten aus Ri.
OZ abends
A2 Orte, Ortsteile stundlich + zweistundlich 1 Fahrt in 1
bzw. Stadtteil Verdichter Ri. OZ fruh
groler 1.000 EW Schulverkehr 1 Fahrt aus
Ri. OZ abends
A3 Orte und zweistundlich + 1 Fahrt in Ri. OZ keine 1
zusammenhange Verdichter vormittags Anforderung
Siedlungsbereiche Schulverkehr 1 Fahrt in Ri. OZ
500 bis 1.000 EW nachmittags
2 Fahrten aus Ri.
OZ nachmittags
A4 Siedlungs- zweistundlich + 1 Fahrt in Ri. OZ keine 2
bereiche 200 bis Verdichter vormittags Anforderung

500 EW

Schulverkehr

1 Fahrt aus Ri.
OZ nachmittags

Tabelle 7: Standards der Bedienungsqualitat fur Verkehrstag Montag bis Freitag an Schulta-

gen (Kategorie B - Verbindungen ins ndchste Unter- bzw. Kleinzentrum)

Gebietskategorie

Mindest-Bedienungsqualitat
Fahrtenfolge bzw. Anzahl Fahrten

Max.
Umsteigen

Gebietskategorie

HVZ

NVZ

Svz

Al Kernbereiche
der zentralen Orte

nicht relevant

nicht relevant

nicht relevant

A2 Orte, Ortsteile stundlich + zweistundlich 1 Fahrt in 0
bzw. Stadtteil Verdichter Ri. UZ frih
groler 1.000 EW Schulverkehr
A3 Orte und zweistundlich + 1 Fahrt in Ri. UZ keine 0
zusammenhange Verdichter vormittags Anforderung
Siedlungsbereiche Schulverkehr 1 Fahrt in Ri. UZ
500 bis 1.000 EW nachmittags

2 Fahrten aus Ri.

UZ nachmittags
A4 Siedlungs- zweistundlich + 1 Fahrt in Ri. UZ keine 1
bereiche 200 bis Verdichter vormittags Anforderung

500 EW

Schulverkehr

1 Fahrt aus Ri.
UZ nachmittags

Mathias
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Fur den Wochenendverkehr werden im Nahverkehrsplan keine Anforderungen an
die Bedienung vorgesehen, da eine zu geringe Verkehrsgenerierung flr den wirt-
schaftlichen Betrieb von regelmalig verkehrenden Angeboten vorhanden ist. Im
Wochenendverkehr ist eine Grundversorgung der Erreichbarkeit von Zielen im Frei-
zeitverkehr sicherzustellen.

Im Sinne einer guten Merkbarkeit soll das Fahrplanangebot in einem Grundraster Seite
der Vertaktung (d. h. mdgliche einheitliche und vertaktete Abfahrtszeiten in jeder

Stunde oder alle zwei Stunden) gestaltet werden. Bei den nicht vertakteten Fahr-
planangeboten ist eine leicht verstandliche transparente Fahrplangestaltung anzu-

streben. Die Nutzbarkeit und Merkbarkeit des Fahrplans soll durch die Gewéahrleis-

tung der Bedienungsstandards auch in Ferienzeiten (z. B. an Schultagen Festbedie-

nung und an Ferientagen bedarfsgesteuerte Bedienung), und eine mdglichst gleich-

bleibende Bedienungshaufigkeit an allen Werktagen erhdéht werden.

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
>
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4 Anforderungsprofil fur die Weiterentwicklung und
Ausgestaltung des Stadtverkehrs in der Stadt
Coburg

4.1 Rahmenziele der Nahverkehrsplanung
Vgl. Kapitel 3.1 im Anforderungsprofil fir die Weiterentwicklung und Ausgestaltung

des Regionalverkehrs im Landkreis Coburg.

4.2 Anforderungen an die OPNV-Bedienung, die Er-
bringung der Verkehrsleistung und die Fahrzeug-
standards

Es gelten die Anforderungen aus dem Nahverkehrsplan 2009 (Kapitel 6.2.1 Leis-
tungsbeschreibung Stadt).

Mathias
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5 Raumstrukturanalyse Stadt und Landkreis Coburg

5.1 Uberblick

Die Stadt Coburg und der Landkreis Coburg liegen im Norden des Freistaates Bay-
ern und gehoéren zum Regierungsbezirk Oberfranken (Region 4 Oberfranken-West).
Das Kreisgebiet grenzt im Norden an die thuringischen Nachbarkreise Hildburghau-
sen und Sonneberg, im Osten an den Landkreis Kronach. Sudlich liegen die Land-
kreise Lichtenfels und Bamberg, im Westen der Landkreis HalRberge.

Der Landkreis Coburg besteht seit der 1978 durchgefihrten Gemeindegebietsre-
form aus vier Stadten und 13 Gemeinden.*® Die Gemeinden Grub am Forst und
Niederfullbach bilden eine Verwaltungsgemeinschaft.

Die kreisfreie Stadt Coburg ist in 13 Stadtteile gegliedert und hat mit Stand No-
vember 2014 insgesamt 41.200 Einwohner (Hauptwohnsitz). Die Kernstadt Coburg
ist mit der grof3ten Flache auch der einwohnerstéarkste Stadtteil mit ca. 26.100 Ein-
wohnern.?

Die verkehrliche ErschlieRung des Nahverkehrsraumes ist durch mehrere Verkehrs-
achsen gekennzeichnet. In Nord-Sid-Richtung verlauft im StraBennetz die Bundes-
stral3e B4 von Thiringen durch die Stadt Coburg bis in den Nirnberger Raum. Die
West-Ost-Achse verbindet mit der B303, am sudlichen Stadtrand Coburgs entlang,
Schweinfurt mit Tschechien. Seit 2008 pragt die Bundesautobahn A73 in Nord-Sud-
Ausrichtung das StraRennetz im Kreisgebiet.>®

Die ErschlieBung des Nahverkehrsraums durch den Schienenverkehr erfolgt auf
zwei regionalen Schienenstrecken. Insbesondere die Strecke Nurnberg — Bamberg —
Lichtenfels — Coburg — Sonneberg bildet eine regional wichtige Verbindungsachse
und erschliet mafligeblich das 6stliche Landkreisgebiet. Die zweite Achse, Bad Ro-
dach — Coburg — Lichtenfels — Weiden, erschliel3t den westlichen Nahverkehrsraum.
Der Bahnhof in Coburg ist Knotenpunkt flr die den Landkreis erschlieRenden SPNV-
Strecken. Ab 2017 soll die ICE-Neubaustrecke Nurnberg-Erfurt von Munchen tber
NuUrnberg, Erfurt bis Berlin mit Halt in der Stadt Coburg in Betrieb genommen wer-
den.

33 Quelle: Landkreis Coburg; http://www1.landkreis-coburg.de/landkreis-coburg/geschichte.

34 Quelle: Stadt Coburg, Einwohneramt, Daten mit Hauptwohnsitz, Datenstand November
2014.

35 Quelle: Wikipedia; http://de.wikipedia.org/wiki/Coburg.
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52 Zentralortliche Gliederung

Im Regionalplan fur die Region Oberfranken-West sind die kreisfreie Stadt Coburg
als Oberzentrum und die Grol3e Kreistadt Neustadt bei Coburg sowie die Stadt
Rodental als Mittelzentrum ausgewiesen.3®

Unterzentren sind die Stadt Bad Rodach im Nordwesten und die Gemeinde Ebers-
dorf bei Coburg im Sudosten. Kleinzentren sind im Norden die Gemeinden Meeder
sowie Doérfles-Esbach und Lautertal als zentraler Doppelort, im mittleren Bereich die
Gemeinden Weitramsdorf sowie die Gemeinden Grub am Forst und Niederfullbach
als zentraler Doppelort. Im sudlichen Bereich die Stadt Sel3lach und die Gemeinde
Untersiemau sowie die Gemeinden Sonnefeld und Weidhausen bei Coburg als zent-
raler Doppelort.

Die zentralen Orte innerhalb des Untersuchungsraums Ubernehmen neben Versor-
gungsfunktionen auch Funktionen im Dienstleistungs- und Freizeitbereich sowie
Bildungs- und Arbeitsplatzfunktionen. Im Oberzentrum Coburg (Sitz der Kreisver-
waltung) sind entsprechende Verwaltungseinrichtungen angesiedelt. Aul3enstellen
mit einzelnen Amtern gibt es in den jeweiligen Verwaltungen.

Der Regionalplan fur die Region Oberfranken-West definiert das zentrale Kreisge-
biet mit der Stadt Coburg als ,,Stadt und Umlandbereich im landlichen Raum*, die
auleren Gebiete (Bad Rodach, Neustadt b. Coburg, Selllach, Grof3heirath, Itzgrund,
Weidhausen b. Coburg und Sonnefeld) als ,Landlicher Teilraum, dessen Entwicklung
in besonderem MaRe gestérkt werden soll“.*’

Das Coburger Land hat, laut Regionalplan Oberfranken-West ,Mittlerfunktion zu
Thiringen“.®® Durch die Wiedervereinigung haben sich nach 1989 vielfaltige wirt-
schaftliche Beziehungen ergeben oder sind wiederhergestellt worden. Die Stadt
Neustadt b. Coburg hat eine historisch gewachsene geographische und 6konomi-
sche Verbindung zu der thiiringischen Partnerstadt Sonneberg.®

Im Untersuchungsraum sind vier Entwicklungsachsen von Uberregionaler Bedeu-
tung ausgewiesen, die vom Oberzentrum, der Stadt Coburg ausgehen und weitest-
gehend den Hauptverkehrsachsen entsprechen:

e Coburg - Bad Rodach St2205,
e Coburg - Lichtenfels — Kronach B303 /B4,
e Coburg - Schweinfurt B303,

e Coburg - Sonneberg B4.

Quelle: Landesentwicklungsprogramm Bayern, Anhang 2 (gultige Fassung ab 01.09.2013)

37 Quelle: Regionalplan Oberfranken-West/Verordnung vom 25.07.2011 (OFrABI Nr.
7/2011) (http://www.oberfranken-west.de/regplan/Raumstruktur_ofr-w_2011.pdf).

Quelle: Landkreis Coburg; http://wwwl.landkreis-coburg.de/landkreis-coburg/geschichte/
Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Neustadt_bei_Coburg
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Tabelle 8: Raumstrukturelle Kennwerte Stadt und Landkreis Coburg*°

Stadt und Landkreis Coburg (Untersuchungsgebiet)

Einwohner
Flache

Einwohnerdichte

128.028 (Stand: 31.12.2012) **
638,76 km2 **
200,43 EW je km=2

Zentralortliche Gliederung der Stadt und des Landkreises Coburg

Oberzentrum

Kreisfreie Stadt Coburg

Mittelzentrum

GrofRe Kreisstadt Neustadt bei Coburg

Stadt Rodental??

Unterzentrum

Ebersdorf bei Coburg

Stadt Bad Rodach

Kleinzentrum

Dorfles-Esbach / Lautertal

Grub am Forst

Meeder

Niederfullbach

Sel3lach

Sonnefeld

Untersiemau

Weidhausen bei Coburg

Weitramsdorf

Weitere Gemeinden

Ahorn

GroRheirath

Itzgrund

Karte 1: Zentralortliche Gliederung des Nahverkehrsraums

40 Quelle: Regionalplan Oberfranken-West/Verordnung vom 25.07.2011 (OFrABI Nr.
7/2011) (http://www.oberfranken-west.de/regplan/Raumstruktur_ofr-w_2011.pdf)

41 Quelle: Bayerisches Landesamt fir Statistik und Datenverarbeitung (Stand 31.12.2012,
Basis der Daten: Zensus 2011)

42 Quelle: Bayerische Staatsregierung, Landesentwicklungsprogramm Bayern (Teil A), 2013.
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5.3 Siedlungsstruktur und Einwohner

5.3.1 Nahverkehrsraum

Der Nahverkehrsraum, bestehend aus der Stadt Coburg und dem Landkreis Coburg,
umfasst eine Flache von 639,76 km2 und hat rund 128.000 Einwohnern.*® Die
Spannbreite der Bevolkerungszahlen der einzelnen Gemeinden liegt (gerundet) zwi-
schen 1.570 Einwohnern in der Gemeinde Niederfullbach bis 41.000 Einwohnern in
der Stadt Coburg.*®

Mit einer Bevolkerungsdichte von ca. 200 Einwohner/km2 ist der Nahverkehrsraum
(inkl. der Stadt Coburg) tberdurchschnittlich dicht besiedelt. Die Durchschnittswer-
te des Regierungsbezirkes Oberfranken (146 EW/km2) und des Freistaates Bayern

(177 EW/km?2) werden deutlich tiberschritten.*?

Die Bevolkerungsentwicklung im Nahverkehrsraum ist seit dem Jahr 2011 weitge-
hend stabil, wobei die Zahl der Einwohner innerhalb der Stadt Coburg tendenziell
zunimmt, wahrend im Landkreis Coburg die Bevdlkerungsentwicklung innerhalb der
betrachteten Zeitspanne bis 30.09.2014 leicht rucklaufig war (vgl. Tabelle 9).

Die Bevolkerungsstruktur unterscheidet sich hinsichtlich der Altersstruktur nicht
wesentlich von der anderer Stadte und Landkreisen im regionalen Umfeld. Der An-
teil der ,,unter 18-Jahrigen” liegt mit 16,0% leicht unter dem Durchschnittswert fur
die Region Oberfranken (16,3%). Ebenso der Anteil der ,moéglichen Berufstatigen*
zwischen 18 und 65 Jahren, dieser liegt mit 62,2% leicht unter den Werten fur die
Region (62,7%) und dem Durchschnittswert des Freistaates (63,4%). Demgegen-
Uber ist der Anteil der Bevdlkerungsgruppe der Uber 65-Jahrigen im Untersu-
chungsgebiet mit 21,8% etwas hoher als in der Region (21,1%) bzw. erkennbar
héher als in Bayern (19,5%).** Die Uberalterung der Bevélkerung ist im Nahver-
kehrsraum in der Tendenz erkennbar.

5.3.2 Landkreis Coburg

Im Landkreis Coburg (ohne Stadt Coburg) leben mit Stand 30.09.2014 etwa
86.800 Einwohner®. Die Bevolkerungsdichte von 147 EW/km?2 entspricht in etwa
dem Wert des Regierungsbezirks Oberfranken (146 EW/kmZ2). Im Vergleich mit den
Nachbarlandkreisen Kronach (106,05 EW/km?2) und Lichtenfels (129,07 EW/km?2)
ist der Landkreis Coburg deutlich dichter besiedelt.

Innerhalb des Kreisgebietes lassen sich deutliche Unterschiede ausmachen (vgl.
auch Einzelaufstellung im Anlagenband 1). Von den Gemeinden in der Nachbar-
schaft des Oberzentrums Coburg (Kleinzentren Dorfles-Esbach und Niederfullbach,

43 Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung (Stand 30.09.2014,
Basis der Daten: Zensus 2011).

44 Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung, Stand 31.12.2010.

45 Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung (Stand 30.09.2014,
Basis der Daten: Zensus 2011).
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Gemeinde Ahorn) mit hohen Einwohnerdichten von tUber 600 EW/km2 nehmen die
Werte tendenziell mit zunehmender Entfernung zu Coburg ab. Ausnahmen bilden

das Mittelzentrum Rdédental (262 EW/km2) und das Kleinzentrum Weidhausen bei
Coburg (329 EW/km2) mit mittleren Einwohnerdichten, daruber hinaus das Mittel-
zentrum Neustadt b. Coburg (247 EW/kmZ2, gesamtes Stadtgebiet)).

Aufféllig ist die geringere Einwohnerdichte mit unter 100 Einwohnern pro km2 ent-

lang der westlichen Grenze zum Landkreis HalRberge.

Karte 2: Raum- und Siedlungsstruktur Landkreis Coburg

Einwohnerentwicklung

Die Bevolkerungsentwicklung im Landkreis ist seit Jahren durch einen leichten
Ruckgang gekennzeichnet, zwischen den Jahren 2011 und 2014 um annahernd

- 1%. Dies entspricht einem absoluten Riickgang von etwa -600 Einwohnern im
gesamten Landkreis (ohne Stadt Coburg).

Innerhalb des Landkreises lassen sich regional unterschiedliche Entwicklungen der
Einwohnerzahlen erkennen. Wahrend die ndrdlichen Gebiete um das Oberzentrum
Coburg vergleichsweise stabile Bevolkerungszahlen verzeichnen, sind die stdlichen
und Ostlichen Bereiche durch stérkere Ruckgénge in den letzten Jahren gekenn-
zeichnet (vgl. Tabelle 9).

Tabelle 9: Bevélkerungsentwicklung im Nahverkehrsraum Stand 30.09.20144

Entwicklung

Kommune 31.1EZ\./\£008 31.1EZ\2011 30.OEQ\./\2014 201°-20°4
absolut proz.

Stadt Coburg 41.316 40.991 41.105 +114 +0,3%
LK Coburg gesamt | 89.503 87.404 86.799 -605 -0,7%
Ahorn 4.381 4.293 4.217 -76 -1,8%
Dorfles-Esbach 3.742 3.696 3.615 -81 -2,2%
Ebersdorf b. Coburg 6.122 6.052 5.955 -97 -1,6%
GroBheirath 2.595 2.610 2.527 -83 -3,2%
Grub a. Forst 3.078 2.938 2.873 -65 -2,2%
Itzgrund 2.340 2.327 2.289 -38 -1,6%
Lautertal 4.107 4.122 4.183 +61 +1,5%
Meeder 3.922 3.807 3.722 -85 -2,2%
Neustadt b. Coburg, 16.109 15.359 15.316 -43 -0,3%

46 Quelle: Bayerisches Landesamt fir Statistik und Datenverarbeitung, Basis der Daten: bis
zum 30.06.2011 Volkszahlung 1987, nach dem 30.06.2011 Zensus 2011.
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Entwicklung
Kommune EW EW EW 2011-2014
31.12.2008 | 31.12.2011 30.09.2014
absolut proz.

Niederfullbach 1.614 1.578 1.570 -8 -0,5%
Bad Rodach 6.365 6.312 6.381 +69 +1,1%
Rédental 13.450 13.197 13.109 -88 -0,7%
Sel3lach 4.065 4.021 3.985 -36 -0,9%
Sonnefeld, 5.094 4.911 4.890 -21 -0,4%
Untersiemau 4.170 4.061 4.107 +46 +1,1%
Weidhausen b.

3.251 3.125 3.157 +32 +1,0%
Coburg
Weitramsdorf 5.098 5.098 4.903 -92 -1,8%

Hinweis: unterschiedliche Datengrundlagen: EW-Daten 31.12.2008 Basis Volkszahlung 1987/
EW-Daten 31.12.2011 und 30.09.2014 Basis Zensus 2011.

Leicht positive Entwicklungen weisen seit dem Stichtag 31.12.2011 die Stadte und
Gemeinden Coburg, Bad Rodach, Untersiemau, Weidhausen und Lautertal auf, bei
allen anderen Kommunen setzt sich der Trend der vergangenen Jahre im Hinblick

auf leichte Einwohnerriickgéange fort.

Seit 2008 wurden im Landkreis Coburg folgende nennenswerte Wohngebietsent-
wicklungen > 2 ha bzw. > 30 Wohneinheiten (WE) realisiert:

Tabelle 10: Wohngebietsentwicklungen im Landkreis Coburg (> 2 ha oder 30 WE) seit 2008*’

Lage (Ortsteil, . Realisierungs
Kommune MalRnahme Grofe .
Stral3e) zeitpunkt
Ahorn Schorkendorf, Neubaugebiet mit 0. laufend
Stangenacker Einfamilienhdusern
Lautertal Lautertal, Ausweisung Bebauungs- 4 ha, 2013
Oberlauter plan "Am Lauterberg" 40 WE
Sonnenleite
Lautertal, Ausweisung Bebauungs- 4 ha, 2011 - 2013
Blauer Hugel plan "Blauer Hugel" 49 WE
Neustadt bei | Baugebiet WohnbauerschlielBung 30 WE 2009
Coburg Rodenauen 1V
(Wildenheid)
Baugebiet WohnbauerschlielBung 32 WE 2013
Thanner Weg Il1

47 Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden im Rahmen der Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans fur Stadt und LK Coburg, September 2013).
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Demografische Struktur und Entwicklung

Hinweis:

Zur Darstellung der demografischen Entwicklung im Landkreis werden die auf Basis
der Volkszahlung fortgeschriebenen Einwohnerzahlen des Bayerischen Landesamtes

fur Statistik bis 2010 verwendet, da sich nur aus diesen Daten die fuir den Prozess
wichtigen Tendenzen der Entwicklung ableiten lassen. Die auf Basis der Zensus-
Erhebung fortgeschriebenen Bevdlkerungszahlen sind insgesamt niedriger als die
hier dargestellten Daten, die tatsdchlichen demografischen Auswirkungen sind ab-
solut somit voraussichtlich noch weiter rucklaufig als dargestellt.

Innerhalb eines 10-Jahres-Zeitraums von 2000-2010 hat sich die Bevdlkerungs-

struktur im Landkreis Coburg stark verandert. Wahrend die Bevdlkerung in den Al-
tersgruppen ab 40 Jahre, insbesondere bei den Senioren, im genannten Zeitfenster

sowohl prozentual im Vergleich zur Gesamtbevoélkerung als auch absolut deutlich
angestiegen ist, ist in den meisten anderen Altersklassen der Bevdlkerungsrick-
gang zum Teil stark spirbar. Wahrend die hochmobilen Altersgruppen der ,,18- bis

unter 30-Jahrigen” insgesamt noch vergleichsweise stabil sind, sind die Verluste bei
den Kindern und Jugendlichen aufféllig hoch. Auch der Anteil der ,,30- bis unter 40-

Jahrigen“ ist stark riucklaufig.

Tabelle 11: Altersstrukturen im Landkreis Coburg*®

Entwicklung

Altersstufen 2000 2008 2010 2000-2010
absolut %

unter 6 5.667 4.158 3.866 -1.801 -43,3%
6 bis unter 15 10.137 8.309 7.776 -2.361 -28,4%
15 bis unter 18 3.161 3.289 3.001 -160 -4,9%
18 bis unter 25 6.551 7.065 7.121 570 8,1%
25 bis unter 30 4.799 4.440 4.349 -450 -10,1%
30 bis unter 40 15.538 10.334 9.366 -6.172 -59,7%
40 bis unter 50 13.673 15.668 15.320 1.647 10,5%
50 bis unter 65 16.824 17.365 18.703 1.879 10,8%
uber 65 15.893 18.875 18.691 2.798 14,8%
LK gesamt 92.243 89.503 88.193 -4.050 -4,5%

48 Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung, Stand 31.12.2010,
Basis der Daten: Volkszdhlung 1987.
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5.3.3 Stadt Coburg

Die durchschnittliche Bevolkerungsdichte der Stadt Coburg liegt bei ca.

850 EW/km=2. Das ist im Vergleich zu Mittelstadten in der Region wie Bamberg
(1.279 EW/km?2)*° und Schweinfurt (1.484 EW/km?2)*° deutlich unter den dortigen
Bevdlkerungsdichten, jedoch deutlich iber den Durchschnittswerten fur den Frei-
staat Bayern (177 EW/km=2) und den Regierungsbezirk Oberfranken

(146 EW/km?2)>*,

Hierbei sind die starken strukturellen Unterschiede zwischen den innerstadtischen
Bereichen und den westlichen und 6stlichen Stadtrandbereichen zu beachten. Wah-
rend die Einwohnerdichte in dem dicht bebauten und besiedelten Siedlungsschwer-
punkt in der Innenstadt bei etwa 1.880 EW/km2 liegt, schwanken die Zahlen in den
westlichen und &6stlichen Randbereichen zwischen ca. 100 und etwa 470 EW/km?=2.
Auch im restlichen Stadtgebiet unterliegen die Zahlen starken Schwankungen. Ins-
gesamt gibt es ein typisches Gefalle von der Innenstadt in die Randbereiche (siehe
Tabelle 12).%2

Tabelle 12:
Flache und Bevélkerung nach Stadtteilen in der Stadt Coburg (Stand 13.11.2014)%

Bevolkerung 2014
Stadtteile [EW] Flachkenl]r; EW/km=
EW % Stadt
Kernstadt 26.100 63,4% 13,9 1.878
Neuses 1.655 4,0% 2,7 613
Bertelsdorf 1.608 3,9% 4,0 402
Beiersdorf 1.451 3,5% 7,3 199
Scheuerfeld 2.234 5,4% 4,8 465
Wistenahorn 1.574 3,8% 1,2 1.312
Ketschendorf 1.667 4,1% 1,8 926
Creidlitz 1.674 4,1% 2,3 728
Cortendorf 1.570 3,8% 1,7 924
Seidmannsdorf 650 1,6% 2,0 325

49 Quelle: https://www.stadt.bamberg.de.

50 Quelle: http://www.schweinfurt.de/verwaltungpolitik/stadt/zahlendatenundfakten.

51 Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung (Stand 30.09.2014,

Basis der Daten: Volkszadhlung 1987, nach dem 30.06.2011, auf der Basis Zensus 2011).

52 Quelle: Daten und Fakten, Ausgabe 2011/12; Wirtschaftsforderungsgesellschaft der Stadt
Coburg mbH, November 2011.

53 Quelle: eigene Berechnung aus Daten der Stadt Coburg; Einwohnermeldeamt, Daten mit

Hauptwohnsitz, November 2014.
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Bevodlkerung 2014
Stadtteile [EW] FIaChfnLZ EW/km=
EW % Stadt
Latzelbuch 379 0,9% 1,0 379
Régen 354 0,9% 3,1 114
Neu-Neershof 254 0,6% 2,5 102
Stadt Coburg 41.170 100,0% 48,3 852

Karte 3: Raum- und Siedlungsstruktur Stadt Coburg

Einwohnerentwicklung

Die Einwohnerentwicklung in der Stadt Coburg ist tUber Jahre weitgehend stabil, im
Jahr 2014 stiegen die Bevdlkerungszahlen im Vergleich zum Jahr 2010 sogar leicht
an. Dies hangt u. a. damit zusammen, dass erstmals wieder ein positives naturli-
ches Bevoélkerungssaldo in der Stadt zu verzeichnen ist, d. h. die Zahl der Geburten
ist héher als die der Verstorbenen.

Unterschiede zeigen sich in der Entwicklung der Stadtteile. Wahrend die Kernstadt
(ca. +0,6%) sowie insbesondere die angrenzenden Stadtteile Cortendorf (ca.
+9,4%0), Bertelsdorf (ca. +2,0%) und Ketschendorf (ca. +4,4%) von den Stadtent-
wicklungsprojekten der letzten Jahre profitieren konnten, verlieren die in den Rand-
bereichen gelegenen Stadtteile Wistenahorn (ca. -11.1%), Régen und Litzelbuch
(zusammen ca. -8,0%), Seidmannsdorf (ca. -4,1%) und Beiersdorf (ca. -3,1%) seit
Jahren Einwohner.

Tabelle 13: Einwohnerentwicklung nach Stadtteilen in Stadt Coburg

Entwicklung

Stadtteil 200'57\2\1 201%‘2‘2 2013‘2\2 2007-2014
absolut proz.
Kernstadt 25.934 25.841 26.100 166 0,6%
Neuses 1.673 1.644 1.655 -18 -1,1%
Bertelsdorf 1.577 1.601 1.608 31 2,0%
Beiersdorf 1.497 1.487 1.451 -46 -3,1%
Scheuerfeld 2.202 2.291 2.234 32 1,5%

54 Quelle: ISEK CO Erlauterungsbericht Kapitel 13, Stand 2008.

55 Quelle: Daten und Fakten, Ausgabe 2011/12; Wirtschaftsférderungsgesellschaft der Stadt
Coburg mbH, November 2011.

56 Quelle: Stadt Coburg, Einwohnermeldeamt, Datenstand 13.11.2014.
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Entwicklung

Stadtteil 200'57\21 201%‘2\; 2015\92 2007-2014
absolut proz.
Wustenahorn 1.771 1.705 1.574 -197 -11,1%
Ketschendorf 1.596 1.635 1.667 71 4,4%
Creidlitz 1.725 1.707 1.674 -51 -3,0%
Cortendorf 1.435 1.500 1.570 135 9,4%
Seidmannsdorf 678 667 650 -28 -4,1%
Rdgen/Lutzelbuch 797 788 733 -64 -8,0%
Neu-Neershof 258 254 254 -4 -1,6%
Stadt Coburg 41.143 41.120 41.170 27 0,1%

Demografische Struktur und Entwicklung

Hinweis:

Zur Darstellung der demografischen Entwicklung in der Stadt werden die auf Basis
der Volkszahlung fortgeschriebenen Einwohnerzahlen des Bayerischen Landesamtes
fur Statistik bis 2010 verwendet, da sich nur aus diesen Daten die fuir den Prozess
wichtigen Tendenzen der Entwicklung ableiten lassen. Die auf Basis der Zensus-
Erhebung fortgeschriebenen Bevdlkerungszahlen sind insgesamt niedriger als die
hier dargestellten Daten, die tatsdchlichen demografischen Auswirkungen sind ab-
solut somit voraussichtlich noch weiter riicklaufig als dargestellt.

Der Anteil der unter 18-Jahrigen in der Stadt Coburg liegt mit 14,8% deutlich unter
dem Durchschnittswert des Landkreises Coburg (16,6%) und dem des Freistaates
Bayern (17,1%). Demgegenuber ist der Anteil der ,,uber 65-jahrigen in der Stadt
Coburg” mit 23 % bereits hoher als im Regelfall in der Region Oberfranken (21,1%)
bzw. auch im restlichen Bayern (19,5%). Ahnliche Altersstrukturen weisen auch die
im stidostlichen Umfeld gelegenen Stadte Hof, Bayreuth, und Bamberg auf.>’

Im Vergleich mit den Altersstrukturen in 2000 und 2008 ist in Coburg eine deutliche
Veranderung festzustellen. Wahrend die Bevélkerung in der Altersgruppe der 40-
bis 65-Jahrigen und auch in der Altersklasse von 18 bis unter 30 Jahre im genann-
ten Zeitfenster sowohl prozentual im Vergleich zur Gesamtbevoélkerung als auch
absolut deutlich angestiegen ist, wird in den anderen Altersklassen ein zum Teil
starker Ruckgang konstatiert. Insbesondere der Bevdlkerungsriuckgang in der Al-
tersgruppe der 30 bis unter 40-Jahrigen, die durch die Kombination von Arbeits-,
Versorgungs- und Besorgungswegen Ublicherweise durch eine hohe Mobilitat ge-
kennzeichnet ist, hat Auswirkungen auf die Nachfrage im OPNV.*’

57 Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung, Stand 31.10.2010.
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Tabelle 14: Altersstrukturen in der Stadt Coburg®’

Entwicklung 2000-2010

Altersgruppen 2000 2008 2010

absolut in %
unter 6 2.132 1.911 1.871 -261 -12,2%
6 bis unter 15 3.823 3.177 3.069 -754 -19,7%
15 bis unter 18 1.370 1.261 1.139 -231 -16,9%
18 bis unter 25 3.209 3.514 3.606 397 12,4%
25 bis unter 30 2.354 2.398 2.546 192 8,2%
30 bis unter 40 6.991 4.666 4.276 -2.715 -38,8%
40 bis unter 50 5.986 6.974 6.856 870 14,5%
50 bis unter 65 7.955 7.785 8.279 324 4,1%
Uber 65 8.936 9.630 9.434 498 5,6%
Stadt gesamt 42.756 41.316 41.076 -1.680 -3,9%

54 Wirtschaftsstruktur

Im Nahverkehrsraum sind insgesamt 57.409 sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigte®® am Arbeitsort gemeldet (Stand 30.06.2011). Die meisten Arbeitsplatze sind
in der Stadt Coburg vorhanden (ca. 31.400 Beschéaftigte). Weitere Kommunen mit
jeweils mehr als 2.000 Beschaftigten am Arbeitsort sind dartiber hinaus die Stadte
Neustadt bei Coburg (ca. 4.800 Beschaftigte), Rodental (ca. 4.100 Beschaftigte)
und Bad Rodach (ca. 3.600 Beschéftigte) sowie die Gemeinde Ebersdorf bei Coburg
(ca. 2.800 Beschaftigte).

5.4.1 Landkreis Coburg

Im Landkreis Coburg sind die grof3ten Unternehmen mit mehr als 500 Mitarbeitern
in Bad Rodach (Haba (1.850) und Valeo (800)), in Rodental (St. Gobain (ca. 500))
und in Neustadt bei Coburg (Fa. Sauer (ca. 500)) anséssig. Durch ihre Lage im re-
lativ direkten Bahnhofsumfeld verfligen die genannten Firmen alle Gber eine Bahn-
anbindung, die im Zuge der Umsetzung des neuen und verdichteten Schienenfahr-
plans ab 2011 deutlich verbessert werden konnte.

Weitere Wirtschaftsschwerpunkte sind die groRen Gewerbegebiete entlang der
ST2202 zwischen den siidwestlichen Bereichen von Dorfles-Esbach bis nach

58 Sozialversicherungspflichtig beschéftigte Arbeitnehmer sind alle Arbeiter, Angestellten und
Personen in beruflicher Ausbildung, die in der gesetzlichen Rentenversicherung, Kranken-
versicherung, Pflegeversicherung und/oder Arbeitslosenversicherung pflichtversichert sind
oder fur die Beitrage zur gesetzlichen Rentenversicherung gezahlt werden. Nicht zu den
sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten zahlen dagegen Selbststandige, mithelfende

Familienangehotrige und Beamte.
Mathias
N )
ﬁ%‘;’ Schmechtig
* NahverkehrsConsult
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Neustadt bei Coburg. Im Gewerbegebiet Dorfels-Esbach (Dorfles-West und Sid-
West) sind grole Unternehmen wie GroBmarkte, Autohauser, u. a. ansassig. Auch

hier ist eine adaquate OPNV-Anbindung sowohl durch den Stadtbus Coburg (Linie 3)
in der kleinrGumigen ErschlielBung als auch durch die Bahn gewahrleistet. Der Regi-

onalverkehr (Linie 8312) erganzt das Angebot mit einzelnen Fahrten in zeitlichen

Randlagen.

Tabelle 15: GroRRere Arbeitsplatzstandorte in Landkreis Coburg (Unternehmen > 250 Be-
schaftigte; Stand 2013)%°

Standort
(Kommune)

Arbeitsplatzstandort

Arbeitsplatze

Ahorn

WEFA

400

M24 GmbH (Mdébel), Ahorn-Triebsdorf;
Holzwerkstatt Janson Tischlerei, Ahorn,
Krause Schreinerei, Ahorn

insges. 250

Dorfles-Esbach

Dorfles West, Neustadter Str., Coburger Strale:

Coburger Kartonagen-Fabrik, GmbH & Co. KG
(Kartonagenherstellung): ca. 250-300

Real (Verbrauchermarkt): ca.125
Junghans (Polstergestellherstellung): ca. 100

Bittner (Werkzeugherstellung und Stanzerei):
ca. 30

verschiedene Autohauser

insges. > 500

Esbach, Rosenauer StralRe, Ziegelei:

Reichenbacher-Hamuel (CNC
Sondermaschinenbau fur Holz-, Kunststoff-,
Aluminium- und Verbundstoffbearbeitung):
ca. 70

Eurofoam KFM GmbH
(Schaumstoffverarbeitung): ca. 110
Christborn (Christbaumschmuckherstellung):
ca. 30

Intersport Wohlleben (Sport und
Fahrradmarkt): ca. 40

Flyerwire (Vermittlung von Druckauftragen):
ca. 30

Sportland (kommerzielle Sportanlage): ca. 20

verschiedene Markte und Einzelhandels-
geschéafte: ca. 50

insges. > 350

5% Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden im Rahmen der Fortschreibung des Nahver-

kehrsplans fur Stadt und LK Coburg, September 2013.
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Standort . . N
Arbeitsplatzstandort Arbeitsplatze
(Kommune)
Ebersdorf b. Fa. Martin Metallbau, OT Kleingarndstadt Am 0. A.
Coburg Hummelsberg
Fa. Schumacher (produzierendes Gewerbe — Well- 0. A.
pappe) OT Friesendorf
Fa. Willi Schillig, Ebersdorf, OT Frohnlach o. A.
Ewald Schillig GmbH & Co. KG, Ebersdorf, OT
Frohnlach
Meeder Milchwerke Oberfranken West e. G. (Milchpro- ca. 350
dukte), Wiesenfeld
Neustadt b. DIEPA Drahtseilwerk DietzGmbH & Co. KG ca. 350
Coburg .
Prysmian ca. 350
Sauer GmbH & Co. KG ca. 540 mit
Sonneberg
zusammen
Bad Rodach Haba / Wehrfritz, Holzverarbeitung, Einrichtungen/ 1.850
Ausstattung fur Kindertagesstétten, Spielzeug
Valeo (Klimaanlagen fur Autos) 800
Medical Park (Reha-Klinik) 400
Rédental Oeslauer Strale: > 600
e St. Gobain, Industriekeramik (ca. 400)
e Firma Wohner GmbH&Co. KG, Elektrotechn.
Systeme (ca. 200)
Neustadter StralRe: > 400
e Firma Schulze GmbH & Co. KG, M6belhaus
e Firma Bauer GmbH & Co. KG, Feinkostwaren
e Firma Hummel Manufaktur GmbH
e Firma Coburger Handtuch-u. Mattenservice
Untersiemau Brose, Seiler, Géhring 300
Dusenschlick, Winzer, Hundt, Wacker, DKL 300
Hamann-Komplex, Staubitzer-Anlage, Weiser- zus. 250

Immobilie

Eine gemeindescharfe Ubersicht der Arbeitsplatze sowie der Ein- und Auspendlerda-

ten ist im Anlagenband | dargestellt.

Mathias
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Seit dem Jahr 2008 wurden im Landkreis nur vereinzelt Gewerbegebietserweiterun-
gen, maRgeblich im Bestand, realisiert.®® Tabelle 16 beinhaltet eine Auflistung der
grol3ten Gewerbegebiete im Landkreis Coburg mit Darstellung der Verflugbarkeit in
2012. Die mit Abstand grd3ten Gewerbegebiete im Landkreis sind die ,,MEGA-
Gewerbeflache* (100 ha) in Neustadt bei Coburg sowie das Gewerbegebiet Rodach-

Elsaer StralRe (94 ha) in Bad Rodach.

Tabelle 16: Gewerbegebiete im Landkreis Coburg (> 10 ha) (Stand 2012)

Kommune Gewerbegebiet®! Netto-Flache Verfugbar
in ha keit in ha
Bad Rodach GE Rodach-Elsaer Stralle, Bad 94 ha 5,1 ha
Rodach, Stadt
Ebersdorf b. Ebersdorf West Zeickhorner 17 ha 0. A.
Coburg StralRe/ A73, Ebersdorf b. Coburg
Neustadt b. MEGA-Gewerbeflache, Neustadt bei 100 ha 100 ha
Coburg Coburg
Industrie- u. GG Neustadt 2, 12 ha 12 ha
Aussiedlerhof/ St2708, Neustadt b.
Coburg, Stadt, Gemarkung:
Neustadt
Sonneberger Strale, Neustadt b. 18,5 ha 13,5 ha®?
Coburg, Stadt, Gebrannte Brlcke,
Gebrannte Bricke, Gemarkung:
Ebersdorf, bei Neustadt
Niederfullbach Industriegeb. a. Rennberg, 13 ha 0. A.
Standort, Niederfillbach
Rédental Industrie-/Gewerbepark 67 ha 40 ha
Blumenrod, Standort, Rddental,
Gemarkung: Blumenrod
Seflllach Stadtteil: Dietersdorf, Teilflache 17,2 ha 0. A.
Dietersdorf, Bahnhofsplatz

Eine vollstandige Liste aller OPNV-relevanten Strukturentwicklungen im Landkreis
seit 2008 ist im Anlagenband | aufgefihrt.

80 Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden im Rahmen der Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans fur Stadt und LK Coburg, September 2013.

81 Quelle: Landratsamt Coburg, Fachbereich Wirtschaftsférderung; http://www1.landkreis-

coburg.de/wirtschaft/gewerbeimmobilien.

52 Quelle: website: Bayerischer Industrie- und Handelskammertag BIHK e.V. (BIHK e.V.),

http://www.sisby.de/de/Gewerbeflaeche/index.jsp?gkzlkname=Lkr.+Coburg&gkzrbname
=Oberfranken.
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5.4.2 Stadt Coburg

In der Stadt Coburg sind mehrere groRe und mittelstandige Unternehmen anséassig.
Die mitarbeiterstarksten Arbeitgeber sind die Firmen HUK-Coburg (ca. 5.000 Mitar-
beiter), Brose Fahrzeugteile (ca. 3.100), Kaeser Kompressoren (ca. 1.600) und das

Klinikum Coburg (1.800).°3 Seite

Bedingt durch verschiedene Standorte der gro3en Gewerbegebiete sind die Be-
schéaftigungsschwerpunkte Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt. Die Schwerpunk-
te befinden sich in den Gewerbegebieten in der Kernstadt und im norddstlich gele-
genen Gewerbegebiet ,Lauterer H6he* mit 25 ha (Baumarkt, Discounter, Drogerie-
markt u. a.).®* Weitere wichtige Wirtschaftsstandorte sind parallel zur B4 die Unter-
nehmen in der Bamberger Stralie, in der Ketschendorfer Strale und in der Diesel-
stralRe in Ketschendorf sowie in der Creidlitzer StraRRe in Creidlitz.®®

GroRRe Gewerbegebiete in der Stadt Coburg mit freien Gewerbeflachen sind der
Dienstleistungspark Bertelsdorfer Hohe und das Gewerbegebiet Glend.

Tabelle 17: GroRRere Arbeitsplatzstandorte in Stadt Coburg (Unternehmen > 250 Beschéftig-
te; Stand 2013)%°

Stadtteil Arbeitsplatzstandort Arbeitsplatze
Kernstadt Klinikum Coburg ca. 1.800°%
Kernstadt Brose Fahrzeugteile GmbH & Co. KG ca. 3.100%
Kernstadt Stadtischen Werke Uberlandwerke Coburg ca. 400%’
Kernstadt Waldrich Coburg ca. 80068
Kernstadt LEISE GmbH & Co. KG™ 0. A.
Kernstadt ALTEN GmbH"® 0. A.
Bertelsdorf KAESER Kompressoren AG ca. 1.600%
Bertelsdorf HUK-COBURG-Versicherungsgruppe, mit den ca. 5.000°°
Standorten Bertelsdorfer Hohe und Bahnhof
Cortendorf LASCO Umformtechnik GmbH ca. 250
Creidlitz Schenker Deutschland AG™ 0. A.

83 Quelle: Homepages der jeweiligen Unternehmen und Wikipedia.

54 Quelle: Wirtschaftsraum Coburg, Daten und Fakten, Ausgabe 2011/12 Wirtschaftsforde-
rungsgesellschaft der Stadt Coburg mbH.

55 Quelle: STADTBOTE, Biirgerinformation der Stadt Coburg. Herausgeber: Stadt Coburg,
Mai 2008.

6 Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden im Rahmen der Fortschreibung des Nahver-

kehrsplans fur Stadt und LK Coburg, September 2013.

87 Quelle: http://www.suec.de/Unternehmen/Portraet/uebersicht-portraet.php.

58 Quelle: Wikipedia (http://de.wikipedia.org/wiki/Coburg).

59 Quelle: http://www.huk.de/ueber-uns/daten-und-fakten/personalbericht 2012.jsp.

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult

| 61



Seite | 62

Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Stadtteil Arbeitsplatzstandort Arbeitsplatze
Neuses und Kapp GmbH Werkzeugmaschinenfabrik, ca. 500°8
Cortendorf Maschinen und Maschineteile

Neuses Gaudlitz ca. 340%

5.4.3 Pendlerbeziehungen

Die Pendlerstatistiken der Bundesagentur fir Arbeit geben einen Hinweis auf die
verkehrlichen Verflechtungen im Berufsverkehr. Ausgewiesen werden allerdings
ausschlieBlich die sozialversicherungspflichtig beschaftigten Personen.”* Aussagen
Uber die Pendlerhdufigkeit und Dauer kénnen von diesen Statistiken nicht abgeleitet
werden.

Wahrend anndhernd 20.500 Menschen aus dem Landkreis hinaus pendelten, der
Grof3teil davon in die Stadt Coburg, wurden nur etwa 11.500 Einpendler in den
Kreis gezahlt. Somit ergibt sich fur das Jahr 2011 insgesamt ein negatives Pendler-
saldo von etwa 9.000 Menschen.

Aufgrund der hohen Arbeitsplatzdichte weist die Stadt Coburg einen deutlichen Ein-
pendlertberschuss auf. Im Jahr 2011 pendelten rund 16.900 Beschéaftigte mehr in
das Oberzentrum ein, als auspendelten. Der Binnenpendleranteil in Coburg liegt bei
etwa 30%."? Ein deutlich positives Verhaltnis Ein- zu Auspendlern hat dariiber hin-
aus auch die Stadt Bad Rodach (ca. 1.200), die mit Arbeitsplatzschwerpunkten wie
Haba, Valeo und dem Medical-Park Arbeitskrafte aus dem Umland anzieht.

Aus den meisten Kommunen pendeln taglich jedoch deutlich mehr Menschen aus

als ein. Stadte und Gemeinden mit einem ausgepragt negativen Pendlersaldo sind
die Kommunen Weitramsdorf (ca. -1.600), Lautertal (ca. -1.300), Rédental (ca. -

1.200), Ahorn (ca. -800), Neustadt bei Coburg (ca. -800), GroRRheirath (ca. -700),
Itzgrund (ca. -700), Meeder (ca. -700), SeRlach (ca. -700), Sonnefeld (ca. -700)

und Grub a. F. (ca. -550)."®

Die Stadte und Gemeinden mit den grof3ten Einpendlerzahlen nach Coburg sind
Rédental (ca. 2.100), Neustadt bei Coburg (ca. 1.200), Weitramsdorf (ca. 1.130)
und Lautertal (ca. 1.000). Hauptziel der Berufsauspendler aus der Stadt Coburg ist
die Nachbarstadt Rédental. Weitere Pendlerrelationen mit nennenswerter Relevanz
fir den OPNV sind die Beziehungen zwischen Neustadt b. Coburg und Roédental.

Neben den Bindungen an das Oberzentrum Coburg zeigen die Pendlerstréme hin-
sichtlich ihrer raumlichen Ausrichtung weitere Schwerpunkte in die bzw. aus den

Quelle: http://www.coburg.de/startseite/wirtschaft/Unternehmen/Top-
Unternehmen.aspx.

Ohne Beamte, Freiberufler etc.; ohne Bildungs- und Ausbildungspendler.
72 Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Beschaftigungsstatistik, Stichtag 30.06.2011.
73 Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Beschaftigungsstatistik, Stichtag 30.06.2011
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angrenzenden Nachbarstadten auf. Die wichtigsten Relationen tUber die Kreisgrenze
hinweg sind zwischen Sonneberg und Neustadt b. Coburg, auRerdem gibt es in

nennenswertem Umfang Einpendlerstrome aus Sonneberg, Lichtenfels, Eisfeld, Bad
Staffelstein und Kronach nach Coburg sowie aus Hildburghausen nach Bad Rodach.

Tabelle 18: Wichtige Pendlerbewegungen (> 400 Pendlerbewegungen Stand 30.06.2011)"*

Kommune Einpendler aus Anzahl Auspendler nach Anzahl
Coburg Roédental 2.103 Roédental 442

Neustadt b.

1.212

Coburg

Weitramsdorf 1.132

Lautertal 1.024

Ahorn 917

Dorfles-Esbach 892

Meeder 790

Ebersdorf b. 784

Coburg

Untersiemau 735

Bad Rodach 728

Sel3lach 627

Grub a. Forst 530

Sonnefeld 513

Sonneberg 626

GrolRRheirath 496

Lichtenfels 489
Neustadt b. CO Sonneberg 486 Rodental 464

Eine Aufstellung der wichtigsten Pendlerbeziehungen mit mehr als 200 Pendlerbe-

wegungen pro Tag befindet sich im Anlagenband I.

7% Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Beschaftigungsstatistik, Stichtag 30.06.2011.
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5.5 Schulstandorte
5.5.1 Landkreis Coburg

Das pragende Grundgerust der Fahrgastnachfrage in landlichen Ra&umen sind die
Schiler. Insbesondere die Schulverkehre zu den weiterfuhrenden Schulen sind da-
bei relevant, aber aufgrund von SchulschlielBungen und grof3erer Schuleinzugsberei-
che auch die Schulerverkehre zu den Grundschulen im lokalen Bereich. Die Befor-
derung der Schiler zu den weiterfiihrenden Schulen erfolgt im Landkreis Coburg
weitestgehend im 6ffentlichen Linienverkehr.

Im Landkreis Coburg konzentriert sich das Angebot an weiterfihrenden Schulen mit
einer groRen Anzahl an Fahrschulern auf die beiden Stadte Coburg und Neustadt b.
Coburg. Mittelschulen gibt es aulerdem noch in Ebersdorf b. Coburg, Lautertal, Bad
Rodach, Rodental, Sef3lach, Sonnefeld und Untersiemau. Mit Ausnahme der Ge-
meinde Niederfullbach haben alle anderen kreisangehdrigen Stadten und Gemein-
den mindestens eine Grundschule. Eine vollstandige Liste aller Schulen im Nahver-
kehrsraum ist Bestandteil des Anlagenbandes 1.

5.5.2 Stadt Coburg

Die Stadt Coburg ist im Nahverkehrsraum Hauptstandort fir die weiterfihrenden
Schulen. Insgesamt gibt es in Coburg vier Gymnasien, zwei Realschulen und zwei
Mittelschulen. Weiterhin haben drei berufsbildende Schulen, zwei Fach- und Berufs-
oberschulen, eine Wirtschaftsschule und eine Forderschule ihren Sitz im Oberzent-
rum. In Coburg ist zudem eine Waldorfschule ansassig, deren Schuiler mehrheitlich
aus anderen Landkreisen kommen. Die Standorte der weiterfiUhrenden Schulen
konzentrieren sich auf die Kernstadt. Weiterer Schulstandort von nennenswerter
Bedeutung ist der Stadtteil Cortendorf, wo sich die Wirtschaftsschule Coburg befin-
det.

Bei grélReren Schulstandorten (ca. >1.000 Schilerinnen und Schiler) handelt es
sich i. d. R. um Berufsschulen, welche in Kernstadt angesiedelt sind. Uberdurch-
schnittlich hohe Schilerzahlen erreicht zudem die Staatliche Realschule Coburg 11
(1.000 Schiiler/-innen)’.

In Coburg gibt es eine Hochschule fiir angewandte Wissenschaften mit ca. 4.800
Studierenden und 580 Mitarbeitern.’® Neben dem Hauptstandort an der Friedrich-
Streib-StralRe westlich des Bahnhofs, ist seit Ende 2012 das Design- und Dienstleis-
tungszentrum Hofbrduhaus Coburg Standort der Studiengange Architektur, Innen-
architektur, Integriertes Produktdesign und Bauingenieurwesen. Beide Standorte
werden Uber den Stadtbus Coburg mit einem regelmafigen Angebot erschlossen.

7S Quelle: Wirtschaftsraum Coburg, Daten und Fakten, Ausgabe 2011/12, Wirtschaftsforde-
rungsgesellschaft der Stadt Coburg mbH.

76 Quelle: Homepage der Hochschule Coburg http://www.hs-coburg.de/ueber-
uns/profil/zahlen-daten-fakten.html [Zugriff 26.11.2014].
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5.6 Versorgungsstandorte

5.6.1 Landkreis Coburg

Auch im Landkreis Coburg ist der weit verbreitete Trend erkennbar, dass sich der
Einzelhandel immer mehr aus den zentralen Bereichen der Stadte und Gemeinden
zurilckzieht und sich zu den Siedlungsrandern hin orientiert. Wahrend im Mittel-
zentrum Neustadt bei Coburg sowie in einzelnen Kommunen (z. B. Dorfles-Esbach
und Sonnefeld) auch innerorts gute Einkaufsmdglichkeiten zur Deckung des kurz-
fristigen Bedarfs bestehen, zieht es in vielen Gemeinden die Discounter immer
mehr an den Ortsrand.”’

Eine Liste aller grofReren Einzelhandelseinrichtungen in Stadt und Landkreis Coburg
(> 1.000 m?2) ist dem Anlagenband I beigeftigt.’®

5.6.2 Stadt Coburg

Die Stadt Coburg bietet ein breites Spektrum in den Bereichen Einzelhandel,
Dienstleistung und Gastronomie. Eine zentrale Bedeutung im Einkaufsverkehr der
Region fur den mittel- und langfristigen Bedarf Gbernimmt insbesondere die Innen-
stadt Coburgs. Hier konzentrieren sich tiber 300 Fachgeschafte, Kaufhduser, Bou-
tiquen, Restaurants und Cafés.”® Laut Befragungen im Rahmen der ISEK- Untersu-
chungen 2008 fir die Stadt Coburg zum Einkaufsverhalten der Bevoélkerung der
Stadt und des Landkreises Coburg® wird die Innenstadt Coburgs hauptséchlich zum
Einkaufen besucht, nur wenige Besucher kommen wegen der Kultur- und Freizeit-
einrichtungen direkt in die Innenstadt. Die Innenstadt wird hier als Hauptversorger
far Kleidung, Bucher und Schuhe/Lederwaren genannt, die Nachfrage im kurzfristi-
gen Bereich wird Uberwiegend an anderen Standorten gedeckt.

Die Geschafte an den Einzelhandelsschwerpunkten in den Randgebieten der Stadt,
werden aufgrund der giinstigen Preise, des Waren- und des Parkplatzangebotes von
einer Mehrheit der Befragten genutzt.®* Wichtige Einzelhandelsschwerpunkte au-
Rerhalb der Innenstadt Coburgs sind Geschafte in der Bamberger-, Ketscherdorfer-
und Dieselstral3e, in den Gewerbegebieten ,Lauterer Hohe* (Baumarkt, Discounter)
und entlang der Hauptverkehrsstrallen sowie in Creidlitz an der Creidlitzer StralRe
bzw. dem Fabrikweg®?, bis in die umliegenden Kommunen, wie Dorfles-Esbach und
Rodental.

" Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden im Rahmen der Fortschreibung des Nahver-

kehrsplans fur Stadt und LK Coburg, September 2013.

78 ebenda

7 Quelle: Wirtschaftsraum Coburg, Daten und Fakten, Ausgabe

2011/12Wirtschaftsférderungsgesellschaft der Stadt Coburg mbH.

89 Quelle: ISEK-Erlauterungsbericht, Grundlagen und Analyse, 2008.

81 ebenda

82 Quelle: STADTBOTE, Biirgerinformation der Stadt Coburg. Herausgeber: Stadt Coburg,
Stand Mai 2008.
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Eine zentrale Bedeutung im Einkaufsverkehr innerhalb der Region Glbernehmen ne-
ben der Stadt Coburg das Mittelzentrum Neustadt bei Coburg sowie das mogliche
Mittelzentum Stadt Rdédental. Fir die Versorgung im kurz- und mittelfristigen Bedarf
sind in den Stddten Bad Rodach, Sel3lach, und den Gemeinden Meeder, Unter-
siemau, Weitramsdorf und den zentralen Doppelorten Doérfles-Esbach/ Lautertal,
Weidhausen b. Coburg/ Sonnefeld, der Verwaltungsgem. Grub am Forst verschie-
dene Einzelhandelseinrichtungen vorhanden. Das Warenangebot ist im Wesentli-
chen auf Angebote fir den allgemeinen taglichen Bedarf ausgerichtet.

57 Krankenhauser und Seniorenheime Stadt und
Landkreis Coburg

Krankenhauser und Kliniken sind publikumsintensive Einrichtungen. Fir die Nah-
verkehrsplanung ist eine unmittelbare Anbindung dieser Einrichtungen mit dem
OPNV dahingehend von Bedeutung, dass Beschaftigte, Besucher und Patienten zu-
sammen ein nicht zu vernachlassigendes Fahrgastpotenzial bilden. AuRerdem wird
durch die kleinraumige Anbindung an den OPNV die Lagegunst einer Einrichtung
erhoht.

Standorte von Kliniken mit einer fiir den OPNV relevanten GroRenordnung im Nah-
verkehrsraum sind das Klinikum Coburg (ca. 510 Betten) und die Klinik Neustadt in
Neustadt bei Coburg (ca. 70 Betten). In unmittelbarer Nahe des Klinikums Coburg
sind dariber hinaus eine Tagesklinik fiir Psychiatrie und Psychotherapie sowie eine
Institutsambulanz fir Kinder-/ Jugendpsychiatrie und —psychotherapie anséssig.
Die OPNV-Anbindung wird tber die jeweiligen Stadtverkehre abgedeckt. Von Be-
deutung insbesondere fur die Stadt Neustadt bei Coburg ist dartber hinaus der
Krankenhausstandort in Sonneberg. Die ErschlieBung erfolgt Gber den Stadtverkehr
Sonneberg-Neustadt.

In der Stadt Coburg sind sechs Seniorenheime, z. T. mit Kurzzeitpflegeplatzen an-
sassig. Weitere gibt es in den Stadten Bad Rodach, Rddental, Sel3lach, Neustadt bei
Coburg und den Gemeinden Ahorn und Ebersdorf bei Coburg.

5.8 Tourismus, Kultur- und Freizeiteinrichtungen Stadt
und Landkreis Coburg

Naherholung und Tourismus werden in der Stadt und im Landkreis Coburg stark
von kulturhistorischen und naturrdumlichen Zielen gepragt, aber auch Ziele fur
Sport, Freizeit und Familie erfreuen sich reger Beliebtheit. Der Landkreis Coburg
bietet hier eine breite Palette an Mdglichkeiten sowohl fur die aktive Freizeitgestal-
tung als auch fir einen Erholungsurlaub und ist somit fur Urlauber ebenso wie flr
Einheimische attraktiv zur Freizeitgestaltung. Die relevanten Ziele werden weitge-
hend von Tagestouristen bzw. Kurzurlaubern oder Einheimischen besucht. Die
durchschnittliche Aufenthaltsdauer der Géaste lag im Jahr 2012 in der Stadt bei

2,2 Tagen im Landkreis bei etwa 4,9 Tagen (vgl. Tabelle 19).
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Tabelle 19: Fremdenverkehr in Stadt und Landkreis Coburg (Stand 2012)83

Ankunfte Ubernachtungen Ubernachtungen
Kommune 2008-2012

2008 2012 2008 2012 absolut %

Coburg 61.455 63.575 123.192 141.142 +17.950 +15%

Ahorn 3.731 2.747 11.461 6.614 -4.847 -42%

Grub a. F. 4.394 4.137 6.940 8.098 +1.158 +17%
Lautertal 6.295 . 16.230

Neustadt b. CO. 5.187 4.376 8.658 7.457 -1.201 -14%

Bad Rodach 21.690 28.541 97.204 217.241 +120.037 +123%

Roédental 7.460 9.727 14.536 17.822 +3.286 +23%

SeRlach 4.042 5.140 7.983 11.496 +3.513 +44%

Touristische Ziele in der Stadt Coburg sind z. B. kulturhistorische Ziele, wie die Ves-
te Coburg, das Residenzschloss Ehrenburg mit Landschaftspark, die Arkaden und
der SchlofRplatz, im sportlichen Bereich u. a. die HUK Coburg Arena und das Hallen-
und Freizeitbad Aquaria. Daneben zahlt das Kongresshaus Rosengarten mit seinen
vielfaltigen Angeboten zu den Zielen, die eine gewisse Relevanz fur den OPNV bie-
ten.

Freizeiteinrichtungen mit nennenswertem Besucheraufkommen im Landkreis sind
die Therme Natur in Bad Rodach und der Freizeitpark Villeneuve-sur-Lot in Neu-
stadt bei Coburg.

In Tabelle 20 wird eine Auswahl an Freizeit- und Naherholungszielen genannt, die,
mit Ausnahme weniger Einzelziele, aufgrund der Besucherzahlen jedoch nur sehr
bedingt OPNV-Potenziale vermuten lassen. Alle hier aufgefuihrten Ziele sind raum-
lich mit dem OPNV erschlossen, aufgrund der Ausrichtung des OPNV im Landkreis
auf den Schulverkehr ist die zeitliche Erreichbarkeit punktuell jedoch schwer mit der
zeitlichen Ausrichtung des Freizeitverkehrs zu vereinbaren.

Zahlreiche Rad- und Wanderwege mit verschiedenen Themen wie z. B. die Tour der
Fachwerkromantik oder der Luther-Wanderweg unterstreichen zusatzlich den Erleb-
nistourismus in der Region. Die mittelalterlichen Stadte, wie Coburg mit seiner
Stadtbild pragenden Veste und aber auch kleinere, wie Sefllach, die den Landkreis
pragen, laden zum Verweilen ein.

8 Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung (2012): Tourismus
(Betriebe m. 10 oder mehr Betten u. Campingplatze): Gemeinden, Ankiinfte, Ubernach-
tungen, durchschn. Auslastung; Stand Berichtsjahr 2012).

Hinweis: Ab Berichtsjahr 2006 bis einschlie3lich 2011: Beherbergungsbetriebe mit neun
oder mehr Gastebetten (Beherbergungsstatten) sowie Campingplatze mit drei oder mehr
Stellplatzen, ab Berichtsjahr 2012: Beherbergungsbetriebe mit zehn oder mehr Gastebet-
ten (Beherbergungsstatten) sowie Campingplatze mit zehn oder mehr Stellplatzen.
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D

aneben gibt es im Landkreis weitere Ziele mit Bedeutung fiur die Naherholung und

den Tourismus, die jedoch aufgrund der Besucherstruktur und Besucherzahlen kei-
ne Relevanz fiir den OPNV aufweisen. Im Anlagengenband | ist eine Liste der Frei-

zeitziele im Nahverkehrsraum hinterleg

t84

Tabelle 20: Ziele in der Naherholung und im Tourismus (> 10.000 Besucher/ Jahr)®®

. . . Besucher
Kommune Freizeiteinrichtung Einzugsbereich
pro Jahr
Coburg Hallen- und Freizeitbad Aquaria Uberregional ca. 254.000
. Uberregional ca. 80.000-
Veste mit Kunststammlung
90.000
auch auflerhalb ca.
Schloss Ehrenburg 86
des LK 23.200
auch auBBerhalb ca.
Landestheater a7
des LK 105.000
Stadtkern Uberregional 0. A.
Naturkundemuseum lokal ca. 25.000
Neustadt b. Freibad Marchenbad auch auerhalb ca. 38.000
Coburg des LK
Hallenwellenbad Bademehr auch aullerhalb ca. 60.000
des LK
Bad Rodach Therme Natur Uberregional ca. 240.000
Medical Park Uberregional ca. 165.000
Waldbihne Uberregional ca. 30.000
Waldbad gesamter LK ca. 15.000
Sellach Altstadt Seflach Uberregional ca. 50.000
Sonnefeld Freibad Sonnefeld, Sonnefeld auch aufRlerhalb ca. 20.000-
des LK 25.000
Weitramsdorf | Wildpark ,,Schlo Tambach*“ OT Uberregional ca. 75.000 -
Tambach 80.000%8
Roédental Schloss Rosenau lokal ca. 14.900
Ahorn Geratemuseum lokal ca. 14.500

84

kehrsplans fur Stadt und LK Coburg, September 2013.

85

kehrsplans fur Stadt und LK Coburg, September 2013.

86

88
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Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden im Rahmen der Fortschreibung des Nahver-
Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden im Rahmen der Fortschreibung des Nahver-

Quelle: Bayerische Verwaltung der staatlichen Schlésser, Garten und Seen (Stand 2013).
87 Quelle: Stadt Coburg, Beteiligungsbericht 2012 der Stadt Coburg.

Quelle: Wildpark Schloss Tambach; durchschnittliche jéhrliche Besucherzahlen.
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Karte 4: OPNV-relevante Ziele im Landkreis Coburg

Karte 5: OPNV-relevante Ziele in der Stadt Coburg

5.9 Pkw-Dichte Stadt und Landkreis Coburg

Erfahrungsgemal geben der Motorisierungsgrad bzw. die Pkw-Dichte innerhalb ei-
ner Kommune Aufschluss tiber die OPNV-Affinitat der Bevolkerung. Einwohner in
Stadten bzw. Gemeinden mit einer hohen Pkw-Dichte sind im Vergleich meist weni-
ger OPNV-affin als Einwohner in Kommunen mit geringerer Pkw-Dichte.

Im Nahverkehrsraum liegt die durchschnittliche Pkw-Dichte mit Stand 23.10.2013
bei 598 Pkw pro 1.000 Einwohner. Dieser Wert liegt leicht lber dem Wert des Frei-
staates (Pkw-Dichte Bayern 2012: 576 Kfz pro 1.000 EW). Im Vergleich zur gesam-
ten Region Oberfranken ist die Pkw-Verfugbarkeit in Stadt und Landkreis Coburg
durchschnittlich (Pkw-Dichte 2012: 597 Kfz pro 1.000 EW).%°

Kommunen mit deutlich Uberdurchschnittlichen Werten der Pkw-Dichte (> 650 Kfz
pro 1.000 EW) sind die Gemeinden Meeder (660), Niederflllbach (679), Unter-
siemau (666) und die Stadt Sef3lach (651).

Demgegenuber weisen die Stadte Coburg (570) und Neustadt bei Coburg (562)
deutlich unterdurchschnittliche Werte der Pkw-Verfugbarkeit auf. Hier wirkt sich
augenscheinlich das gute OPNV-Angebot bzw. auch die Anbindung an den SPNV
positiv auf die OPNV-Affinitat der Einwohner aus. Diese Tendenz ist auch weitrau-
miger zu beobachten, dahingehend, dass die Pkw-Dichte bei den Gemeinden mit
Anbindung an den SPNV in Teilbereichen spurbar niedriger ist als bei Gemeinden,
die auBerhalb der Einzugsbereiche des SPNV liegen (z. B. Rédental, Dorfles-Esbach,
Ebersdorf b. Coburg, Bad Rodach; alle unter 600 Pkw pro 1.000 EW).

Weitergehende eindeutige Trends in der Verteilung der Pkw-Dichte kénnen nicht
abgeleitet werden.

Ein gemeindescharfer Uberblick tiber die Pkw-Dichte aller im Nahverkehrsraum ge-
legenen Kommunen ist im Anlagenband | dokumentiert.

8 Eigene Berechnungen aus Daten des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik und Daten-
verarbeitung (Stand 2013).
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6 Bestandsaufnahme OPNV

Grundlage fiir die OPNV-Analyse ist das zum Analysestand Juni 2014 giiltige Fahr-
planangebot.

6.1 Aufgabentragerschaft

Das OPNV-Angebot im Nahverkehrsraum ist hinsichtlich der Verantwortlichkeiten in
der Aufgabentragerschaft klar strukturiert. Das Landesnahverkehrsgesetzt des Frei-
staates Bayern (BayOPNVG) bestimmt in Art. 8 die Landkreise und kreisfreien Ge-
meinden zu Aufgabentragern des allgemeinen offentlichen OPNV, die entsprechend
die Planung, Organisation und Sicherstellung des OPNV in dem entsprechenden
Nahverkehrsraum tbernehmen. Stadt und Landkreis Coburg haben zur Erfillung
dieser Aufgabe Uber eine offentlich-rechtliche Vereinbarung eine Arbeitsgemein-
schaft (ARGE OPNV) gegriindet. Damit nimmt die Geschéftsstelle der ARGE OPNV
die Aufgaben der sogenannten Regie-Ebene wahr. Auf der Regie-Ebene wird die
Ausgestaltung der Aufgabentrégerschaft durch Vorgaben zum Nahverkehrsangebot
und Tarif, Erstellung des Nahverkehrsplans, Vergabe von Verkehrsleistungen, Be-
zahlung und Kontrolle der Leistungserstellung vorgenommen.

Weitere Aufgabentrager im Nahverkehrsraum sind fir den Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV) gemaR Art. 15 und 16 BayOPNVG der Freistaat Bayern bzw. die
Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) und fur den landkreisgrenzenuberschrei-
tenden Regionalbusverkehr der Landkreis Coburg gemeinsam mit dem jeweiligen
Nachbar-Aufgabentrager.

6.2 Schienenpersonennahverkehr

Die Planung, Organisation und Weiterentwicklung des Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV) liegt grundséatzlich in der Zustandigkeit der Bayerischen Eisenbahnge-
sellschaft mbH (BEG) und ist damit nicht unmittelbar Gegenstand dieses Nahver-
kehrsplanes. Der SPNV stellt jedoch in weiten Teilen des Landkreises eine wesentli-
che Grundlage fur die Ausgestaltung des Busverkehrs dar. Darlber hinaus ist unter
planerischen Gesichtspunkten eine Koordinierung des Busverkehrs und des SPNV
sinnvoll. Aus diesem Grund erfolgt eine komprimierte, nachrichtliche Darstellung
des SPNV-Angebotes im Untersuchungsgebiet.

6.2.1 Eisenbahnverkehrsunternehmen

Der SPNV im Nahverkehrsraum wird von folgenden Eisenbahnverkehrsunternehmen
betrieben:

e DB Regio Nordostbayern (DB Regio) (KBS 820),
e agilis Verkehrsgesellschaft (agilis V) (KBS 831, 820)

— Mathias
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6.2.2 Strecken und Haltepunkte

Die ErschlieBung des Landkreises Coburg durch den Schienenverkehr erfolgt auf
den in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Strecken. Sie stellen die Erreichbar-
keit zu den benachbarten Zentren sicher und bieten aul3erdem auch schnelle Ver-

bindungen zwischen kreisangehdrigen Kommunen.

Tabelle 21: Ubersicht SPNV-Angebot im Nahverkehrsraum (Fahrplanstand Juni 2014)

KBS Verlauf Bahnhofe und Angebot Produkt/
Haltepunkte im (Mo.-Fr.) Angebot
Nahverkehrsraum
820/830 | Nirnberg — Ebersdorf (b. Cobrug) 60-Minuten-Takt agilis (ag)
Bamberg — Grub am Forst (RE); DB Regio (RE)
Lichtenfels — creidlitz 60-Minuten-Takt (Frf:lr_\ken—
Coburg — (agilis) im Thiringen-
- Coburg .
Sonneberg (Thur) Abschnitt CO — Express)
Coburg Nord Ebersdorf b. CO —
Dorfles-Esbach Lichtenfels
Rodental einzelne Verdichter
Rddental Mitte zu Hauptverkehs-
Monchréden zeiten zw.
Sonneberg u.
Neustadt (b. Coburg) Coburg (~30-
Minuten-Takt)
831 Coburg — Bad Coburg 60-Minuten-Takt agilis (ag)
Rodach

Coburg-Neuses
Wiesenfeld (b. Coburg)
Meeder

GrofRRwalbur

Bad Rodach

Anmerkung: RE RegionalExpress, ag Agilis Eisenbahngesellschafte

Mit der Umsetzung des Fahrplankonzeptes im Rahmen der Ausschreibung der

Schienenverkehrsleistungen, Dieselnetz Oberfranken und E-Netz Franken, mit Be-
triebsaufnahme in 2011 konnte das Gesamtangebot im SPNV im Landkreis Coburg
verbessert werden.

Der Grundtakt ist der 60-Minuten-Takt. Auf bestimmten Strecken besteht durch
Uberlagerung verschiedener Schienenstrecken ein dichteres Angebot (Abschnitt
Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Lichtenfels ~ halbstindliches Angebot).

Mit der Kursbuchstrecke KBS 820 Nirnberg — Bamberg — Lichtenfels — Coburg —
Sonneberg (Thur) erschlie3t eine Schienenstrecke mit Verbindungsfunktion zu den
umliegenden Ober- bzw. Mittelzentren den 6stlichen Teilraum des Nahverkehrs-
raums im 60-Minuten-Takt; auf der Relation Coburg — Ebersdorf b. Co. — Lichtenfels
wird das Angebot von der KBS 831 zu einem angendherten Halbstundentakt Uber-
lagert. Die KBS 831 gewéhrleistet ebenfalls im 60-Minuten-Takt ein attraktives

Mathias
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Angebot zwischen dem Oberzentrum Coburg und dem nordwestlichen Kreisgebiet.
Fur die an der Schienenstrecke gelegenen Kommunen bildet der Bahnverkehr das
Ruckgrat der Anbindung an die benachbarten zentralen Orte.

Der Schienenverkehr im Untersuchungsgebiet tbernimmt die verkehrliche Funktion
der Anbindung an das regionale Schienennetz sowie die dulRere Erreichbarkeit des
Nahverkehrsraums im Uberregionalen Schienenverkehr.

Die SPNV-Haltepunkte sind flachig Gber das Untersuchungsgebiet verteilt, so dass
eine vergleichsweise hohe Abdeckung erreicht wird. Insgesamt gibt es im Landkreis
15 SPNV-Haltepunkte. Wichtige Verknupfungsfunktionen der SPNV-Linie unterei-
nander Ubernimmt der Bahnhof Coburg. Dieser ist dartiber hinaus der wichtigste
Verknipfungspunkt zwischen dem straRengebundenen OPNV und dem SPNV im
Landkreis. Weiterhin bestehen auch an den Haltepunkten in Neustadt b. Coburg
und Rédental diverse Anschlussmoglichkeiten an den straRengebundenen OPNV.

Die Bahnstrecken, die im Landkreis verkehren, sind dem regionalen Netz zugeord-
net, d. h. es halten keine Fernverkehrsziige. Die KBS 820 Niurnberg — Bamberg —
Lichtenfels — Coburg — Sonneberg (Thir) hat allerdings auch Bedeutung im Uberre-
gionalen Bahnverkehr, da Uber Lichtenfels, Wurzburg und Nurnberg der Anschluss
an das Fernverkehrsnetz gewéahrleistet ist.

6.3 StraBRengebundener OPNV
6.3.1 Organisation

Der Landkreis Coburg bildet mit der kreisfreien Stadt Coburg einen gemeinsamen
Nahverkehrsraum.

Im Rahmen des NVP werden das OPNV-Angebot in Aufgabentragerschaft des Land-
kreises Coburg sowie der Stadtverkehr der Stadt Coburg betrachtet. Die Verantwor-
tung und Finanzierung der Stadtverkehre in Rédental und Neustadt b. Coburg liegt

bei den jeweiligen Kommunen.

Die Verkehrsleistungen werden hauptséchlich durch die SUC Bus und Aquaria GmbH
(SUC; Stadtbus Coburg) und der Omnibusverkehr Franken GmbH (OVF; Regional-
verkehr) als Genehmigungsinhaber erbracht.

Das Landkreisgebiet wird an der Peripherie darlber hinaus von Linien anderer Ver-
kehrsunternehmen der Nachbaraufgabentrager bedient. Dabei handelt es sich um
die Omnibus Verkehrsgesellschaft mbH Sonneberg (OVG Sonneberg; Stadtverkehr
Neustadt b. Coburg) und die Transdev GmbH®® WerraBus Hildburghausen (Werra-
Bus; Raum Bad Rodach).

% Bis 16.03.2015 Veolia Verkehr GmbH.

— Mathias
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6.3.2 Tarifstruktur

Der Nahverkehr im Landkreis Coburg besteht aus dem Stadtbusnetz der SUC Bus
und Aquaria GmbH sowie den Regionalbuslinien der OVF (Omnibusverkehr Franken
GmbH). Daruber hinaus fuhren auch Fahrten der OVG Sonneberg nach Coburg.

OVF und SUC haben sich in der VGC (Verkehrsgemeinschaft Coburg) zusammenge-
schlossen. Eine Tarifgemeinschaft besteht hier zwar nicht, jedoch werden die Fahr-
scheine der SUC und der OVF beim Umsteigen anerkannt.

Auf den OVF-Linien werden dartber hinaus gemeinsame Fahrausweise Bus/Schiene
(B/S) ausgegeben.

Der Tarif der VGC im Orts- und Nachbarortslinienverkehr Coburg ist ein Zonentarif.
Es gibt zwei Tarifzonen, wobei Tarifzone | das Stadtgebiet Coburg abdeckt, Tarifzo-
ne Il den Nachbarortsverkehr.

Folgende Fahrausweisarten werden angeboten:

Einzelfahrscheine Erwachsene/ Kinder

6er-Karten (Erwachsene/ Kinder)
e Schuler-Zeitkarten
e Schulerwochenkarten
e Schilermonatskarten
e Semesterticket
e Jedermann-Zeitkarten
¢ Tagesnetzkarte/ Familienkarte

e Monatsnetzkarten (gesamter Bedienungszeitraum und ab 9:00 Uhr; uber-
tragbar)

o Jahresnetzkarten (gesamter Bedienungszeitraum und ab 9:00 Uhr; Uber-
tragbar)

e Job-Ticket (Ubertragbar)
e Sozialticket (Einzel- und 6er-Ticket)
e Gruppenkarte (ab 10 Personen)
Die Tarifstruktur der OVF (auf3erhalb der VGC) basiert auf dem Kilometertarif. Der
Tarif errechnet sich somit aus der Anzahl der gefahrenen Kilometer.
Folgende Fahrausweisarten werden angeboten:
e Einzelfahrscheine Erwachsene/ Kinder
e Einzelfahrscheine Erwachsene/ Kinder (mit Bahncard-ErmaRigung)
e 6er-Karten (Jedermann/ Senioren)

e Schiuler-Zeitkarten

—— Mathias
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e Schilerwochenkarten (auch B/S)**
e Schulermonatskarten (auch B/S)
e Schulermonats-Abo B/S
e Jedermann-Zeitkarten
¢ Monatskarten (Ubertragbar)
¢ Stammkunden-Abo (Ubertragbar)
e Wochenkarten (Ubertragbar)
e Stammkunden-Abonnement 60°"* fiir Senioren

Fur die Stadtverkehre in Rédental und Neustadt b. Coburg gelten gesonderte Tarife.

6.3.3 Bedienungsformen

Der Busverkehr im Nahverkehrsraum wird tUberwiegend im Linienbetrieb mit Kon-
zessionen nach § 42 PBefG abgewickelt. Der Verkehr zu den weiterfuhrenden Schu-
len ist zu einem Grof3teil in den Linienverkehr integriert, dennoch gibt es eine Viel-
zahl freigestellter Schillerverkehre gem. § 1 Freistellungs-Verordnung (FrStligVv)®?,
die nicht Bestandteil der Nahverkehrsplanung sind.

Punktuell werden in Zeiten und Raumen mit schwacher Nachfrage bedarfsgesteuer-
te Verkehre eingesetzt, die nur nach vorheriger Anmeldung verkehren. Diese unter-
scheiden sich hinsichtlich ihres Bedienungsangebotes zum Teil erheblich (s. u.).

Seit Sommer 2013 besteht im Raum Bad Rodach — Meeder ein bedarfsgesteuerter
Rufbus-Verkehr, der zusatzlich zum bestehenden Angebot an zwei Tagen in der
Woche jeweils mit 3 zeitlichen Angeboten die Anbindung der Ortsteile sicherstellt.

6.3.4 Grundstruktur des Liniennetzes

Mit Fahrplanstand 2014 verkehren im Landkreis Coburg 12 Regionalbuslinien®®, so-
wie neun Linien des Stadtbusverkehrs Coburg. Weitere Ortsverkehre im Landkreis
gibt es in den Stadten Neustadt b. Coburg (drei Linien) und Rédental (SBR l1a-1d
und SBR2).

Die Verkehrsaufgaben im Busverkehr des Landkreises Coburg sind gepragt vom
Schulverkehr, weiterhin bestehen umfangreiche regionale Verkehrsaufgaben, wie
die Anbindung an den Verwaltungssitz Stadt Coburg sowie insbesondere aus dem
westlichen Kreisgebiet an das Mittelzentrum Neustadt b. Coburg und die Anbindung

91 Gemeinsame Fahrausweise Bus/Schiene (B/S) gibt es nur auf den OVF-Linien.

92 Quelle: Verordnung Uber die Befreiung bestimmter Beforderungsfélle von den Vorschriften
des Personenbeforderungsgesetzes (Freistellungs-Verordnung), in der Fassung vom
04. Mai 2012.

93 Linie 8311 ist in Aufgabentragerschaft des Landkreises Sonneberg.
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an die SPNV-Verknupfungspunkte. Dartber hinaus bestimmen lokale Funktionen,
wie die Anbindung an die Gemeindehauptorte und auch innerértliche ErschlieBungs-
aufgaben, den OPNV im Kreisgebiet. Das Netz an Buslinien gewéhrleistet somit die
ErschlieBung des Kreisgebietes aul3erhalb der Schienenstrecken und erganzt das
Schienenangebot.

In der Grundstruktur ist das regionale Liniennetz im Landkreis in ein ,Haupt-“ und
ein ,Erganzungsnetz* unterteilt. Im ,Hauptnetzt“ setzt sich das OPNV-Netz system-
pragend aus radial auf das zentral im Kreisgebiet gelegene Oberzentrum und den
Hauptschulort Coburg ausgerichteten Bedienungsachsen zusammen. Das ,,Ergan-
zungsnetz“ stellt im Wesentlichen die Bedienung der Schulstandorte Coburg und
Neustadt b. Coburg zu schulverkehrsrelevanten Zeiten sicher. Verschiedene Stre-
ckenabschnitte werden hier durch zwei oder mehrere Linien bedient. Insbesondere
in RAumen mit geringer Einwohnerdichte zeigen einzelne Linien eine starke Veras-
telung der Linienwege.

Die Netzstruktur im OPNV kann grundsétzlich als ein Indiz fur die Bedeutung der
Zentren im Landkreis Coburg gewertet werden. Neben der deutlichen Ausrichtung
auf Coburg ist entsprechend auch eine, weniger stark ausgepragte, Ausrichtung auf
die Mittelzentren Neustadt b. Coburg und Rédental erkennbar.

In den Stadten Coburg, Neustadt b. Coburg und Rddental gibt es eigenstandige
Stadt- bzw. Ortsbusnetze, die die innerdértliche ErschlieBung gewéhrleisten und zu-
dem haufig die Anbindung an das regionale OPNV-Netz sicherstellen.

Die Gemeinden Ahorn, Lautertal (Unterlauter), Niederfullbach und Doérfles-Esbach
sind durch den Stadtbus Coburg erschlossen.

In Erganzung zum Regelverkehr werden verschiedene Bereiche bzw. Zeiten mit
geringen Nachfragepotenzialen bedarfsorientiert bedient (A.S.T. und Rufbus). So
verkehren die wenigen Linien im Regionalverkehr, die an Sonn- und Feiertagen ein
Bedienungsangebot aufweisen, an diesen Tagen haufig als A.S.T.-Verkehr (Linien
8306 und 8319).

Im Korridor Bad Rodach — Meeder — Coburg Ubernimmt dartiber hinaus ein Rufbus
in Ergdnzung zu den Linien 8313 und 8315 an zwei Tagen in der Woche die Anbin-
dung der Ortschaften im Raum Bad Rodach und Meeder an Coburg und zurick. Es
gilt der reguléare OVF-Tarif.

Die Stadt Coburg bietet bereits seit langerem in Zusammenarbeit mit der SUC ein
umfassendes A.S.T.-Angebot mit Anbindung aller Ortsteile an die Innenstadt zu den
Zeiten an, in denen der Stadtbus nicht fahrt (wochentags bis 23:45 Uhr, am Wo-
chenende und vor Feiertagen bis 03:45 Uhr und an Sonn-/ Feiertagen vormittags
zwischen 08:00 und 10:45 Uhr). Es wird ein Zuschlag von 2,00 € pro Fahrt auf den
normalen SUC-Tarif erhoben.

Im Landkreis gibt es keinen gesonderten Nachtverkehr, es werden jedoch an ein-
zelnen Wochenenden im Jahr zu groéReren Veranstaltungen entsprechende Zusatz-
angebote vorgehalten (z. B. Samba-Festival).
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6.3.5 Bedienungsangebot

6.3.5.1 Regionaler Busverkehr

Im Rahmen des Nahverkehrsplans 2009-2014 wurden vom Landkreis Coburg li-
nienweise Anforderungen an die Ausgestaltung des Bedienungsangebotes im OPNV
im Landkreis definiert. Die nachfolgenden Linienbeschreibungen sind eine zusam-
menfassende Darstellung der Aussagen aus dem Nahverkehrsplan 2009-2014 mit
Bezug zum heutigen Angebot.

Hauptnetz

Funf Linien besitzen im Bestand als regionale Linien in Ergdnzung zum Schienen-
verkehr eine wesentliche Bedeutung fur den Nahverkehrsraum, insbesondere in der
Verbindungsfunktion zu den zentralen Orten auf den einwohnerstarkeren Achsen.
Dieses ,,Hauptnetz“ umfasst die Linien 8301, 8306, 8313, 8318 und 8319. Auf die-
sen Linien wird auch an Ferientagen ein &hnliches Angebot vorgehalten und auch
am Wochenende wird mit Ausnahme der Linie 8313 mindestens ein Grundangebot
gewahrleistet.

Die Linien des Hauptnetzes lassen sich dadurch charakterisieren, dass sie mindes-
tens auf einem Stammabschnitt weitgehend einheitliche Linienfihrungen aufweisen.
In weiten Teilen einheitliche Linienfuhrung bestehen auf den Linienabschnitten Sel3-
lach — Weitramsdorf — Coburg (Linie 8301), Sonnefeld — Coburg (Linie 8306) und
Coburg — Lautertal — Eisfeld (ohne Doérfles-Esbach; Linie 8318). Die Linie 8319 hat
im Schulverkehr eine sehr disperse Struktur, als Stammstrecke lasst sich der Ab-
schnitt Coburg — Creidlitz — Untersiemau — Rossach herausfiltern. Auch fur die Linie
8313 ist keine eindeutige Stammstrecke erkennbar, die Linie verlauft jedoch in wei-
ten Teilen raumlich parallel zur Schiene und Gbernimmt den Netzschluss zwischen
Bad Rodach und Hildburghausen. Die Linie wird im Rahmen des NVP hinsichtlich
ihrer Bedeutung eingehender untersucht.

Mit Umsetzung des neuen Fahrplankonzeptes im SPNV im Jahr 2011 wurde eine
deutliche Verbesserung des Bedienungsangebotes im SPNV erreicht. MaRgeblich
betroffen sind von diesen Verbesserung im SPNV-Angebot die Linien 8312, 8313
und 8315, was sich auch in nennenswertem Umfang in den Fahrgastzahlen wider-
spiegelt (vgl. Kapitel 7.2.1). Zwar ist die Erschlielungswirkung bei allen drei Linien
im Vergleich zur Schiene als hoch zu bewerten, dennoch ist eine Uberpriifung des
Angebotes unter Nutzen-Kosten-Aspekten erforderlich.
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Tabelle 22:
Regionale Buslinien mit wesentlicher Bedeutung fir den Landkreis Coburg (,,Hauptnetz*)

Linie Verlauf/ Bedienungskorridor Grundangebot im LK
Mo. — Fr. Sa. So.
8301 Coburg — Sefllach (— Altenstein) ~ stundlich 7/8 Fahrten 2/2 Fahrten
(Hauptachse uber Weitramsdorf) | zzgl.
und zuriuck Verdichter im
Schulverkehr
8306 Coburg — Grub a. Forst — ~ stundlich 6/4 Fahrten 2/2 Fahrten
Ebersdorf b. Coburg — Sonnefeld (A.S.T.)
— Weidhausen (— Mitzwitz — Firth
a. Berg( Kronach) und zurick
8313 Coburg — Bad Rodach (b. 11/11 Fahrten | (1)/(1) Fahrt | -
Coburg) — Hildburghausen und
zuruck
8318° | Coburg — Lautertal — Eisfeld ~ stiindlich 3/3 Fahrten 2/2 Fahrten
mit Lucken
aber zzgl.
Verdichter im
Schulverkehr
8319 Coburg — Untersiemau — 33/38 3/3 Fahrten 3/3 Fahrten
LIF/1tzgrund — Bamberg Fahrten®® (A.S.T.)
Linie 8301

Die Linie 8301 stellt die Verbindung von Sefl3lach uber Weitramsdorf nach Coburg
her. Diese wird weitgehend stundlich, mit einem taktorientierten Angebot bedient,
zu schulverkehrsrelevanten Zeiten werden zusatzliche Verdichterfahrten eingesetzt.
Die Hauptgemeinde Weitramsdorf und die Ortsteile Altenhof, Neundorf, Tambach,
Weidach und Vogelherd sowie die Ortsteile Dietersdorf, Gemunda, Heilgersdorf,
Autenhausen (lastrichtungsbezogen) und der Kernort SelR3lach werden regelméafig
angefahren, die meisten der ubrigen Ortsteile (weitgehend unter 200 EW) verfligen
Uber ein Angebot im Schilerverkehr.

Mehrfach am Tag gibt es in Weitramsdorf eine Umsteigebeziehung zur Linie nach
Heldburg. Diese sollte aufrechterhalten werden, sofern auch von Thiringer Seite ein
Bedarf besteht.

Linie 8306

Die Linie 8306 stellt die Verbindung von Weidhausen, Sonnefeld, Ebersdorf bei
Coburg und Grub am Forst an das Oberzentrum Coburg sicher. Derzeit ist die Linie

%4 Das Fahrplanangebot der Linie 8318 wurde zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014

Uberarbeitet. Es werden nur noch einzelne Fahrten bis Eisfeld durchgebunden, das Bedie-
nungsangebot wurde punktuell angepasst.

9 Unterschiedlichste Linienabschnitte und Linienfiihrungen.
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bis Kronach im Nachbarlandkreis durchgebunden. Innerhalb des Landkreises wird
ein stundliches, taktorientiertes Angebot vorgehalten.

Die Durchbindung bis Kronach lasst eine klare Trennung der Lastrichtungen erken-
nen. Entsprechend der planerischen Uberlegung des Landkreises Coburg wird im
Rahmen der Nahverkehrsplanung der Fortbestand dieser Durchbindung geprift,
insbesondere vor dem Hintergrund der seit 2011 splrbar verbesserten Bahnanbin-
dung zwischen Coburg und Kronach (2-stiindige RE-Verbindung mit ca. 32 Minu-
ten).

Stindlich bedient wird Gber die Linie 8306 neben den Hauptorten nur der Ortsteil
Frohnlach (Ebersdorf). Uber ein regelméaRiges Angebot tiber den Tag verfiigen dar-
Uber hinaus die Ortsteile Neuensorg (Gemeinde Weidhausen) und Gestungshausen
(Sonneberg). Alle anderen Ortsteile Uber 200 Einwohner werden mit Einzelfahrten
bzw. Gber andere Linien mit einem deutlich reduzierten Angebot bedient.

Linie 8313

Die Linie 8313 Coburg-Bad Rodach-Hildburghausen verkehrt raumlich parallel zur
Schienenstrecke Bad Rodach — Coburg. Im Zuge der Inbetriebnahme des Dieselnetz
Oberfranken in 2011 wurde der Fahrplan der Linie 8313 bereits in Teilen Uberarbei-
tet, so dass der Bus nunmehr lediglich unterstiitzend zu stark nachgefragten Zeiten
und in zeitlichen Zwischenlagen zum SPNV verkehrt. Mit Breitenau, Gauerstadt,
Elsa und Heldritt (alle Bad Rodach) werden dabei auch Ortsteile aul3erhalb des
Schieneneinzugsbereichs mitbedient. Die Ubrigen Ortschaften werden Uber die Er-
ganzungslinie 8315 zur Abwicklung des Schilerverkehrs in Abstimmung mit dem
Schienenverkehr angebunden.

Weiterhin existiert seit Sommer 2013 ein bedarfsgesteuertes Rufbussystem fur den
Raum Bad Rodach und Meeder. Dieser, im Rahmen des MORO Aktionsprogramms
zur regionalen Daseinsvorsorge initiierte Bedarfsverkehr, erschlief3t richtungsbezo-
gen dreimal taglich an zwei Wochentagen auch jeweils die Ortsteile mit weniger als
200 Einwohner.

Zwischen den Bahnh6éfen Bad Rodach und Hildburghausen besteht eine Licke im
Schienennetz. Die Leistungen der Linien 8313 decken diese Lucke derzeit ab. Ent-
sprechend der planerischen Uberlegung des Landkreises Coburg soll die Linie zu-
kiinftig in Bad Rodach gebrochen werden.

Im Zuge der anstehenden Vergabe zum 01.09.2016 zur Durchfihrung von Leistun-
gen im Regionalbusverkehr im Landkreis Coburg ist grundsatzlich das Busangebot
in diesem Raum zu Uberprifen. Zu bericksichtigen sind dabei die Schilerzahlen,
die sich im gesamten Raum Bad Rodach und Meeder nach wie vor in einer nen-
nenswerten GrofRenordnung bewegen.

Linie 8318

Die Linie 8318 verbindet die Stadt Coburg mit der thiringischen Stadt Eisfeld. Da-
bei wird die Gemeinde Lautertal erschlossen. Da alle Gemeindeteile entlang der B 4
verlaufen, kann unabhangig von der Bevélkerungszahl die gesamte Gemeinde
durch die Linie erschlossen werden. Auffallig ist, dass die Linie trotz vergleichsweise
gutem Bedienungsangebot insgesamt eine unterdurchschnittliche Fahrgastnachfra-
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ge aufweist. Im Vergleich der Jahre 2009 und 2012 ist die Nachfrage weiter leicht
um etwa 1% zuriickgegangen.

Wahrend verschiedene Verknupfungsmoglichkeiten mit den weiteren Regionalver-
kehrslinien am ZOB in Coburg und dem dortigen Bahnhof bestehen, ist die vom
Landkreis Coburg angestrebte Verknltpfung in Eisfeld zum SPNV in und aus Rich-
tung Meinigen in der derzeitigen Fahrplanlage nicht gegeben.

Das Fahrplanangebot der Linie 8318 wurde zum Fahrplanwechsel im Dezember
2014 uberarbeitet. Es werden nur noch einzelne Fahrten bis Eisfeld durchgebunden,
das Bedienungsangebot wurde punktuell angepasst.

Linie 8319

Die Linie 8319 verbindet die Gemeinden Itzgrund, Grol3heirath und Untersiemau
mit der Stadt Coburg. AulRerdem stellt sie eine Verbindung zwischen Untersiemau
und Lichtenfels her, teilweise mit Anschluss an den SPNV. Auch die Linie 8319 hat
im Zuge der Verdichtung des Zugangebotes bei Inbetriebnahme des Dieselnetzes
Oberfranken in 2011 Anpassungen erfahren.

Weitgehend regelmafiig erschlossen werden die Gemeindeteile Gleul3en, Kalten-
brunn, Lahm und Schottenstein der Gemeinde Itzgrund. In der Gemeinde Grof3hei-
rath wird neben dem Hauptort GroRheirath der Ortsteil Rossach, in der Gemeinde
Untersiemau sind neben der Hauptgemeinde die Ortsteile Haarth, Meschenbach,
Scherneck und Stéppach regelmalig, richtungsbezogen erschlossen. Die Ubrigen
Gemeinden mit mehr als 200 EW sind in der Regel mit einzelnen Fahrten im Schul-
verkehr an die Linie 8319 angebunden.

Einzelne Fahrten sind derzeit noch bis Bamberg durchgebunden. Im Rahmen des
NVP wird gepruft, ob die bestehenden Fahrtbeziehungen das Angebot weiterhin
rechtfertigen.

Die Direktverbindung zwischen der Gemeinde Untersiemau und Lichtenfels wurde
mittlerweile auf wenige Fahrten im Schulverkehr reduziert. Es ist zu Uberlegen, ob
hier zuklinftig noch weitere Einsparungen denkbar sind. Zu berlcksichtigen ist hier-
bei allerdings weiterhin die Anbindung des Lichtenfelser Ortsteils Buch a. F. an den
Schulstandort Untersiemau. Die Sicherstellung der Anbindung von Buch a. F. nach
Lichtenfels obliegt dem Nachbaraufgabentrager Lichtenfels.

Im Januar 2013 wurde ein bedarfsgesteuertes Rufbus-Angebot an Sonn- und Feier-
tagen eingefuhrt, welches richtungsbezogen jeweils in zwei zeitlichen Korridoren
Ortsteile der Gemeinden Untersiemau, GroRheirath und Itzgrund an Coburg anbin-
det.

Ergdnzungsnetz

In Ergédnzung zu den angebotsorientierten Verkehren des ,,Hauptnetzes” gibt es
weitere bedarfsorientiert verkehrende Linien, deren wesentliche Funktion die Ab-
wicklung des Schulverkehrs ist und die dartber hinaus eine Grundversorgung fur
die Ortschaften gewahrleisten, die abseits des Hauptnetzes und der SPNV-Trassen
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liegen. Linien dieses , Erganzungsnetzes” sind die Linien 8307, 8308, 8309, 8310,
8312 und 8315.

Insbesondere die Linien mit Ausrichtung auf den Schulverkehr verfugen tber keinen
einheitlichen Linienweg sondern befahren eine Vielzahl unterschiedlicher Linienwe-
ge. Auf einigen Streckenabschnitten treten zudem Uberlagerungen verschiedener
Linien auf.

8307

Die Linie 8307 verbindet Ortsteile der Gemeinden Weidhausen und Sonnefeld mit
dem Schulstandort Coburg. Dabei werden auch die nérdlichen Gemeindeteile von
Ebersdorf bei Coburg und Grub am Frost mit bedient. Sichergestellt wird die Er-
reichbarkeit der Schulen zum Schulbeginn 8 Uhr. Ruckfahrten werden zweistiindlich
am Nachmittag geleistet.

In Ergdnzung zum Busverkehr besteht seit Januar 2013 ein Rufbus-Angebot an
Sonn- und Feiertagen, welches Teile der Gemeinden Grub am Forst, Ebersdorf b.
Coburg, Sonnefeld und Weidhausen bedient.

8312

Die Linie 8312 verbindet die Stadte Sonneberg, Neustadt b. Coburg und Rdédental
mit Coburg. Der Linienverlauf erfolgt dabei raumlich parallel zur Schienenstrecke.
Mit Umsetzung des neuen Fahrplankonzeptes im SPNV in 2011 und den hieraus
resultierenden Verbesserungen des Schienenangebots wurde das Angebot der Linie
8312 bereits angepasst, eine weitere Uberpriifung erfolgt im Rahmen des NVP.
Derzeit verkehrt die Linie in zeitlichen Randlagen bzw. zu Zeiten erhdhter Nachfra-
ge in Erganzung zum SPNV. Damit Ubernimmt die Linie in aller Regel sehr spate
oder sehr frUhe Verbindungen.

Die ErschlieBungswirkung des Busses ist vergleichsweise hoch, es werden 29 Halte
bedient. Der Zug weist auf gleicher Strecke nur neun Halte auf, die Reisezeit ist
entsprechend attraktiver.

8315

Eine zweite Linie, die den Schulstandort Coburg erreicht, ist die 8315 Uber die Lan-
gen Berge. Die Buslinie dient mit dem Uberwiegenden Teil der Fahrten den Bahnhof
GroRwalbur an. So kénnen die Platzkapazitaten von Bus und Bahn optimal mitei-
nander verknupft werden.

Die Ortsteile der Gemeinde Meeder, die Uber diese Linie bedient werden, sind mit
einer Ausnahme kleiner als 200 Einwohner. Auch die Ortsteile der Stadt Bad Rodach
sind Uberwiegend sehr klein. Der mit etwa 460 Einwohnern gro3te Ortsteil Gau-
erstadt erhalt Uber die Linien 8313 und 8315 eine etwas haufigere Bedienung.

8308/8309/8310

Die Linien 8308, 8309 und 8310 decken im 6stlichen Landkreis den Schulerverkehr
mit Ausrichtung auf Neustadt bei Coburg ab. Fir Weidhausen, Sonnefeld und
Rodental ist Neustadt der Standort der weiterfihrenden Schulen mit Realschule und
Gymnasium.
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Insbesondere die Schilerbeférderung aus der Stadt Rodental erfordert einen relativ
hohen Aufwand. Die Schulerstréme verteilen sich auf die weiterfihrenden Schulen
in Neustadt bei Coburg und Coburg, wobei etwa 75% der Schiller aus Rdédental die
weiterfihrenden Schulen in Neustadt besuchen. Schuler aus Oeslau und M6nchr6-
den, den beiden gro3ten Ortsteilen, kdnnen dabei relativ problemlos mit dem Zug
beférdert werden. Fir alle weiteren Stadtteile ist eine Beférderung mit dem Bus
erforderlich. Neben den etwa 420 beférderungspflichtigen Schulern im Schuljahr
2014/2015, gibt es in Rédental aulRerdem eine nennenswerte Anzahl an Selbstzah-
lern.

Sonnefeld und Weidhausen haben zusammen etwa 330 Schuler (Schuljahr
2014/15), die uberwiegend nach Neustadt beférdert werden (ca. 75%). Die zentra-
le Haltestelle FeldstraRRe ist im direkten Umfeld der Schulen.

Das vorgehaltene Angebot auf den Linien orientiert sich zeitlich an den vorhande-
nen Nachfragestromen. Vormittags ist das Angebot auf den Unterrichtsbeginn zur
ersten Stunde ausgerichtet, Ruckfahrten werden ab 13 Uhr mindestens zweistind-
lich angeboten. Zwischen ca. 08:00 und 13:00 Uhr findet auf den genannten Linien
keine Bedienung statt.

Die Schulen sind aufgefordert, zeitnah zum Schuljahresbeginn die Stundenplane fir
die genauere Abstimmung an das entsprechende Verkehrsunternehmen zu liefern.

8311

Die Linie 8311 ist in ihrer Lastrichtung eindeutig auf die Stadt Coburg ausgerichtet.

lhren Ursprung hat die Linie im Thiringer Grimpen. Die Linienfihrung erfolgt durch
den Froschgrund und erschliet damit die ndrdlichen Stadtteile der Stadt Rédental.

Aufgrund der Lastrichtungsausrichtung gibt es Fahrten am Vormittag und Nachmit-

tag in Richtung Coburg und am Nachmittag in Richtung Thuringen.

Die Aufgabentréagerschaft fur die Linie 8311 liegt beim Landkreis Sonneberg.

Eine Ubersicht der im Untersuchungsgebiet verkehrenden Linien sowie Uber die de-
taillierten Leistungsparameter des Bedienungsangebotes sind dem Anlagenband |
zu entnehmen. Daruber hinaus ist das Liniennetz im Untersuchungsgebiet in Karte
6 bis Karte 8 ausfuhrlich kartographisch aufbereitet.

Karte 6: Liniennetz Regionalverkehr (Bestand Fahrplan 2014)

Karte 7: Liniennetz Regionalverkehr 9:00 Uhr bis 11:30 Uhr (montags bis freitags; Bestand
Fahrplan 2014)

Karte 8: Liniennetz Regionalverkehr nach 18:00 Uhr (montags bis freitags; Bestand Fahrplan
2014)

Stadtverkehr Neustadt bei Coburg

Der Stadtverkehr Neustadt bei Coburg wird in eigener Verantwortung der Stadt

durch die Linien A1-R, A1-B und Al-H der OVG Sonneberg betrieben. Wahrend die
Linie A1-R (,,Kernlinie*) montags bis freitags zwischen etwa 6.00 und 19.00 Uhr im
60-Minuten-Takt verkehrt und auch am Wochenende ein regelméRiges Angebot im
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120-Minuten-Takt aufweist (4 Fahrten an Samstagen, 2 Fahrten an Sonn- und Fei-
ertagen), bindet die Linie A1-B in zeitlicher Ausrichtung auf den Bedarf die nordlich
von Neustadt gelegenen Bergdorfer, Ketschenbach, Thann sowie Haarbriicken an
die Kernstadt an. Durch die Linie A1-H werden einzelne Fahrten morgens im Schul-
verkehr abgedeckt.

Stadtverkehr Rodental

Der Stadtverkehr Rdédental wird in eigener Verantwortung der Stadt Rédental be-
trieben. Derzeit Ubernehmen insgesamt funf Linien in unterschiedlicher Auspragung
die flachendeckende ErschlieBung aller Ortsteile von Rédental. Wahrend die Linien
la und 1b als gegenlaufige Ringlinien (mit unterschiedlicher Fiihrung in der Innen-
stadt) jeweils im 120-Minuten-Takt die Anbindung und ErschlieBung des gesamten
sudlichen Teilraums Ubernehmen, verkehrt die Linie 1c als Verdichter zwischen
Bahnhof und Stadtzentrum Rathaus. Die Linie 1d ubernimmt stundlich die Anbin-
dung des Industriegebietes West, wahrend die Linie 2 stindlich bzw. zweisttndlich
den ndrdlichen Stadtbereich abdeckt. Somit besteht flachendeckend eine stundliche
Anbindung aus den Ortsteilen an die Kernstadt und auch an den Bahnhof Rédental,
wo regelmaliige Zuganschlisse nach und aus Coburg und Sonneberg bestehen.

6.3.5.2 Stadtbus Coburg

Das OPNV-Bedienungsangebot der Stadt Coburg besteht im Kerngeriist aus den
Linien der SUC Bus und Aquaria GmbH (SUC) mit ihren Hauptaufgaben in der Er-
schlieBung des Stadtgebietes. Ergénzt wird dieses durch das Bedienungsangebot
der Linien im Regionalbusverkehr. Anschluss an den Stadtbus Coburg haben die
Gemeinden Niederfullbach und Dorfles-Esbach sowie die Ortsteile Schorkendorf,
Eicha, Witzmannsberg, Wohlbach und Schafhof der Gemeinde Ahorn und Unterlau-
ter der Gemeinde Lautertal.

Das Verkehrsangebot der SUC gliedert sich in ein Tages- und ein Freizeitliniennetz.
Der Bedienungszeitraum des Tagesliniennetzes findet in der Regel montags bis frei-
tags von ca. 05:00 Uhr bis 19:45 Uhr und an Samstagen von ca. 06:00 Uhr bis
13:00 Uhr statt. AulBerhalb dieser Zeiten sowie an Sonn- und Feiertagen wahrend
des gesamten Bedienungszeitraums gilt das Freizeitnetz.

Im Tagesnetz fahren die Busse auf den Hauptlinien im Stadtgebiet in der Regel im
30-Minuten-Takt. Lediglich die Linie 4, die in der Hauptsache Verkehrsaufgaben im
Nachbarortsverkehr der Gemeinde Ahorn Ubernimmt, verkehrt ganztags im 60-
Minuten-Takt. Darliber hinaus wird die Verstarker-Linie 1A zeitweise im 30-/60-
Minutent-Takt bedient, punktuell werden Abschnitte aul3erhalb des Stadtgebietes
bzw. am Stadtrandbereich im 60-Minuten-Takt bedient (z. B. Unterlauter, Abschnitt
Neershof — R6gen, Abschnitt Lébelstein — Veste). Die Linie 8 zur ,,Blauen Kehre*
verkehrt bedarfsgesteuert im 120-Minuten-Takt als Linientaxi.

Die Stadtbus-Linien verkehren in zwei Liniengruppen mit einem Teilrendezvous am
Theaterplatz, so dass die zentralen Achsen im erweiterten Innenstadtbereich im 15-
Minuten-Takt bedient werden. Da alle Linien die zentrale Busachse Mohrenstralie
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zwischen ZOB und Theaterplatz bedienen, bestehen zwischen den einzelnen Stadt-
teilen Umsteigeverbindungen mit i. d. R. weniger als 15 Minuten Wartezeit. AulRer-
dem gibt es haufige Verbindungen zwischen Bahnhof und Innenstadt in beide Rich-
tungen.

Im Freizeitnetz fahren die Stadtbusse im 60-Minuten-Takt. Alle Busse treffen sich
zum Rendezvous am zentralen Theaterplatz, so dass auch aufl3erhalb der Hauptver-
kehrszeit umfassende Umsteigeverbindungen gewéhrleistet sind.

Ab etwa 21:00 Uhr wird im gesamten Stadtgebiet ein Anruf-Sammel-Taxi-Angebot
ebenfalls im 60-Minuten-Takt vorgehalten. Dieses endet montags bis donnerstags
und sonntags gegen 0:00 Uhr, in den Nachten von Freitag auf Samstag und von
Samstag auf Sonntag ist die letzte Abfahrt gegen 03:30 Uhr. Sonntags verkehrt das
A.S.T. zusatzlich in der Zeit von 08:00 Uhr bis 11:00 Uhr.

Eine Ubersicht der Linien im Stadtverkehr Coburg sowie iiber die detaillierten Leis-
tungsparameter des Bedienungsangebotes sind dem Anlagenband | zu entnehmen.
Dartber hinaus ist das Liniennetz im Untersuchungsgebiet in Karte 9 kartogra-
phisch aufbereitet.

Tagesliniennetz

Das Tagesliniennetz wird insgesamt aus sieben Haupt- und zwei Nebenlinien gebil-
det.

Das Netzgerust im Stadtverkehr bilden die radial auf die Innenstadt ausgerichteten
Hauptlinien. Mit Ausnahme der Linien 4 und 8 sind alle Stadtbuslinien als Durch-
messerlinien konzipiert.

Die langlaufenden Durchmesserlinien erschlieRen weite Teile des Stadtgebietes,
binden die zentralen Versorgungsbereiche aul3erhalb der Innenstadt an und ge-
wabhrleisten die leistungsfahige Erreichbarkeit bedeutsamer Verkehrserzeuger (z. B.
Hochschule fur angewandte Wissenschaften, Klinikum, Gewerbegebiet ,Lauterer
Hohe*). Die Linien 1, 2, 3 und 4 Gbernehmen auBerdem die Andienung benachbar-
ter Gemeinden und Ortsteile an den Stadtverkehr. Erganzt wird das Hauptliniennetz
durch die Linien 1A und 8 (Linientaxi).

AuRerdem dienen neun Linien im Regionalbusverkehr das Stadtgebiet an. Der Regi-
onalbusverkehr beginnt und endet in der Regel am Bahnhof/ ZOB Coburg und fahrt
von hier in die umliegenden Stadte und Gemeinden.

Karte 9: Tagesliniennetz Stadtbus Coburg (Bestand Fahrplan 2014)
Im Stadtverkehr wird auf den Hauptlinien von montags bis freitags und Samstag

vormittags im Tagesliniennetz ein 30-Minuten-Takt vorgehalten:

e Linie 1 (Bertelsdorf — Neuses — Bahnhof ZOB — Stadtmitte — Klinikum — Ket-
schendorf — Creidlitz - Niederfullbach)

e Linie 2 (Wustenahorn - Am Olberg - Bahnhof ZOB - Stadtmitte - Neustadter
StralRe - Unterlauter)
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e Linie 3 (Sandleinweg - Scheuerfelder Stralle - Bahnhof ZOB - Stadtmitte - Aqua-
ria - Cortendorf - Dorfles)

e Linie 4 (Stadtmitte - Ahorn - Schorkendorf - Eicha - Witzmannsberg - Wohlbach
- Ahorn - Bahnhof ZOB - Stadtmitte)

e Linie 5 (Veste - Lobelstein - Pilgramsroth - Friedhof - Stadtmitte - Bahnhof ZOB
- Neuses - Beiersdorf)

e Linie 6 (Stadtmitte - Friedhof - Neue Heimat - Klinikum - Stadtmitte / Stadtmit-
te - Bahnhof ZOB - Heimatring -Falkenegg - Bahnhof ZOB — Stadtmitte)

e Linie 7 (Neershof - Seidmannsdorf - Friedhof - Stadtmitte - Bahnhof ZOB - Thu-
ringer Viertel — Scheuerfeld)

Im Freizeitliniennetz wird auf den Hauptlinien ein stiindliches Angebot vorgehalten.
Der Linienweg der Linie 6 wird zu den Betriebszeiten des Freizeitliniennetzes (mon-
tags bis freitags ab etwa 20 Uhr, samstags ab 13:30 Uhr und sonn-/ feiertags ganz-
tags) in die Linie 7 integriert. Mit wenigen Ausnahmen (z. B. Haltestellen Kiireng-
rund und Dr.-Hans-Schack-Stral3e) werden alle Haltestellen entlang des Linienwegs
der Linie 6 bedient.

Die Linie 1A verdichtet montags bis freitags etwa stundlich und samstags mit ein-
zelnen Fahrten das Angebot der Linie 1 in Richtung Klinikum und tbernimmt die
ErschlieBung des Wohngebietes Hasenstein in Creidlitz.

Die Linie 8 wird bedarfsorientiert bedient. Sie bindet als Linientaxi mit sechs Fahr-
ten am Tag (bzw. 5 Fahrten samstags, 3 Fahrten sonntags) die Veste Coburg
(Blaue Kehre) und das Naturkundemuseum an die Innenstadt an.

An Schultagen werden aufgrund des verstarkten Fahrgastaufkommens in den Ver-
kehrsspitzenzeiten zusatzliche Verstarkerbusse (Z-Fahrten) eingesetzt.

Die zentrale Haltestelle in der Innenstadt ist die Haltstelle Theaterplatz. Fur den
Stadtverkehr ist dies neben dem Bahnhof/ ZOB die wichtigste Verknipfungshalte-
stelle im Stadtgebiet. Wichtigste Haltestelle und i. d. R. auch Endstelle fir den Re-
gionalverkehr ist der Bahnhof. Daneben sind die Haltestellen Hindenburgstrafie /
Post und Kongresshaus/ Ketschenanger von malRgeblicher Bedeutung im Regional-
verkehr.

Freizeitliniennetz

Die Grundstruktur des Freizeitliniennetzes entspricht in weiten Teilen dem Tagesli-
niennetz. Lediglich die Linienfuhrung der Linie 7 weist spurbare Unterschiede im
Vergleich zum Tagesliniennetz auf. Neben der Filhrung Uber das Klinikum uber-
nimmt die Linie auRerhalb des Tagesverkehrs auRerdem die ErschlieBung der
Wohngebiete im Bereich Falkenegg und Thuringer Viertel. Sie ibernimmt dabei in
weiten Teilen die Linienfihrung der Linie 6. Der Bedienungszeitraum der Linie 6
endet entsprechend mit den Betriebszeiten des Tagesliniennetzes.

Das Grundangebot des Freizeitliniennetzes ist der 60-Minuten-Takt, ausschlie3lich
die Linie 8 stellt ein Angebot von nur einzelnen Fahrten dar.
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Nach Betriebsschluss des Stadtbus-Verkehrs wird zur Sicherstellung der Mobilitat
auf allen Relationen ein Anruf-Sammel-Taxi-Angebot vorgehalten.

6.3.6 Verknupfungspunkte und Haltestellen

Verknupfungspunkte

Der wichtigste Verkniuipfungspunkt im Nahverkehrsraum ist der im Sommer 2009 in
Betrieb genommene ZOB am Hauptbahnhof in Coburg. Er liegt am nordwestlichen
Randbereich der Innenstadt. Neben der Funktion als Schnittstelle zum SPNV ist er
auch die zentrale Haltestelle fur den Regionalbusverkehr mit neun in Coburg en-
denden Linien. Daruber hinaus dienen mit Ausnahme der Linie 8 alle Linien des
Stadtbus Coburg den ZOB an.

Aufgrund der unterschiedlichen Ankunftszeiten des SPNV am Coburger Hauptbahn-
hof kdnnen die Anschlussbeziehungen zwischen SPNV und Regionalbusverkehr nur
punktuell optimiert werden, oftmals sind Linien des Regionalbusverkehrs auf andere
Anschliisse im Linienverlauf ausgerichtet (z. B. Linien 8313 Bad Rodach Bahnhof).

Wichtigster Verkniupfungspunkt zwischen den Buslinien des Stadtverkehrs in Coburg
ist die Ende 2007 in Betrieb genommene zentrale Haltestelle ,, Theaterplatz“. Hier
besteht ein ,,Teilrendezvous*. Aufgrund des 30-Minuten-Taktes im Stadtbusverkehr
wird so auf den Hauptachsen im Innenstadtbereich durch Uberlagerung von Linien
ein 15-Minuten-Takt sichergestelit.

Weitere Verknupfungspunkte mit Bedeutung im Busverkehr sind der Bahnhof in
Rodental und der Arnoldplatz in Neustadt b. Coburg. Hier werden die Anschlisse an
die jeweiligen Stadtverkehre sichergestellt.

Die Bahnhofe im Raum Bad Rodach, GroRBwalbur, Meeder, Wiesenfeld sind wichtige
Schnittstellen zum SPNV in und aus Richtung Coburg im Schulverkehr

Auch der Bahnhof in Ebersdorf b. Coburg dient der Verknipfung zwischen SPNV und
regionalem Busverkehr, die Ausrichtung des Anschlusses ist aktuell aufgrund ver-
schiedener Anschlusszwange an anderer Stelle sowie einer moglichst taktnahen
Gestaltung der Linie 8306 zeitlich jedoch nicht immer lastrichtungsbezogen durch-
fahrbar.

Haltestellen

Die Haltestellen im Nahverkehrsraum weisen je nach Funktion der Haltestelle un-
terschiedliche Ausstattungsstandards auf. Die Mindestausstattung ist der Haltestel-
lenmast mit Haltestellenschild.

Viele Haltestellen im Untersuchungsgebiet fligen sich gestalterisch gut in das jewei-
lige Ortsbild der Stadte und Gemeinden ein, Sitzgelegenheiten und Witterungs-
schutz sind haufig vorhanden. Einige Haltestellenbereiche wurden seit dem Jahr
2008 im Zuge von Dorferneuerungsprogrammen mit gestaltet, so dass sich ein auf
den ersten Blick ansprechendes Bild ergibt. An diversen Haltestellen im Landkreis
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wurden Wartehauschen aufgestellt, vereinzelt wurden Haltestellen behindertenge-
recht umgebaut.

Abbildung 5: Beispiel fir ins Umfeld eingepasste OPNV-Zugangsstellen mit barrierefreiem
Ausbau (Ahorn, Burgerhaus)

Dennoch wird die Aufenthaltsqualitat an vielen Haltestellen durch in der Gestaltung
defizitare bzw. fehlende Unterstande, fehlende Sitzgelegenheiten und Beleuchtung
negativ beeinflusst. Die aufgezahlten Aspekte sind vor allem in Hinblick auf die
Etablierung eines barrierefreien OPNV-Systems sowie haufig auch unter Sicher-
heitsaspekten von Bedeutung.

Auch hinsichtlich der Fahrplaninformationen an Haltestellen sind vielerorts Defizite
zu erkennen. Insbesondere an Haltestellen in kleineren Ortsteilen sowie aul3erorts
fehlen diese teilweise. Demgegentber sind die relevanten Fahrplaninformationen
zumindest an den zentral gelegenen Haltestellen der Gemeinden meist vorhanden.
Weitergehende Informationen z. B. zum Tarif oder Umgebungsplane sind weitge-
hend nicht vorhanden.

Nur wenige Haltestellen im Nahverkehrsraum sind barrierefrei nutzbar, dies ist ins-
besondere auf den mangelnden Ausbaustandard im Hinblick auf Hochborde und
taktile Leitsystem fur Blinde und Sehbehinderte zurtickzufihren (siehe Kapitel
9.4.2).

6.3.7 Fahrzeuge im Regionalbusverkehr

Hinweis: Die Angaben im Kapitel 6.3.7 ,,Fahrzeuge im Regionalbusverkehr* beruck-
sichtigen ausschlie3lich die im Regionalbusverkehr eingesetzten Fahrzeuge.

Im Landkreis Coburg werden im Regionalbusverkehr Fahrzeuge eingesetzt, die zum
Teil deutlich unterschiedliche Standards aufweisen.

Die Fahrzeudflotte, die im Landkreis zum Einsatz kommt besteht zu etwa 42% aus
Standardlinienbussen, der Anteil der Kombibusse sowie der Reisebusse, die im Li-
nienverkehr eingesetzt werden liegt insgesamt bei etwa 33%. Daruber hinaus wer-
den GrolB- bzw. Gelenkbusse und Klein- bzw. Midibusse zur Abwicklung des Busver-
kehrs im Nahverkehrsraum eingesetzt.
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Ausstattungsstandards

Derzeit werden vom Genehmigungsinhaber OVF ca. 110 Fahrzeuge eingesetzt (inkl.
Subunternehmer). Die Fahrzeuge besitzen zum Analysezeitpunkt (Winter 2013/14)
ein Durchschnittsalter von etwa 7,5 Jahren und verfugen Uber z. T. deutlich unter-

schiedliche Ausstattungsmerkmale.

Der Anteil der Fahrzeuge, die mit Niederflurtechnik ausgestattet sind betragt etwa
38% (Stand Winter 2013/14), Uber Rampen verfligt insgesamt nur etwa 1/5 aller
eingesetzten Fahrzeuge. Diese Werte mussen auch fur einen eher landlich geprag-
ten Raum als unterdurchschnittlich eingeschatzt werden, sind jedoch bedingt durch
den hohen Anteil an Kombi- und Reisebussen mit Einsatz im Linienverkehr. Demge-
genulber sind etwa 50% aller Fahrzeuge mit Klimaanlagen ausgeristet, was sich,
insbesondere auf langeren Teilstrecken, positiv auf den Fahrgastkomfort auswirkt.
Der Ausstattungsstandard im Hinblick auf die Fahrgastinformation ist als durch-
schnittlich fur entsprechende Nahverkehrsraume zu bewerten. Der Anteil der Fahr-
zeuge mit Dynamischer Fahrgastinformationen (DFI) auRen am Fahrzeug liegt bei
gut 50%. Uber DFI im Fahrzeuginnenraum verfiigt annahernd die Halfte aller Fahr-
Zzeuge.

Ausstattungsstandards
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38%0 30%
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Abbildung 6: Ausstattung der im Regionalbusverkehr eingesetzten Fahrzeuge (Stand Winter
2013/14)
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Umweltstandards

Von insgesamt 110 Fahrzeugen, die im Regionalverkehr eingesetzt werden, besit-
zen etwa 53% aller Fahrzeuge die Euro-Norm 1V oder besser, 35% haben die Euro-
Normen | bis I11. 11% aller eingesetzten Fahrzeuge sind ohne Euro-Norm.%®

Vor dem Hintergrund des durchschnittlichen Fahrzeugalters von etwa 7,5 Jahren
kann der Anteil der Fahrzeuge, die Uber den Umweltstandard Euro IV und besser
verfugen als durchschnittlich gewertet werden (Euro IV ab 2005). Lediglich die
OVF-eigenen (ohne Subunternehmen) Euro V-Fahrzeuge sind mit Ru3partikelfiltern
ausgestattet.

6.3.8 Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation im Landkreis Coburg erfolgt auf verschiedenen Wegen.
Generell besteht die Mdglichkeit sich telefonisch direkt bei den Verkehrsunterneh-
men sowie auch beim Landkreis Coburg zu informieren.

Weitere Informationen stehen dem Fahrgast durch die Fahrplanbicher fur Stadt-
und Regionalverkehr zur Verfiigung. Die Fahrplanbicher bieten neben den Fahrpla-
nen der einzelnen Linien auch schematisierte Liniennetzplane Uber das jeweilige
Angebot in Tages- und Freizeitverkehr. Beide Fahrplanbicher enthalten auRerdem
Angaben zu wichtigen (Ausflugs-) Zielen im Nahverkehrsraum inklusive der zugeh6-
rigen Anbindung im OPNV. Das erleichtert gerade ortsfremden Nutzern, haufig die
Orientierung. Im Fahrplanbuch der SUC sind zuséatzlich auch die Z-Fahrten (Einsatz-
fahrten im Schulverkehr) hinterlegt.

Auch Aussagen zum Tarif kbnnen den Fahrplanbichern entnommen werden. Wah-
rend im Fahrplanbuch der SUC die Tarifbestimmungen der VGC vergleichsweise
ausfuhrlich dargestellt sind (u. a. auch in den Linientabellen), beinhaltet der Fahr-
plan fur die Region die Tarifbestimmungen der OVF (au3erhalb der VGC) sowie fur
die Stadtverkehre in R6édental und Neustadt bei Coburg.

Das Fahrplanbuch der ARGE OPNV enthéalt neben den Linien des Regionalverkehrs
und der Stadtbusverkehre Rédental und Neustadt bei Coburg auch die Fahrplane
des SPNV, mdgliche Umsteigebeziehungen zum SPNV sind jedoch nur sehr verein-
zelt dargestelit.

Auch im Fahrplanbuch der SUC fehlt die Darstellung entsprechender Umsteigebe-
ziehungen, der SPNV ist hier nicht dargestelit.

Positiv anzumerken ist die Kennzeichnung der behindertengerecht ausgebauten
Haltestellen im Liniennetzplan.

Die SUC betreibt ein InfoCenter in der Innenstadt direkt am Theaterplatz, in dem
sowohl Fahrtkarten erstanden werden kdnnen als auch weitergehende Informatio-
nen zum Fahrplanangebot und Fahrscheinsortiment eingeholt werden kénnen.

9 EU-Abgasstandards der im Regionalbusverkehr eingesetzten Fahrzeuge (Stand Winter
2013/2014).
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Sidlich der Innenstadt in der Bamberger StraRe (Betriebshof SUC / OVF) hat die
OVF ein Verkaufsburo.

Rund um die Uhr kdnnen Fahrplan und Tarifausktinfte, aber auch Informationen
Uber das Bedienungsangebot im Stadt- und Regionalbusverkehr Uber das Internet
abgerufen werden. Alle Fahrplane im Regionalbusverkehr sind Giber die Homepage
der OVF abrufbar, die Fahrplane des Stadtverkehrs sind auf der Homepage der SUC
hinterlegt. Informationen zum Regionalbusverkehr kénnen auf3erdem auf den In-
ternetseiten des Landkreises abgerufen werden (link auf Homepage der ARGE Stadt
und Landkreis Coburg), die Stadt Coburg verweist an verschiedenen Stellen auf die
Homepage der SUC sowie ebenfalls auf die Homepage der ARGE.

An diversen Haltestellen in der Innenstadt sind Dynamische Fahrgastinformations-
systeme (DFI) installiert, die die Wartezeit bis zur Ankunft der nachsten Stadtbus-
Linie in Echtzeit anzeigen und die neben der visuellen Darstellung auch akustische
Ansagen fir sehbinderte und blinde Fahrgaste bieten. Der Regionalverkehr ist an
den Haltestellen, die angefahren werden, mit Soll-Zeiten integriert. Mit DFI ausge-
ristet sind die Haltestellen Theaterplatz, Bahnhof/ ZOB, Albertsplatz, Mohrenstra-
Re, Mohrenbriucke, Hindenburgstraf3e/ Post, Klinikum und Friedhof.

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
>
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7 Nachfrage und Leistung im Busverkehr
7.1 Allgemein

7.1.1 Nachfragebestimmende Strukturdaten

Die Nachfrage im OPNV orientiert sich an den vorhandenen und den zu erwartenden
Verkehrsbeziehungen im Nahverkehrsraum. Deren raumliche Auswirkungen und
Intensitat sind eng mit der Siedlungs- und Bevoélkerungsstruktur und deren Ent-
wicklung verbunden.

Die Bevolkerungsverteilung und -entwicklung liefert im Rahmen der Nahverkehrs-
planung wichtige Grundlagen zur Bewertung von Fahrgastpotenzialen und zur Ent-
wicklung angemessener OPNV-Standards fiir die Weiterentwicklung des OPNV im
Nahverkehrsraum.

Die Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Coburg ist in den letzten Jahren durch
einen leichten Riuckgang gekennzeichnet. Im Zeitraum von 2008 bis 2012 ist die
Bevolkerung im Nahverkehrsraum insgesamt um etwa 2.500 Einwohner zurtckge-
gangen (ca. -2,8%), die Stadt Coburg weist hierbei lediglich einen leichten Ruck-
gang um ca. 300 Einwohner (ca. -0,7%) auf. Die Tendenz zum Ruckgang der Schu-
lerzahlen ist innerhalb dieses Zeitraums bereits deutlich erkennbar. Auch zukiinftig
muss hier von einem weiteren Rickgang in der Altersgruppe der Schiler ausgegan-
gen werden. Dies kann mittel- bis langfristig direkte Auswirkungen auf die Schul-
struktur im Landkreis haben und damit auf den Schilerverkehr im OPNV. Dabei ist
jedoch zu bericksichtigen, dass SchulschlieBungen auch mit einem langeren Schul-
weg und einem erhdhten Befdérderungsbedarf verbunden sein kénnen.

Waéhrend in der Stadt Coburg die Altersgruppen der 18-30-Jahrigen, die durch eine
hohe Mobilitat und ein zunehmend multimodales Verkehrsverhalten gepréagt ist, in
den letzten Jahren noch durch Zuwéchse gekennzeichnet war, ist im Landkreis auch
hier bereits ein leicht ricklaufiger Trend erkennbar. Lediglich die Altersgruppe der
heute Uber 50-Jahrigen ist in den vergangenen Jahren im Landkreis deutlich ge-
wachsen. Zukinftig wird demzufolge der Berufsverkehr zunehmend an Bedeutung
verlieren, die Mobilitatsbedirfnisse der Senioren gewinnen dabei immer starker an
Relevanz. Hierbei ist aber die raumstrukturell bedingt unterschiedliche Bedeutung
des OPNV fur beruflich induzierte Wege zu bertcksichtigen, denn diese nimmt in-
nerhalb landlich gepragter Raume im Vergleich zu Verdichtungsraumen nur eine
nachgeordnete Rolle ein und wird nur fur langere Berufswege in Oberzentren nen-
nenswert genutzt.

Neben der Bevdlkerungsentwicklung spielen auch weitere strukturbildende Rah-
menbedingungen eine wichtige Rolle bei der Entwicklung der Nachfrage im OPNV.
Im Bereich der Bevolkerungsverteilung und der raumlichen Struktur von Arbeits-,
Versorgungs- und sonstigen Infrastruktureinrichtungen gab es in den vergangenen
Jahren keine wesentlichen Veranderungen. Die Entwicklung der Gewerbeflachen hat
sich weitgehend an vorhandenen Strukturen entwickelt bzw. orientiert.

— Mathias
o0l Schmechtig
‘:’W"
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7.2 Regionalverkehr

7.2.1 Nachfrage

Regionalverkehr

Im Vergleich zum Jahr 2009 ist die Nachfrage im Regionalverkehr im Jahr 2012 auf Seite | 91
den meisten Linien zurtiickgegangen. Lediglich die Linie 8301 Coburg — Sef3lach und

die Linie 8307 Coburg — GroRgarnstadt — Sonnefeld weisen steigende Fahrgastzah-

len auf. Die Bedeutung der, insgesamt nachfrageschwachsten, Linie 8307 liegt hier-

bei malRgeblich im Schilerverkehr.

Insgesamt sind deutliche Unterschiede in der Nachfrageverteilung erkennbar. Wie
in der Vergangenheit sind die Achsen Coburg — Lichtenfels/ Itzgrund, Coburg —
Weitramsdorf — Sel3lach und Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Sonnefeld — Weidhau-
sen von der hochsten Nachfrage im Busverkehr gepragt. Aufféllig ist, dass die Linie
8318 trotz vergleichsweise gutem Bedienungsangebot eine deutlich unterdurch-
schnittliche OPNV-Nachfrage aufweist. Eine geringe Nachfrage im Busverkehr be-
steht auch entlang der Achsen Coburg — Bad Rodach und Coburg — Neustadt b.
Coburg, wobei die Nachfrage in den letzten Jahren insbesondere im Korridor Coburg
— Bad Rodach noch deutlich zurtiickgegangen ist. Dies ist insbesondere auf die Neu-
vergabe der SPNV-Leistungen in der Region zuruckzufuhren, wodurch mit Betriebs-
aufnahme in 2011 ein deutlich verbessertes Bedienungsangebot im SPNV erreicht
werden konnte.

Tabelle 23: Entwicklung der Fahrgastnachfrage 2009-2012°%

Linie Fahrgaste
. . Nachfrage-
Schulwerktag Anteil Fahrgéaste .
(gesamte Schulverkehr Ferienta entwicklung
9 9 2009 - 2012
Strecke)
8301 1.316 80% 575 +11%
8306 1.056 67% 525 -7%
8307 200 97% - +20%
8308 319 90% 3 -14%
8309 590 100% - -10%
8310 383 99% - -14%
8312 150 83% 90 -18%
8313 330 54% 97 -58%
8315 299 87% 32 -14%
8318 325 72% 184 -1%
8319 1.381 70% 179 -4%

97 Quelle: Zuarbeit des OVF im Rahmen der schriftlichen Befragung im Winter 2013/2014.
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Stadtverkehr Rodental

Der Stadtverkehr Rdédental wurde im Jahr 2010 grundlegend Uberarbeitet. Wahrend
sich dies im Folgejahr 2011 positiv auf die Nachfrageentwicklung auswirkte, war die
Nachfrage zwischen 2011 und 2013 leicht rtcklaufig. Der Riickgang des Fahrgast-
aufkommens betrug in diesem Zeitraum rund 7%. Im Jahr 2014 konnte sich die
Nachfrage wieder erholen, durch die Umstellung und Erweiterung von Haltestellen
wird auch fiur das Jahr 2015 weiterhin ein leichter Anstieg der Fahrgastzahlen er-
wartet.%®

Entwicklung der Fahrgastzahlen im

Stadtbus Rodental
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Abbildung 7: Nachfrageentwicklung im Stadtbus Rdédental im Zeitraum 2010 bis 2014
(Werte November/ Dezember 2014 geschatzt)

[eigene Darstellung; Daten Stadt Rédental, Kdmmerei]

Stadtverkehr Neustadt b. Coburg

Im Kalenderjahr 2013 wurden auf der Linie A 1 des StadtBus Sonneberg-Neustadt
b. Coburg ca. 287.000 Personen befordert (ohne Partyexpress Neustadt). Der Anteil
der Schiuler, die auf Antrag der zustandigen Amter beférdert werden, liegt bei etwa
23%. Im Vergleich zum Vorjahr bedeutet dies einen Ruckgang um anndhernd 7%,
der sich gleichmaRig auf Schiler und Jedermann-Fahrgéste verteilt. Wahrend auch
zukunftig im Bereich der Schuler weitere Nachfrageriickgadnge wahrscheinlich sind
(Prognose der Stadt Neustadt b. Coburg), wird mit einer stabilen Entwicklung im
Jedermann-Verkehr gerechnet.99

98 Quelle: Stadt Rédental, Kimmerei, Entwicklung der Fahrgastzahlen zwischen 2010 und
2014 (Datenstand Oktober 2014).

9 Quelle: Zuarbeit OVG Sonneberg, Dezember 2014
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Fur die Zukunft rechnet die Stadt Neustadt b. Coburg aufgrund der Nachfragerick-
gange mit einer Ausdiinnung im Bereich Ketschenbach/ Thann (,,Blaue Linie*), auch
werden voraussichtlich vermehrt Kleinbusse, insbesondere an den Wochenenden,
zum Einsatz kommen.

7.2.2 Leistung

Insgesamt betragt die jahrliche Verkehrsleistung im Regionalverkehr im Landkreis
Coburg rund 1,25 Mio. Fahrplan-Kilometer (inkl. der die Landkreisgrenze Uber-
schreitenden Leistungen der Linien).

Auffallig ist, dass die vergleichsweise leistungsintensive Linie 8315 eine eher gerin-
ge Nachfrage generiert. Die OPNV-ErschlieBung der Flachengemeinden Meeder und
Bad Rodach erfordert eine hohe Kilometerleistung im Busverkehr, die erschlossenen
Ortsteile verfugen in der Regel jedoch uber ein geringes Einwohneraufkommen, so
dass die Nachfrage hier entsprechend gering ausféllt. Darliber hinaus besteht die
Verkehrsaufgabe der Linie in erster Linie im Zu-/Abbringerverkehr zur Schiene, Di-
rektanbindungen an Coburg sind eher die Ausnahme.

Tabelle 24: Leistungsparameter der Linien im Regionalverkehr des Landkreises Coburg
(Stand 2012)%°

Linie VU Linienlange Jahresfahrleistung
[km] [km/Jahr]
8301 OVF 45,30 263.314
8306 OVF 63,80 240.125
8307 OVF 22,00 48.320
8308 OVF 17,00 41.436
8309 OVF 21,00 56.410
8310 OVF 18,00 44.313
8312 OVF 39,70 32.211
8313 OVF 58,40 74.973
8315 OVF 103,00 121.725
8318 OVF 57,20 92.305
8319 OVF 37,40 230.090
gesamt®! 1.245.222

100 Quelle: Schriftliche Befragung der OVF (Omnibusverkehr Franken GmbH) im Winter

2013/2014.

101 |nkl. der Landkreisgrenzen Uberschreitenden Leistungen der Linien.
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7.3 Stadtbus Coburg
7.3.1 Nachfrage

Insgesamt erreichte der Stadtbus Coburg im Jahr 2013 eine Gesamtnachfrage im
Linienverkehr von etwa 4,5 Mio. Fahrgéasten. Das sind rund 2% mehr als im Vorjahr
bei etwa gleichbleibender Verkehrsleistung (ca. 1,5 Mio. Nutz-km).*%? Im Vergleich
zum Jahr 2007 konnte das Fahrgastaufkommen um etwa 0,5% (ca. 17.000 Fahr-
gaste pro Jahr) gesteigert werden, wahrend die jahrliche Verkehrsleistung im OPNV
um etwa 2,5% angestiegen ist.’>® Mit Einfiihrung des Semestertickets zum Winter-
semester 2012/2013 haben sich die Fahrgastzahlen im Stadtverkehr weiter leicht
positiv entwickelt.

Entwicklung der Fahrgastzahlen SUC (2009-2013)

4.600.000
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4.000.000

2009 2010 2011 2012 2013

Abbildung 8: : Entwicklung der Nachfrage im Stadtbus Coburg

Der A.S.T.-Verkehr hat in den letzten Jahren hinsichtlich der Fahrgastnachfrage an
Bedeutung gewonnen. Im Jahr 2012 wurden mit ca. 6.500 Fahrten etwa 7.700
Fahrgaste befordert. Wahrend die Anzahl der abgerufenen Fahrten im Vergleich
zum Vorjahr 2011 weitgehend stabil blieb sank die Anzahl der beforderten Fahrgés-
te im Monatsdurchschnitt um anndhernd 100 Fahrgéaste. Dies fuhrte im Ergebnis zu
einer leichten Erhéhung des Defizits. Im Jahr 2013 lagen die Fahrten- und Fahr-
gastanzahlen wieder leicht Gber dem Niveau des Jahres 2011 (ca. 8.540 Fahrgaste

102 Quelle: Stadtische Werke Uberlandwerke Coburg (SUC), Geschaftsbericht 2013.
103 Quelle: Eigene Berechnungen, Datenquelle: Stadtische Werke Uberlandwerke Coburg

(SUC), Geschéaftsbericht 2012 und VDV-Statistik 2012.
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bei ca. 6.570 Fahrten). Der Besetzungsgrad stieg im Vergleich zum Jahr 2012 von
1,18 auf 1,3.*%*

Von den erbrachten Verkehrsleistungen entfielen 2012 etwa 83% auf das Stadtge-
biet Coburg, 17% der Stadtbus-Leistung wurde in den angrenzenden Landkreisge-
meinden erbracht.

7.3.2 Markterfolg

Um die Ziele des Coburger Verkehrsentwicklungsplans, die Entlastung der Stadt
vom MIV, erreichen zu kénnen, ist ein leistungsfahiger Stadtbusverkehr zwingend
erforderlich.

Mit etwa 80 Fahrten pro Einwohner im Einflussgebiet des Stadtbusverkehrs und
Jahr'® liegt Coburg hinsichtlich des Markterfolges im Spitzenfeld der Stadtbusver-
kehre in deutschen Stadten bis 60.000 EW (vgl. Abbildung 9). Auch die Auslastung
des Platzangebotes im ist Vergleich zu anderen deutschen Stadten bis 60.000 EW
gut, so dass ein ausgewogenes Verhdltnis zwischen erreichter Fahrgastnachfrage
und Auspragung des Beforderungsangebotes besteht.

104 Eigene Berechnungen, Datenquelle: Stadtische Werke Uberlandwerke Coburg (SUC), Ge-

schaftsberichte 2012 und 2013.
. Mathias
Schmechtig
¥ NahverkehrsConsult

105 uelle: Eigene Berechnungen, Datenquelle: VDV-Statistik 2012.
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Kennwert ,,Fahrgaste pro Einwohner und Jahr**
(Stadte bis 60.000 Einwohner)
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Abbildung 9: Kennwertevergleich ,,Fahrgaste pro Einwohner und Jahr* (Stadte bis 60.000
Ew)106

Der Kennwert ,,Bus-Kilometer pro Einwohner* kann als Indiz zur Bewertung des
Bedienungsangebotes gewertet werden. Im Vergleich verschiedener Stadte mit bis
zu 60.000 EW wird deutlich, dass Stadte mit sehr hoher Marktausschoépfung in der
Regel auch Uber ein ausgepragtes Verkehrsangebot verfigen (vgl. Abbildung 10).
Der Stadtbus Coburg mit dem 30-Minuten-Grundtakt auf allen Stadtbus-Linien liegt
im Mittelfeld der betrachteten Stadte. Stadtbusverkehre mit héherer Marktaus-
schopfung sind in der Regel durch dichtere Takte gekennzeichnet, andere Stadtver-
kehre, die in den letzten Jahren ihr Leistungsangebot angepasst haben, mussten
infolge dessen Fahrgastriickgénge verzeichnen. Das Bedienungsangebot im Halb-
stundentakt tagsuber ist flr eine Stadt dieser GrélRenordnung somit typisch und
grundséatzlich als angemessen einzuschatzen.

108 Eigene Berechnungen, Datenquelle: VDV-Statistik 2009.
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Kennwert ,,Bus-km pro EW*
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Abbildung 10: Kennwertevergleich: , Bus-km pro EW*°?

197 Eigene Berechnungen, Datenquelle: VDV-Statistik 2009.
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8 Ruckblick — 3. Nahverkehrsplan fur Stadt und
Landkreis Coburg 2009 - 2014
— Bilanz der Umsetzung —

Neben den Erfordernissen, die durch die Ausschreibung der SPNV-Leistungen im
Jahr 2008 (Betriebsaufnahme in 2011) entstanden sind, wurden im 3. Nahver-
kehrsplan fur Stadt und Landkreis Coburg 2009-2014 die folgenden Ansétze zur
Weiterentwicklung des OPNV verfolgt:

e Raumliche und zeitliche Bedienungsliicken in der Ortserschlieung
e Bedienungsliicken im Wochenendverkehr
e Bedienungslicken im Spéatverkehr

Aufbauend auf diesen Grundgedanken wurden in den Jahren seit 2009 verschiedene
MaRnahmen zur Optimierung des OPNV-Angebotes realisiert.

Durch die Betriebsaufnahmen des Dieselnetzes Oberfranken und des E-Netzes
Franken wurden diverse MalRBhahmen im SPNV umgesetzt, die eine teils deutliche
Attraktivierung sowohl des Angebotes als auch der Infrastruktur (sowohl anlagen-
als auch fahrzeugseitig) hervorbrachten. In diesem Zuge wurde das Busnetz, insbe-
sondere im noérdlichen und dstlichen Kreisgebiet, Uberarbeitet und an die neue Situ-
ation angepasst.

Daruber hinaus haben in den letzten Jahren fast in allen Bereichen teils kleinere,
zum Teil aber auch groRere bedarfsorientierte Uberplanungen des Liniennetzes und
auch des Bedienungsangebotes im Regionalbusverkehr stattgefunden, um das An-
gebot weiter an die tatsachlichen Bedurfnisse der Fahrgéste anzupassen. Hierzu
gehort u. a. auch die Einfuhrung eines bedarfsgesteuerten Rufbus-Angebotes im
Raum Bad Rodach — Meeder — Coburg, welches im Jahr 2013 im Rahmen des MORO
Aktionsprogramms zur regionalen Daseinsvorsorge eingefiihrt wurde.

Im Stadtbus Coburg wurde in den vergangenen Jahren das Angebot punktuell an-
gepasst. Unter anderem wurde in Anlehnung an die gestiegenen Anforderungen im
Freizeitverkehr das A.S.T.-Angebot in den N&chten von Freitag auf Samstag und
von Samstag auf Sonntag zeitlich ausgedehnt, die letzte Abfahrt aus Richtung In-
nenstadt ist jetzt gegen 03:30 Uhr.

Wichtige Veranderungen im OPNV-Angebot werden bei Herausgabe des neuen
Fahrplanbuchs auf den ersten Seiten erlautert.

Im Zuge der Umsetzung des Haltstellenausbauprogramms der Stadt Coburg wurden
in der Vergangenheit diverse Haltestellen barrierefrei umgebaut. Auch verschiedene
SPNV-Zugangsstellen wurden in den letzten Jahren erneuert. Einzelne Haltestellen
im Landkreis Coburg wurden bei Stralenbauarbeiten mit umgebaut.

Die Uberlegungen des 3. Nahverkehrsplans, dem Verkehrsverbund GroRRraum Niirn-
berg (VGN) beizutreten, wurden nicht realisiert. Im Dezember 2012 entschieden
der Coburger Stadtrat und der Kreistag, nicht dem VGN beizutreten, da im Ergebnis
der vorangegangenen Untersuchungen die Vorteile flr die Fahrgaste augenschein-
lich die Nachteile nicht aufwiegen kdnnten. So gabe es zwar eine einheitliche Fahr-

— Mathias
o0l Schmechtig
‘:’W"

NahverkehrsConsult



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

karte fur alle OPNV-Strecken im Nahverkehrsraum, im VGN wird jedoch im Gegen-
satz zum derzeit im Regionalverkehr im Landkreis Coburg gultigen OVF-Tarif die
Bahncard nicht anerkannt, dartiber hinaus sind die Fahrtkarten nicht mehr Uber-
tragbar. Eine weit groRere Rolle bei der Entscheidung gegen den VGN-Eintritt spiel-
ten daruber hinaus die hohen Binnenverkehrsanteile in der Stadt und im Landkreis

Coburg und die Distanz zum VGN-Kernraum. .
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8.1 SPNV
8.1.1 Infrastruktur

Seit dem Nahverkehrsplan 2009 wurden die Bahnsteige in den Kommunen Neustadt
b. Coburg, Rédental-Mdnchréoden, Rédental-Mitte und Rédental erneuert. Im Zuge
dessen haben die jeweiligen Kommen auch das Bahnhofsumfeld zum Teil deutlich
attraktiviert.

8.1.2 Angebot

Mit der Umsetzung des Fahrplankonzeptes im Rahmen der Ausschreibung der
Schienenverkehrsleistungen, Dieselnetz Oberfranken und E-Netz Franken, mit Be-
triebsaufnahme in 2011 konnte das Gesamtangebot im SPNV im Landkreis Coburg
spurbar verbessert werden. Auf der Relation Sonneberg — Coburg — Lichtenfels ver-
kehren Regionalexpressziige der DB Regio im 60-Minuten-Takt, die seit Inbetrieb-
nahme des E-Netz Franken im Dezember 2011 durch ebenfalls stiindlich verkeh-
rende RE-Zige auf der Relation Sonneberg — Coburg — Lichtenfels — Bamberg —
Erlangen — Nirnberg verdichtet werden.

Ebenfalls stiindlich bedient wird seit Juni 2011 die Relation Lichtenfels — Coburg —
Bad Rodach im weiteren Verlauf bis Weiden in der Oberpfalz durch die Privatbahn
Agilis.

8.2 StraRengebundener OPNV
8.2.1 Allgemein

Die Inbetriebnahme des neuen ZOB am Bahnhof in Coburg Ende August 2009 er-
forderte einige Fahrplananderungen sowohl im Stadtverkehr als auch im Regional-
busverkehr. Einige Zuganschlisse konnten optimiert werden, insbesondere beim
Stadtbus gab es einige geringfugige Fahrzeitverlangerungen bei allen Linienab-
schnitten, die den ZOB bedienen.

Mit der Umsetzung des neuen SPNV-Konzeptes im Jahr 2011 wurde auch die Situa-
tion im straRengebundenen OPNV geprift und in Teilbereichen angepasst, so wur-
den z. B. die Fahrzeiten auf einigen Linien geandert, um Zuganschlisse in Coburg
herzustellen.

—— Mathias
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Zum Wintersemester 2012/13 wurde fir die Studierenden der Hochschule Coburg
ein Semesterticket eingefihrt, welches die Leistungen des Stadtbus Coburg (inkl.
A.S.T.), alle Linien der OVF, die im Landkreis Coburg verkehren sowie die Verbin-
dungen der DB Regio zwischen Sonneberg und Bamberg und die Verbindung
Coburg — Bad Rodach der Privatbahn Agilis umfasst. Zum Wintersemester 2013/14
ist neu die Verbindung Coburg — Lichtenfels im SPNV hinzugekommen. Auswirkun-
gen auf das Liniennetz oder Bedienungsangebot im Stadt- bzw. Regionalverkehr,
die aus der Einfuhrung des Semestertickets resultieren, gab es nicht (z. B. ver-
mehrte Z-Fahrten aufgrund Uberfillter Busse).

8.2.2 Landkreis Coburg

Infrastruktur

Seit einigen Jahren findet das Thema barrierefreier Haltestellenausbau in einzelnen
Kommunen des Landkreises Coburg Berlicksichtigung. In Neustadt bei Coburg wer-
den die Haltestellen schrittweise umgebaut, in Ahorn, Unterlauter und Dorfles-
Esbach sind ebenfalls erste Haltestellen fertiggestellt.

Angebot

Im Regionalverkehr wurden Anpassungen an die neue Situation ZOB Coburg (Eroff-
nung 2009) sowie auch im Zuge der Umsetzung des Dieselnetz Oberfranken und E-
Netz Franken (beide 2011) vorgenommen (vgl. Aussagen in Kapitel 8.1.1 und in
Kapitel 8.2.1).

Daruber hinaus waren die Fahrplananderungen der letzten Jahre eher marginal.
Punktuell gab es, in erster Linie am Wochenende, einzelne Streichungen von Fahr-
ten, ansonsten wurden eher Fahrplanlagen an gednderte Rahmenbedingungen an-
gepasst. So hat es zum Fahrplanwechsel 2012 auf den (Schiler)Linien von und
nach Neustadt b. Coburg (8308, 8309, 8310) aufgrund von Verdnderungen bei den
Zugverbindungen und damit verbundenen Verschiebungen der Schulanfangszeiten
Anderungen auf den genannten Linien gegeben.

Seit Sommer 2013 setzt die OVF bedarfsgesteuerte Rufbus-Verkehre auf den Linien
8306 und 8319 an Sonn- und Feiertagen sowie auf der Linie 8315 montags bis frei-
tags ein.

Die Stadtverkehre in Neustadt bei Coburg und in Rodental wurden in den Jahren
2009 und 2010 grundlegend Uberarbeitet. Die Citybuslinien 1 und 2 des Stadtver-
kehrs in Neustadt wurden zum Fahrplanwechsel 2009/10 in das Liniennetz der OVG
integriert, der Stadtbus Rédental wurde zum Oktober 2010 vollstandig Uberarbeitet.
Neu eingefuhrt wurden in diesem Zuge auch Fahrten am Samstag, die jedoch be-
reits ein Jahr spater mangels Nachfrage wieder eingestellt wurden.

— Mathias
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8.2.3 Stadt Coburg

Infrastruktur

Die Stadt Coburg hat in Umsetzung des 3. Nahverkehrsplans seit 2012 ein Busbe-
schleunigungssystem realisiert, welches maRgeblich auf OPNV-Bevorrechtigung an
Lichtsignalanlagen (LSA) basiert. Im Vorfeld hat die SUC ein rechnergestiitztes Be-
triebsleitsystem (RBL) eingerichtet.

Neben den ,Leuchturmprojekten* der Vergangenheit, dem Neubau des Rendez-
vouspunktes Theaterplatz in 2007 und des neugestalteten ZOB am Bahnhof in 2008
wurden dartber hinaus im Zuge der Umsetzung des Haltestelleausbauprogramms
der Stadt in den letzten Jahren diverse Haltestellen barrierefrei um-/ausgebaut.
Neben zentralen Innenstadthaltestellen wie dem Albertsplatz wurden auch Halte-
stellen mit erh6htem Bedarf, wie z. B. die Haltestellen im Umfeld des Klinikums und
am Seniorenzentrum, barrierefrei umgebaut. Auch einige Haltestellen mit lokaler
Relevanz in den Stadtteilen wurden bereits modernisiert, so z B. die Haltestellen
».Neue Heimat/Mitte” und Seidmannsdorf.

Angebot

Mit Inbetriebnahme des ZOB in Coburg im Jahr 2009 sowie auch im Zuge der Um-
setzung des Dieselnetzes Oberfranken und des E-Netzes Franken in 2011 wurden
zeitliche Anpassungen im Stadtbus-Angebot vorgenommen (vgl. Aussagen in Kapi-
tel 8.1.1 und in Kapitel 8.2.1).

Seit dem Fahrplanjahr 2010 verlaufen die Streckenfiihrungen der Linie 6 und der
Freizeitnetz-Linie 7 Uber ZOB, die Haltestellen HBF Kanalstralle und Brickenstralie
entfallen fur diese Linie.

Mit Fertigstellung der HUK-Coburg Arena auf der Lauterer H6he sowie den dortigen
Haltestellen wurde die LinienfUhrung der Linie 2 gedndert (2010/2011). Die Halte-
stelle ,,Lauterer Hohe/Obi* wird seitdem entsprechend von der Linie 2 nicht mehr
bedient.

Zum Fahrplanwechsel 2012 wurden die aus Richtung Pilgramsroth kommenden
Fahrten der Linie 5, die bisher am Theaterplatz endeten, bis zum Bahnhof ZOB ver-
langert.

Im Zuge der Freigabe der Seidmannsdorfer Stralle nach langerer Umbauzeit wur-
den im Dezember 2012 erneut Fahrzeitdnderungen vorgenommen.

—— Mathias
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9 Zustandsbewertung

Im Rahmen des Nahverkehrsplans definiert der Aufgabentrager Landkreis Coburg
Qualitatsanforderungen an die OPNV-Bedienung im Regionalverkehr. Im Zuge der
Analyse wird das bestehende OPNV-Angebot auf die Einhaltung der formulierten
Anforderungen untersucht und bewertet (siehe Kapitel 3.3).

Die Bewertung der Angebotsqualitat im Stadtbus Coburg erfolgt auf der Grundlage
von Richtwerten in Anlehnung an die Empfehlungen des VDV'®® und an Erfahrungs-
werte aus anderen Regionen.

Basis fur die Mangelanalyse sind das Verkehrsangebot und die infrastrukturellen
Gegebenheiten im Fahrplanjahr 2013/14.

Fur die Stadte, Gemeinden und Ortsteile im Nahverkehrsraum werden folgende Pa-
rameter untersucht:

¢ OPNV-Angebotsqualitat

e ErschlieBungsqualitat:
Erreichbarkeit der nachsten OPNV-Haltestelle in den einzelnen Gemeinden

e Bedienungsqualitat:
Haufigkeit und RegelmaRigkeit des OPNV-Angebotes

e Verbindungsqualitat:
Fahrzeit und Umsteigeerfordernisse

Daruber hinaus werden weitere Qualitatsmerkmale, wie Systemtransparenz und
Barrierefreiheit, analysiert und bewertet:

Die OPNV-Angebotsqualitat im Landkreis Coburg wird fiir Orte/ Ortsteile mit einer
differenzierten Bewertung nach OrtsgroRenklassen analysiert. Es wird ein einheitli-
ches Untersuchungsraster unter vorrangig raumstrukturpolitischen Gesichtspunkten
Uber alle Gemeinden (Ortsteile > 200 EW) im Landkreis Coburg zur transparenten
Bewertung des OPNV-Angebotes gelegt. Betriebswirtschaftliche Aspekte, wie der
Aufwand zur Gewahrleistung der definierten Beurteilungswerte (beispielsweise von
abseits liegenden Ortschaften), bleiben in dieser Bewertung zunachst unberiicksich-
tigt. Fr den Stadtverkehr Coburg erfolgt eine gesonderte Bewertung.

Ob und in welchem Umfang die festgestellten Defizite in der ErschlieRungs-, Bedie-
nungs- und Verbindungsqualitat unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten mit Verbes-
serungen im Fahrplanangebot tatsachlich behoben werden kénnen, wird im Rahmen
der Konzepterarbeitung geprift. Hierbei ist ausschlaggebend, inwieweit ausreichen-
de Nachfragepotenziale auf den Relationen bestehen, die eine Umschichtung bzw.
Verdichtung der Verkehrsleistungen in diesen Bereichen wirtschaftlich vertretbar
erscheinen lassen. Verbesserungen sollten in erster Linie auf Relationen angestrebt
werden, auf denen die allgemeine Verkehrsnachfrage (Mobilitatsverflechtungen)

108 yyDV: Verband Deutscher Verkehrsunternehmen — VerkehrserschlieRung und Verkehrsan-
gebot im OPNV; Beka-Verlag 2001.
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darauf schlieRen lasst, dass hier Marktpotenziale durch das derzeitige Angebot nicht
ausreichend ausgeschopft werden kénnen.

9.1 Bewertung der Angebotsqualitat im Landkreis
Coburg

9.1.1 ErschlieBungsqualitat

Die Bewertung der ErschlieBungsqualitat im Nahverkehrsraum erfolgt auf Basis der
im Anforderungsprofil fir die Weiterentwicklung und Ausgestaltung des Regional-
verkehrs definierten Richtwerte fir die Haltestelleneinzugsbereiche (vgl. Kapitel
3.3.3). Sie richtet sich nach der raumlichen ErschlieBungswirkung der OPNV-
Haltestellen vor Ort.

Bewertung der ErschlielBungsqualitat

Die raumliche ErschlieBungsqualitat im Landkreis Coburg ist grundsatzlich als gut
zu bewerten. Nur wenige Gebiete liegen aul3erhalb der definierten Haltestellenein-
zugsbereiche.

Das OPNV-Netz im Untersuchungsgebiet mit den ausgewiesenen Haltestellen sowie
den Haltepunkten im SPNV ist in weiten Teilen ohne gravierende Méngel in der Er-
schlieBung, die zentralen Bereiche der Kommunen sowie grél3ere zusammenhéan-
gende Siedlungen sind ausreichend gut an den OPNV angeschlossen. Die OPNV-
ErschlieBung in Coburg, Rdodental und Neustadt bei Coburg wird durch die dortigen
Stadtverkehre weitestgehend abgedeckt.

Erschlieungsdefizite

Kleinere ErschlieBungsliicken konzentrieren sich weitgehend auf die Siedlungsrand-
lagen, lediglich in einzelnen Teilbereichen sind kleinere zusammenhangende Sied-
lungsbereiche nicht den definierten Standards entsprechend erschlossen. Daruber
hinaus treten punktuell Defizite in der Erschlielung im Umfeld von Gewerbegebie-
ten auf, wobei Gewerbegebiete in den hier vorliegenden GréRenordnungen bzw.
Strukturen erfahrungsgeman eher geringere Potenziale fir den OPNV aufweisen.
Fur diese Gebiete erfolgt eine Bewertung der Situation vor Ort. Zu berlcksichtigen
ist hierbei, dass gerade im produzierenden Gewerbe h&ufig im Schichtbetrieb gear-
beitet wird und eine OPNV-ErschlieRung durch ein System, welches in seiner Haupt-
aufgabe auf den Schulverkehr ausgerichtet ist, nur sehr eingeschrankt maoglich ist.

Aufbauend auf den Ergebnissen wurde eine entsprechende qualitative planerische
Einschatzung hinsichtlich Betroffenheit und Handlungsbedarf vorgenommen.

Ortsteile mit mehr als 200 Einwohnern, die aul3erhalb des Schulverkehrs tber kein
OPNV-Angebot verfiigen sind lediglich die Ortsteile Friesendorf (ca. 270 EW; zu
Ebersdorf b. Coburg), Buchenrod (ca. 240 EW; zu GroRRenheirath), Worlsdorf (ca.
220 EW; zu Sonnefeld) und Furth am Berg (ca. 330 EW; zu Neustadt b. Coburg).

—— Mathias
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Daruber hinaus wird in vielen Bereichen auf3erhalb der Schulzeiten ein stark einge-
schranktes Bedienungsangebot vorgehalten. Ganz besonders betroffen sind hiervon
das Ostliche Kreisgebiet sowie verschiedene Ortsteile der Gemeinden GroRRheirath
und Itzgrund abseits der Hauptachse.

Die Analyse der nicht erschlossenen bzw. unzureichend bedienten Gebiete im Kreis-
gebiet zeigt nur in ganz wenigen Teilbereichen eine Defizitauspragung, die mit ei-
nem gewissen Handlungsbedarf bewertet werden kann. Die Einschatzung der Be-
troffenheit als mindestens , mittlerer Handlungsbedarf“ bedeutet, dass hier ein nen-
nenswerter Bedarf vorhanden ist, so dass das Defizit eine tiefergehende Betrach-
tung erfordert.

Die Ergebnisse der Analyse sind in Tabelle 25 zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 25: Siedlungsbereiche mit Defiziten in der ErschlieRung

Ortsteil/ Defizit — Bewertung der Situation Qualitative planerische
Siedlungs- Einschatzung zur
bereich Betroffenheit/

Handlungsbedarf

Ahorn
Schorkendorf e Nordwestliches Gebiet, Stangenéacker, = geringer Handlungsbedarf;
Krebsmuhlenweg ca. 30 Einfamilien-
hauser liegen aulRerhalb des
definierten Haltestellen-
einzugsbereichs von 500 m
Bad Rodach
Kernort Bad e Gewerbliche Einrichtungen an der = kein bzw. sehr geringer
Rodach Elsaer StralRe liegt auBerhalb des Handlungsbedarf

definierten Haltestelleneinzugs-
bereichs von 500m

e Entfernung zur nachsten Haltestelle

bis zu 1000 m

Dorfles-Esbach

Esbach e Einzelne H&auser an der Bertelsdorfer = sehr geringer
StralRe, Lauterbergstralle und Von Handlungsbedarf

Werthern-StralRe liegen auf3erhalb des
definierten Haltestelleneinzugs-
bereichs von 500m

e Entfernung zur nachsten Haltestelle
bis zu 900 m

— Mathias
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Ortsteil/
Siedlungs-
bereich

Defizit — Bewertung der Situation

Qualitative planerische
Einschatzung zur
Betroffenheit/
Handlungsbedarf

Ebersdorf bei Coburg

Kernort
Ebersdorf bei
Coburg

Nordliche Wohnsiedlung ,,Am
Frohnberg“ liegt auBerhalb des
definierten Haltestellen-
einzugsbereichs von 500m
Betroffenheit ca. 30 — 50
Einfamilienhauser

Entfernung zur nachsten Haltestelle
bis zu 700 m

= geringer bis mittlerer
Handlungsbedarf

Frohnlach

Ostlicher Teilbereich liegt auRerhalb
des definierten Haltestellen-
einzugsbereichs von 500m

Entfernung zur nachsten Haltestelle
bis zu 800 m

= geringer Handlungsbedarf

GrofRRheirath

Kernort
Grof3heirath

keine OPNV-ErschlieBung des
Gewerbegebiets Nord und an der
TonstralBe (keine Betriebe/
Agglomeration in OPNV-relevanter
GroRenordnung)

Entfernung zur nachsten Haltestelle
ca. 800-1.000 m

= kein bzw. sehr geringer
Handlungsbedarf

Neubaugebiet im Stidosten von
GroR3heirath (Betroffenheit derzeit ca.
25 Ein- und Zweifamilienhauser;
Gebiet befindet sich in der
Entwicklung)

Entfernung zur nachsten Haltestelle
bis zu 700 m

= sehr geringer
Handlungsbedarf

(Handlungsbedarf ist aktuell
noch als sehr gering
einzustufen; zukinftig, im
Zusammenhang mit der
weiteren Entwicklung, erfolgt
ggf. eine erneute Uberpriifung
des Handlungsbedarfs)

Grub am Forst

Kernort Grub
am Forst

Das Wohngebiet im Bereich Am
Renner im Nordosten von Grub am
Forst liegt auBerhalb des definierten
Haltestelleneinzugsbereichs von
500 m (Betroffenheit ca. 50 Ein-
Zweifamilienhauser)

Entfernung zur nachsten Haltestelle
bis zu 900 m

= geringer Handlungsbedarf

—— Mathias
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Ortsteil/
Siedlungs-
bereich

Defizit — Bewertung der Situation

Qualitative planerische
Einschatzung zur
Betroffenheit/
Handlungsbedarf

Kernort Grub

e Der Randbereich des Siedlungs-

= geringer Handlungsbedarf

am Forst gebietes im Nordwesten von Grub am
Forst liegt auBerhalb des definierten
Haltestelleneinzugsbereichs von
500 m (Betroffenheit ca. 20 Ein-
Zweifamilienh&user und ein
Grol3betrieb)
e Entfernung zur nachsten Haltestelle
bis zu 900 m
Itzgrund
Gleul3en e Wohn- und Neubaugebiet im Osten => geringer bis mittlerer
vom GleuRen wird nicht vom OPNV Handlungsbedarf
erschlossen (Betroffenheit ca. 70 Ein- Uberprifen der Moglichkeiten
Zweifamilienhauser) zur Einrichtung einer
e Entfernung zur nachsten Haltestelle zusatzlichen Haltestelle auf
bis zu 900 m. der Kloster-Banz-Stral3e auf
Hohe der Zufahrt zum
Wohngebiet zur Verbesserung
der raumlichen ErschlieRungs-
wirkung
Bodelstadt e keine OPNV-ErschlieBung = kein Handlungsbedarf

(bei Gleul3en)

e sehr geringe Betroffenheit (ca. 15 Ein-
und Zweifamilienhauser bzw. Hoéfe)

e ErschlieBung der Grundschule im
freigestellten Schulerverkehr

e Entfenung zur nachsten Haltestelle ca.
900 m.

Budenhof

e Einzelne Gehofte nicht erschlossen,
ca. 2.500 m bis zur nachsten
Haltestelle

= kein Handlungsbedarf

Schottenstein

e Wohngebiet im Bereich ,,Zur Mihle*
ganz im Osten von Schottenstein liegt
auf3erhalb des definierten Halte-
stelleneinzugsbereichs von 500 m
(Betroffenheit ca. 20 Ein- und
Zweifamilienhauser )

e Entfernung zur nachsten Haltestelle
bis zu 700 m

=> kein bis sehr geringer
Handlungsbedarf

Ferienhof
Schloss

Schenkenau bei

Kaltenbrunn

e keine OPNV-ErschlieRung

= kein Handlungsbedarf

Iy,
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Ortsteil/ Defizit — Bewertung der Situation Qualitative planerische
Siedlungs- Einschatzung zur
bereich Betroffenheit/

Handlungsbedarf
Lautertal

Unterlauter

e neues Siedlungsgebiet im Bereich
~Seerangen” nordlich des Rosenauer
Wegs liegt auRerhalb des definierten
Haltestelleneinzugsbereichs von
500 m (Betroffenheit derzeit ca. 30-50
Ein- und Zweifamilienh&user; Gebiet
befindet sich in der Entwicklung)

e Entfernung zur néchsten Haltestelle
bis zu 1.000 m

= geringer Handlungsbedarf

Handlungsbedarf ist aktuell
noch als sehr gering
einzustufen; zukinftig, im
Zusammenhang mit der
weiteren Entwicklung, erfolgt
ggf. eine erneute Uberpriifung
des Handlungsbedarfs)

Oberlauter

e Siedlungsgebiet im Bereich ,,Am Fro-
schengraben” liegt auRerhalb des de-
finierten Haltestelleneinzugsbereichs
von 500 m (Betroffenheit ca. 30 bis 50
Ein- und Zweifamilienhauser)

=>» geringer bis mittlerer
Handlungsbedarf

Tiefenlauter

e Einzelne Hauser/ Gehofte/ Ferienwoh-
nung am Rand des 700m Einzugsbe-
reiches nicht angeschlossen

= kein Handlungsbedarf

Meeder

Kernort Meeder

¢ norddstlicher Randbereich zwischen
Drossenhduser Weg und Saalfelder
Stral3e liegt aulRerhalb des definierten
Haltestelleneinzugs-bereichs von
500 m (Betroffenheit < 20 Ein- und
Zweifamilienhauser)

e Entfernung zur nachsten Haltestelle
bis zu 700 m

= sehr geringer
Handlungsbedarf

¢ einzelne Gehofte im Norden von
Meeder liegen auRerhalb der
definierten Einzugsradien von 500 m
(sehr geringe Betroffenheit, ca. 10
Gehofte)

¢ Entfernung zur néchsten Haltestelle
bis zu 900 m

= kein Handlungsbedarf

—— Mathias
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Ortsteil/
Siedlungs-
bereich

Defizit — Bewertung der Situation

Qualitative planerische
Einschatzung zur
Betroffenheit/
Handlungsbedarf

Niederfullbach

Kernort
Niederfiullbach

e Sudlicher Randbereich liegt auRerhalb
des definierten Haltestelleneinzugs-
bereichs von 500 m (Betroffenheit ca.
30 Ein- und Zweifamilienh&user)

e dichtes Bedienungsangebot durch
Anbindung mit Stadtbus Coburg (Linie
1 im 30-Minuten-Takt)

e Entfernung zur nachsten Haltestelle
bis zu 700 m

= geringer Handlungsbedarf

Sellach

Setzelsdorf

e keine OPNV-ErschlieRung
(Betroffenheit ca. 20 Hauser / Hofe)

e Entfernung zur nachsten Haltestelle in
Heilgersdorf ca. 1,5 km

= kein Handlungsbedarf im
festbedienten Linienverkehr

Sonnefeld
Kernort e Randbereich des Gewerbegebietes im = sehr geringer
Sonnefeld Westen von Sonnefeld liegt auRerhalb | Handlungsbedarf
des definierten Haltestelleneinzugs- Uberpriifen der Méglichkeiten
bereichs von 500 m zur Einrichtung einer
e Entfernung zur nachsten Haltestelle zusatzlichen Haltestelle auf
bis zu 700 m der Frohnlacher Stralie auf
Hohe der Zufahrt zum
Gewerbegebiet zur
Verbesserung der raumlichen
ErschlieRungswirkung
Untersimau
Kernort e Einzelne Gehofte im Studen von = kein Handlungsbedarf

Untersiemau liegen aufRerhalb des
definierten Haltestelleneinzugs-
bereichs von 500 m

e Entfernung zur nachsten Haltestelle
bis zu 800 m

Weidhausen

Kernort
Weidhausen

e kleinere Teilbereiche im Stdosten von
Weidhausen liegen am Rand des
500 m-Einzugsbereiches

= sehr geringer
Handlungsbedarf
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Ortsteil/
Siedlungs-
bereich

Defizit — Bewertung der Situation

Qualitative planerische
Einschatzung zur
Betroffenheit/
Handlungsbedarf

Weitramsdorf

Weidach

¢ Neubaugebiet im Westen von Weidach

liegt auBerhalb des definierten
Haltestelleneinzugs-bereichs von

500 m (Betroffenheit derzeit mind. 40
Einfamilienhauser; Gebiet befindet
sich in der Entwicklung)

e Entfernung zur nachsten Haltestelle

bis zu 800 m

= derzeit geringer
Handlungsbedarf, der mit
Fertigstellung des Wohn-
gebietes ggf. zunehmen wird

Aus den hier dargestellten ErschlieBungsdefiziten lasst sich nicht unmittelbar ein
Handlungsbedarf ableiten. Es ist im Einzelfall zu prufen, ob sich eine wirtschaftlich
vertretbare und betrieblich bzw. verkehrlich sinnvolle OPNV-ErschlieRung umsetzen
lasst, fur die auch die Zustimmung der Verkehrsbehoérde bzw. der Polizei notwendig

sein kann.

—— Mathias
13l Schmechtig
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9.1.2 Bedienungsqualitat

Die Bewertung der Bedienungsqualitat erfolgt differenziert fir die Kommunen und
ihre Ortsteile in Abhangigkeit der Einwohnergréf3e bzw. der Funktion als zentraler
Ort mit entsprechenden Qualitatsmerkmalen (Methodik siehe Kapitel 3.3.3.2). Un-
tersucht werden die Verbindungen aus allen Ortsteilen mit mehr als 200 Einwoh-
nern zum Oberzentrum Coburg sowie zum jeweiligen Unter- bzw. Kleinzentrum. Fur
jeden Ort wird hierbei eine Referenzhaltestelle in zentraler Lage definiert. Bei Orts-
teilen, die durch eine peripher gelegene Haltestelle ein deutlich besseres Bedie-
nungsangebot aufweisen, wird diese bzw. werden beide Haltestellen in die Betrach-
tung einbezogen.

Bei der Bewertung der Bedienungshaufigkeit wird nicht nur die Anzahl der angebo-
tenen Fahrten, sondern auch die regelmaRige Verteilung der Fahrten Uber den ge-
samten Tag bewertet. Insbesondere bei den in vielen Bereichen des Untersu-
chungsgebietes vorherrschenden nicht vertakteten Angeboten ist die zeitliche An-
ordnung der Fahrten zu bericksichtigen. Gerade langere Fahrplanliicken wirken sich
negativ auf die OPNV-Nutzung im Besorgungs- und Freizeitverkehr aus.

Im Rahmen der Bewertung der Bedienungsqualitat wird aulRerdem fiur die relevan-
ten Relationen die Umsteigenotwendigkeit berucksichtigt, fur wichtige Ziele der
Grundversorgung, konkret Einrichtungen zur medizinischen Grundversorgung sowie
Nahversorgern, wird dartiber hinaus die OPNV-Reisezeit berticksichtigt.

Ergebnisse — Zusammenfassende Darstellung

Insgesamt ist das Bedienungsangebot im Nahverkehrsraum Landkreis Coburg stark
durch den Schulerverkehr gepragt. Als ,,gut” ist das Angebot insbesondere in den
durch den SPNV erschlossenen Gebieten zu bewerten, sowie entlang der Hauptach-
sen im Busverkehr. AuBerhalb dieser Hauptachsen kénnen die definierten Stan-
dards fur die Bedienungsqualitat haufig nicht erfullt werden.

Die unzureichende Bedienungsqualitéat in verschiedenen Ortschaften insbesondere
im dstlichen Kreisgebiet ist weitgehend auf eben diese starke Ausrichtung des Be-
dienungsangebotes auf den Schuilerverkehr in diesen Bereichen zurlickzufiihren. Die
dort angebotenen Fahrten werden fokussiert zu Zeiten mit einer Nachfrage im
Schulerverkehr gefahren. Eine zeitliche Verteilung der Fahrten tber den gesamten
Tag, und damit die Méglichkeit der Nutzung fur den Berufs-, Versorgungs- und Frei-
zeitverkehr, ist in den teilweise stark landlich gepragten TeilrAumen nicht gegeben
bzw. stark eingeschrankt. Zu nennen sind in diesem Zusammenhang insbesondere
die in vielen Orten — vornehmlich im &stlichen und stdlichen Untersuchungsgebiet —
auffallig ausgepragten Bedienungsliicken am Vormittag. Gerade diese Fahrplanli-
cken wirken sich gravierend auf die OPNV-Nutzung im Versorgungsverkehr aus.

Auch das Bedienungsangebot im Abendverkehr weist starke Defizite auf. Nur auf
den Hauptlinien, also dort, wo auch auf3erhalb des Schuilerverkehrs eine nennens-
werte Nachfrage im Jedermannverkehr generiert wird, besteht auch nach 18 Uhr
ein Angebot. Eine OPNV-ErschlieRung abseits dieser Hauptachsen ist im Abendver-
kehr nahezu nicht vorhanden.

Mathias
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Dartber hinaus wirkt sich das tlw. doch quantitativ deutlich geringere Angebot an
Ferientagen einschrankend auf die Verteilung Uber den gesamten Tag aus.

Das Bedienungsangebt am Wochenende wird auf allen Linien stark reduziert, es
werden meist nur einzelne Fahrtenpaare angeboten (Ausnahmen Linien 8301 und
8306), viele Linien werden, insbesondere sonntags, gar nicht bedient.

Karte 10: Bewertung der Angebotsqualitat im Landkreis Coburg

Anbindung der Ortsteile an das zugehorige Unter- bzw.
Kleinzentrum

Grundsatzlich ist die Anbindung der Ortsteile an die jeweiligen Versorgungs- bzw.
Verwaltungsstandorte in weiten Teilen als gut bzw. zufriedenstellend im Rahmen
der definierten Richtwerte zu beurteilen. Die meisten der untersuchten Gemeinde-
teile verfugen weitgehend uber ein Fahrtenangebot in der Relation an das nachste
Unter- bzw. Kleinzentrum, das mindestens den geforderten Richtwerten entspricht.

Eine unzureichende Bedienungsqualitat ist vor allem in kleineren Ortsteilen festzu-
stellen. Aus den nordwestlichen Flachenkommunen Bad Rodach und Meeder abseits
der Schienenstrecke sowie im Ostlichen Teilraum bestehen groRere Defizite in der
Bedienungsqualitat. Mit Ausnahme der Hauptorte verfugen die Ortsteile hier ledig-
lich Gber ein Grundangebot mit vereinzelten Fahrten bzw. tUber gar kein Angebot.
Das ist vor allem auf die weitgehende Ausrichtung des Fahrplans auf den Schiler-
verkehr zurickzufuhren und damit auf fehlende Bedienungsangebote am spéten
Vormittag und am Abend. Insbesondere vormittags zwischen 9:00 und 11:30 Uhr
und nach 18 Uhr findet in vielen Bereichen abseits der Hauptachsen wahrend die-
sen Zeiten eine stark eingeschrankte bzw. gar keine Bedienung statt.

Im Korridor Bad Rodach — Meeder — Coburg kann die Bedienungsqualitat durch das
im Jahr 2013 eingerichtete Bedarfsangebot zumindest an zwei Tagen in der Woche
etwas verbessert werden.

Defizite bestehen auRerdem in der Anbindung verschiedener Ortsteile von Grof3hei-
rath und Itzgrund, die abseits der Hauptlinien liegen. Auch einzelne Ortsteile von
Selllach (z. B. Autenhausen) sind nicht den Richtwerten entsprechend an die zent-
ralen Orte angebunden.

Anbindung an das Oberzentrum Coburg

Aufgrund der ausgepragten Ausrichtung fast des gesamten Liniennetzes im Nahver-
kehrsraum auf die Kreisstadt Coburg wird das Oberzentrum aus vielen Bereichen
des Landkreises direkt und ohne Umsteigeerfordernis erreicht. Haufig ist auch das
Fahrtenangebot mindestens den Richtwerten entsprechend, aus einigen Bereichen
ist die Anbindung sogar besser, als zum jeweiligen Unter- bzw. Kleinzentrum (z. B.
Gemeinden Untersiemau und GroRRheirath). Dennoch wirkt sich auch hier die starke
Ausrichtung des gesamten Systems auf den Schulerverkehr in bereits erwahntem
Mal3e aus (stark ausgediinntes Angebot am Vormittag und Abend). Lediglich die an
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den Schienenstrecken gelegenen Ortschaften verfiigen ganztags Uber ein regelma-
RBiges, vertaktetes Angebot in und aus der Kreisstadt.

Auf verschiedenen Relationen, die nicht entsprechend der definierten Standards
bedient werden, wird haufig ein lastrichtungsbezogenes Angebot vorgehalten. So
wird z. B. vormittags die Anbindung an das Oberzentrum gewahrleistet, nachmit-
tags in Gegenrichtung (z. B. Anbindung Autenhausen, Gemeinde Sel3lach, an
Coburg).

Aus dem 06stlichen Kreisgebiet ist, nicht zuletzt aufgrund des schulischen Angebo-
tes, eine deutliche Ausrichtung im OPNV auf das Mittelzentrum Neustadt b. Coburg
erkennbar. Da die betreffenden Linien 8308, 8309 und 8310 jedoch ausschlielilich
an Schultagen und zu schulverkehrsrelevanten Zeiten verkehren, ist eine Nutzung
auBRerhalb des schulischen Fahrtzwecks nur sehr eingeschrankt maoglich. Wahrend
ein Grof3teil der Bevolkerung von Neustadt b. Coburg durch den gemeinsamen
Stadtbusverkehr der OVG Sonneberg gut an die Kernstadt angebunden ist, verfi-
gen die sudlichen Stadtteile somit auf3erhalb des Schulverkehrs Uber kein Angebot.

Bedienungsangebot in den Abendstunden und am Wochenende

Im Vergleich zum Tagesangebot (montags bis freitags) wird das OPNV-Angebot im
Nahverkehrsraum in den Abendstunden sowie am Wochenende, wie in landlichen
Raumen ublich, noch deutlich reduziert. Lediglich auf den SPNV-Linien besteht auch
bis in die spaten Abendstunden (ca. 23 Uhr) ein regelmafRiges Bedienungsangebot.

Auf den meisten Linien endet das Bedienungsangebot gegen bzw. vor 19 Uhr. Aus-
nahmen sind hier neben den SPNV-Linien in der Regel die Linienabschnitte, die
auch auflerhalb des Schilerverkehrs eine nennenswerte Nachfrage generieren kdn-
nen (z. B. Linien 8301, 8306 abschnittsweise, 8312 abschnittsweise, 8319 ab-
schnittsweise). Auch die Stadtverkehre in Neustadt b. Coburg und Rddental enden
bereits vor 19 Uhr.

Wahrend an den Samstagen das Angebot im Landkreis bereits deutlich einge-
schrankt wird, wird an Sonn- und Feiertagen neben den SPNV-Linien nur auf ganz
wenigen ausgewahlten Achsen ein OPNV-Angebot bereitgestellt. Neben dem Stadt-
verkehr Neustadt b. Coburg (OVG-Linie A1-R) verkehren die Linien 8301, 8306,
8312, 8318 und 8319 lediglich auf den jeweiligen Stammstrecken mit zwischen
zwei und drei Fahrtenpaaren (tlw. bedarfsgesteuert).

9.1.3 Anschlusssituation

An keinem der Verknupfungspunkte zum SPNV im Untersuchungsgebiet sind sys-
tematische Verknupfungen erkennbar. Zwar sind in Einzelfallen die An- und Ab-
fahrtszeiten zwischen Bus und Schiene an den Bahnhotfen z. B. in Bad Rodach, Wie-
senfeld und GroRwalbur aufeinander abgestimmt. Aufgrund der fehlenden Vertak-
tung bestehen diese Verknlpfungen aber nur zu bestimmten Zeiten. Gleiches gilt
far die Abstimmung der Regionalbuslinien an der Verknupfungshaltestelle Coburg
Bahnhof ZOB.
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An verschiedenen Haltestellen im Untersuchungsgebiet ergeben sich dariiber hinaus
Uber den Tag einzelne Umsteigeverbindungen meist im Schulerverkehr. Diese sind
jedoch im Fahrplan nicht ersichtlich und somit insbesondere fir den Gelegenheits-
kunden schwer nachvollziehbar.

9.1.4 Erreichbarkeit wichtiger Ziele

Erreichbarkeit von Einzelhandelsstandorten und medizinischer
Versorgung

Die Erreichbarkeit diverser Lebensmittelgeschafte zur Abdeckung der Grundversor-
gung ist aus den allermeisten Bereichen des Landkreises in weniger als 30 Minuten
(Kombination OPNV+FuRweg) gewihrleistet. Lediglich einzelne Ortschaften der
Stadte und Gemeinden Ebersdorf (Oberfillbach, Kleingarnstadt, Randbereiche
GroRgarnstadt), Neustadt (Brick, Ho6hn), Meeder (Mirsdorf) und Bad Rodach (Nie-
derndorf) benétigen mit dem OPNV bis zu 45 Minuten in der Anfahrt zum nachsten
Lebensmittelgeschaft.*®®

Bei der zeitlichen Erreichbarkeit des nachsten Allgemeinmediziners mit dem OPNV
ist die Situation im Landkreis Coburg ahnlich wie in anderen landlich gepragten
Raumen bereits etwas angespannt. Zwar liegt die OPNV-Reisezeit im Hinblick auf
die medizinische Versorgung aus den meisten Gebieten noch bei unter einer halben
Stunde, im Vergleich zur Situation bei der Lebensmittelversorgung ist die Anzahl
der Ortschaften, die mit dem OPNV mehr als 30 Minuten bis zum nachsten Arzt be-
notigen, jedoch héher. Insbesondere gilt dies fir verschiedene Ortschaften aus dem
Itzgrund.**©

Die fur den Landkreis Coburg relevanten Krankenhaus- und Klinikstandorte befin-
den sich in Coburg und (bedingt) Neustadt b. Coburg. Das Klinikum in Coburg wird
umfanglich vom Stadtbus erschlossen. Aus dem Raum Weidhausen — Ebersdorf b.
Coburg — Grub am Forst besteht zudem eine direkte und regelméafige Anbindung
des Klinikums mit der Linie 8306. Das Krankenhaus in Neustadt b. Coburg wird
Uber die Linie A1-B des Stadtverkehrs Neustadt b. Coburg erschlossen.

Erreichbarkeit von Arbeitsplatzstandorten

Die meisten der groBeren Firmen und Arbeitsplatzschwerpunkte, die eine gewisse
Relevanz fiir den OPNV aufweisen, sind raumlich vom OPNV erschlossen. So befin-
den sich die grofRten Arbeitgeber im Landkreis, die Firmen Haba und Valeo in direk-
ter Lage zum Bahnhof Bad Rodach. Gleiches gilt auch fir die groRten Arbeitgeber in
Rodental (u. a. Firma St. Gobain), Meeder und Neustadt b. Coburg. Punktuell treten
Defizite in der ErschlieBung im Umfeld einzelner Gewerbegebieten auf, wobei Ge-

109 Quelle: Miller-Teut & Bork GbR Systementwicklung & Analyse, Erreichbarkeitsmodellie-

rung.
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werbegebiete in den hier vorliegenden GroRenordnungen bzw. Strukturen erfah-
rungsgeman eher geringere Potenziale fur den OPNV aufweisen. Fur diese Gebiete
erfolgt eine Bewertung der Situation vor Ort.

Zu berucksichtigen ist insgesamt, dass gerade im produzierenden Gewerbe h&ufig
im Schichtbetrieb gearbeitet wird und eine OPNV-ErschlieRung durch ein System,
welches in seiner Hauptaufgabe auf den Schulverkehr ausgerichtet ist, nur sehr
eingeschrankt moglich ist.

Erreichbarkeit von weiteren wichtigen (Freizeit-) Zielen

Die meisten Freizeit- und Ausflugsziele im Landkreis Coburg sind zwar raumlich mit
dem OPNV erschlossen, aufgrund der Ausrichtung des OPNV im Landkreis auf den
Schulverkehr ist die zeitliche Erreichbarkeit jedoch nicht immer mit der zeitlichen
Ausrichtung des Freizeitverkehrs zu vereinbaren. Mit Ausnahme des Hallen- und
Freizeitbad Aquaria in Coburg und der Therme Natur in Bad Rodach weisen die
meisten der Ubrigen Freizeit- und Naherholungsziele im Nahverkehsraum jedoch
aufgrund der Besucherstruktur und Besucherzahlen insgesamt eine eher unterge-
ordnete Relevanz fur den OPNV aus.

9.2 Bewertung der Systemtransparenz im Regional-
busverkehr im Landkreis Coburg

9.2.1 Netz- und Angebotstransparenz

Die Linien im Landkreis Coburg sind durch eine unterschiedliche Ausprédgung der
Bedienungsangebote gekennzeichnet. Es reicht von Linien, die tagesdurchgéngig
ein regelmagiges Angebot aufweisen bis zu Linien, die ausschlie3lich im Schulver-
kehr verkehren.

Die Transparenz des OPNV-Angebotes im Nahverkehrsraum wird durch die z. T.
stark maandrierenden und variierenden Linienwegfiihrungen, teilweise auch aul3er-
halb der schulverkehrsrelevanten Zeiten, eingeschrankt. Erschwerend kommt hin-
zu, dass innerhalb des Liniennetzes eine Unterscheidung der Linien nach ihrer An-
gebotsqualitat anhand nachvollziehbarer funktionaler Kriterien kaum mdglich ist
(z. B. einheitliche Liniensystematik), so dass fur den Kunden starkere Hauptlinien
kaum von schwécheren Erganzungslinien zu unterschieden sind.
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Tabelle 26: Darstellung der variierenden Linienfuhrungen einer Linie am Beispiel der Linie
8319 (Coburg — Untersiemau — LIF/ Itzgrund — Bamberg)

Nr.

Variierende Linienfihrung im Linienweg der Linie 8319

1

Coburg Bf./ZOB — [ErschlieBung in CO und Creidlitz] — Creidlitz Bf. — Creidlitz Stud —
Niederfullbach — Meschenbach Gh. Braustiible — Untersiemau Coburger StralRe —
Untersiemau Rathaus Sud — GroBheirath — Rossach — Abzw. Schottenstein — GleuRen
Ort — Kaltenbrunn — Untermerzbach — Kaltenbrunn Sid 4 — Lahm

Coburg Bf./ZOB — [ErschlieRung in CO und Creidlitz] — Creidlitz Bf. — Creidlitz Sud —
Niederfullbach — Meschenbach Gh. Braustiible — Untersiemau Coburger StralRe —
Untersiemau Steineller — Obersiemau — Buch am Forst — Lichtenfels Bf.

Coburg Bf./ZOB — Untersiemau Coburger Strale — Untersiemau Rathaus Sud —
GrofRheirath — Rossach — Abzw. Schottenstein — GleufRen — Kaltenbrunn—
Untermerzbach — Recheldorf — Hemmendorf — Lahm

Coburg Bf./ZOB — Untersiemau Rathaus Sud

Coburg Bf./ZOB — CO Kongresshaus/Ket.anger — Creidlitz Stid — Niederftllbach —
Meschenbach Gh. Braustiuble — WeiRenbrunn am Forst — Untersiemau Schule

Haarth Abzw. Hohenstein — Stoppach — Scherneck — Ziegelsdorf — Untersiemau
Schule

Schafhof — Wohlbach — Untersiemau Schule — GroRRheirath — Rossach — Gossenberg —
Watzendorf —Neuses an den Eichen — Buchenrod

Coburg Bf./ZOB — CO Kongresshaus/Ket.anger — Finkenau — Triebsdorf — Haarth —
Stoppach — Scherneck — Untersiemau Schule

Witzmannsberg — Eicha — Schorkendorf — Siebenwind — Ahorn — Untersiemau Schule

10

Untersiemau Schule — Untersiemau Steineller — Obersiemau — Buch am Forst

11

Coburg Schaumberger Schule — CO Bf./ZOB — CO Kongresshaus/Ket.anger —
Creidlitz Sud — Niederfullbach — Meschenbach — WeiRenbrunn am Forst —
Untersiemau Steineller — Obersiemau Schulbushaltestellen — Birkach am Forst —
Obersiemau B289 — Buch am Forst (— Grol3heirath Rossach — Neuses a. d. Eichen —
Schottenstein — GleuBen — Herreth — Kaltenbrunn)

12

Coburg Bf./ZOB — [ErschlieRung in CO und Creidlitz] — Creidlitz Bf. — Creidlitz Sud —
Niederfullbach — Meschenbach Gh. Braustiible — Weilenbrunn am Forst —
Untersiemau Rathaus Sud — GroRRheirath — Rossach

13

Coburg Bf./ZOB — CO Kongresshaus/Ket.anger — Finkenau — Triebsdorf — Haarth —
Stoppach — Scherneck — Untersiemau Schule — Obersiemau Schulbushaltestellen —
Birkach am Forst — Obersiemau B289 — Buch am Forst — Lichtenfels Bf.

14

Coburg Schaumberger Schule — CO Bf./ZOB — [ErschlieRung in CO und Creidlitz] —
Creidlitz Bf. — Creidlitz Sud — Niederfullbach — (Ziegelsdorf —) Meschenbach —
WeilRenbrunn am Forst — Untersiemau Rathaus Sud (— Gossenberg — Watzendorf —
Neuses a. d. Eichen — Welsberg — Schottenstein — Gleuf3en — Herreth — Kaltenbrunn)

15

Coburg Bf./ZOB — CO Kongresshaus/Ket.anger — Untersiemau — Obersiemau B 289 —
Buch am Forst

16

Coburg Bf./ZOB — [ErschlieBung in CO und Creidlitz] — Creidlitz Bf. — Creidlitz Sud —
Niederflllbach — Meschenbach Gh. Braustiible — Untersiemau Coburger StralRe —
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Untersiemau Rathaus Sid — GroRRheirath Ortsmitte — Rossach — Abzw. Schottenstein
— GleuBen Ort — Kaltenbrunn — Untermerzbach — Memmelsdorf — Recheldorf —
Hemmendorf — Lahm

17 Coburg Schaumberger Schule — CO Bf./ZOB — CO Kongresshaus/Ket.anger —
(Finkenau) — Triebsdorf — Haarth — Stéppach — Scherneck — Ziegelsdorf —
Gossenberg — Watzendorf — Neuses a. d. Eichen (- Welsberg — Schottenstein —
GleuRen — Herreth — Kaltenbrunn)

18 Coburg Schaumberger Schule — CO Bf./ZOB — [ErschlieRung in CO und Creidlitz] —
Creidlitz Bf. — Creidlitz Sud — Niederfullbach — Meschenbach — WeiRenbrunn am Forst
— Untersiemau — (Obersiemau B 289 — Buch am Forst —) GroRheirath — Rossach

19 Coburg Schaumberger Schule — CO Bf./ZOB — CO Kongresshaus/Ket.anger —
Triebsdorf — Haarth — Stoppach — Scherneck — Untersiemau — (Obersiemau B 289 —
Buch am Forst —) GroRheirath (— Rossach)

(20) | Lahm — Bamberg

Hinweise:

o haufig bestehen auRerdem innerorts unterschiedliche Linienfuhrungen in den Kommu-
nen; diese sind nicht explizit mit aufgefuhrt, bestehen jedoch umfangreich insbesondere
in Coburg und Untersiemau

e () nur zum Aussteigen

Auch die fehlende Vertaktung wirkt sich, vor allem fur Gelegenheitskunden, negativ
auf die Begreifbarkeit des Systems aus. Standig wechselnde Abfahrtsminuten sowie
Bedienungszeitlicken im Tagesgang auch auf den wenigen taktorientierten Linien
stellen gerade fur Neu-/ Gelegenheitskunden sowie fur Spontanfahrten eine Hemm-
schwelle fir die Nutzung des OPNV dar.

Ein positiver Aspekt ist die konsequente Ausrichtung aller Linien im Nahverkehrs-
raum auf die zentralen Orte. Die meisten Linien sind radial auf das Oberzentrum
Coburg ausgerichtet, die Linien 8308, 8309 und 8310 im &6stlichen Kreisgebiet au-
RBerdem bzw. ausschliel3lich auf das Mittelzentrum Neustadt bei Coburg.

9.2.2 Parallelverkehr

Die im Untersuchungsgebiet in gleichen Bedienungskorridoren neben Bahnlinien
verlaufenden Buslinien dienen vorwiegend der FeinerschlieBung der abseits der
Bahnstrecken gelegenen Ortschaften. Das Busnetz ergénzt das Schienenangebot
dergestalt, dass es eine flachenhafte Erschlieung der angrenzenden Siedlungsbe-
reiche sichert und dartber hinaus als Zubringer zur Schiene fungiert. Eine konkur-
renzierende Wirkung der Buslinien gegeniiber dem SPNV wird hierbei nicht gese-
hen.

Mit der Umsetzung des neuen SPNV-Konzeptes im Jahr 2011 wurde auch die Situa-
tion im straBengebundenen OPNV gepriift und punktuell bereits angepasst (z. B.
Linien 8312, 8313, 8315). Dennoch sollte bei diesem systembedingten ,,Nebenei-
nander”“ von Bus und Bahn erneut Uberprift werden, ob nicht die Mdglichkeit be-
steht, die Angebote noch besser miteinander abzustimmen, das heild3t méglichst zu
verhindern, dass Busse fahrplanmalfiig erst kurz nach Abfahrt des Zuges den
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Bahnhof erreichen. Eine solche Entzerrung kdnnte auf verschiedenen Relationen
ohne Mehraufwand eine Verbesserung der Bedienungsqualitat bieten (z. B. Linie
8306 am Bahnhof Ebersdorf b. Coburg).

Nur in einzelnen Bereichen im 6stlichen Kreisgebiet erfolgt auRerdem eine raumlich
parallele Bedienung im Busverkehr, die aber insbesondere aufgrund der fehlenden
Vertaktung sowie der variierenden Linienwegfiihrung kaum zeitliche Uberschnei-
dungen bietet. Als konkurrenzierende Parallelverkehre werden also auch diese nicht
gewertet, dennoch hat ein solches ,,Nebeneinander” von Linien zur Folge, dass das
Angebot sich nur sehr schlecht kommunizieren lasst. In solchen Bereichen kénnen
sogenannte Gesamtfahrplane eine bessere Ubersicht Giber das komplette Fahrplan-
angebot schaffen.

9.2.3 Fahrgastinformation

Die zentralen Informationen zum Fahrplanangebot sollten vollstandig, leicht ver-
standlich und jedem (potenziellen) Fahrgast zugéanglich sein. Neben den Aushang-
fahrplanen an Haltestellen zahlen zu den wichtigsten Instrumenten der Fahrgastin-
formation Linienfahrplane, in denen die Fahrtenverlaufe sowie die Fahrzeiten leicht
verstandlich dargestellt werden. Die einzelnen Linienfahrplane sind im Internet auf
der Homepage des Landkreises (link zur Arge OPNV) veréffentlicht und kénnen bei
den jeweiligen Verkehrsunternehmen erfragt werden. Aufgrund der zum Teil stark
variierenden Linienverlaufe, die sich mitunter abschnittsweise erganzen, ist es flur
den Neukunden bzw. den Gelegenheitsfahrer jedoch schwer, allein mit Blick auf die
Linienfahrpléne die fur ihn richtige Fahrtbeziehung herauszufiltern. Hilfreich waren
hier Korridorfahrplane, in denen relationsbezogen alle Fahrtmdoglichkeiten darge-
stellt sind (insbesondere im &stlichen Untersuchungsraum). Diese gibt es zurzeit im
Landkreis nicht.

Gerade fur landliche Regionen mit vergleichsweise schwer kommunizierbarem
Fahrplanangebot bieten elektronische Fahrplane mitunter eine erhebliche Erleichte-
rung in der Angebotsdarstellung. Uber das Fahrplanprogramm der BEG ,,Bayern
Fahrplan fur Bus und Bahn* kénnen die verschiedenen Fahrtmoglichkeiten im Nah-
verkehrsraum (in Echtzeit) herausgefiltert werden, so dass hier eine umfassende
Informationsmoéglichkeit besteht.

Positiv anzumerken sind die umfangreichen Informationen, die dem Fahrplanbuch
entnommen werden kdnnen. Neben einer Linientbersicht und weitergehenden In-
formationen zum Tarif (inkl. Tarifinformationen zu den Stadtverkehren in Rodental
und Neustadt b. Coburg) sind daruber hinaus auch wichtige (Ausflugs-) Ziele im
Nahverkehrsraum mit der entsprechenden OPNV-Anbindung dargestellt.

Positiv ist aulBerdem, dass die Fahrplane des SPNV im Fahrplanbuch des Regional-
verkehrs abgebildet sind, moéglichen Verknupfungen zwischen Bus und Schiene an
SPNV-Haltepunkten sind jedoch nicht dargestellt. Desgleichen gilt fur mégliche An-
schltsse im Busverkehr.

Wiinschenswert wére eine Darstellung der Informationen fir Mobilitatseinge-
schrénkte, wie eine Auflistung der barrierefrei ausgebauten Haltestellen im

—— Mathias
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Liniennetz, um so auch mobilitatseingeschrankten Personen die Nutzung des OPNV
zu erleichtern (vgl. Darstellung der barrierefrei nutzbaren Haltestellen im Linien-
netzplan der SUC).

Die Homepage der ARGE OPNV enthalt verkehrsmitteltbergreifende Informationen
zu den Mobilitatsangeboten im Nahverkehrsraum. Neben den Angeboten im OPNV
(Regional- und Stadtverkehre) sind auch Informationen zu Fernbusanbindungen,
zur Coburger Mitfahrborse und zum Coburger Car-Sharing-Verein ,,Autoparat” ab-
rufbar, daruiber hinaus Nutzliches fur Radfahrer und FuRgénger in Coburg.

Die meisten Haltestellen im Landkreis sind mit den Grundinformationen, also min-
destens mit linienbezogenen Fahrplanen sowie einer Telefonnummer, ausgestattet.
Uber weitergehende Informationen wie Liniennetzplane verfugen i. d. R. lediglich
zentrale Haltestellen in den Stadtverkehrs-Stadten Rédental und Neustadt b.
Coburg.

Abbildung 11: Ausstattung von Haltestellen mit Fahrgastinformationen (links: Stadtverkehr
Roédental, Stadtzentrum Rathaus; rechts: OVF, Ebersdorf (b. Co.) Kirche)

In der Stadt Coburg sind wichtige Haltestellen mit dynamischen Informationssys-
temen (DFI) ausgestattet. Neben den An- und Abfahrtszeiten der Linien der SUC
werden an den Haltestellen, die auch vom Regionalverkehr bedient werden, auch
diese Linien entsprechend angezeigt (z. B. Bahnhof/ ZOB Coburg).

9.2.4 Tarif

Die Transparenz des OPNV-Tarifsystems ist infolge der unterschiedlichen Systeme,
die im Landkreis zur Anwendung kommen nur bedingt als gut zu bewerten.

Zwar gibt es eine gegenseitige Fahrscheinanerkennung von SUC und OVF im Rah-
men der VGC, dariiber hinaus gibt es jedoch auch gesonderte Fahrscheine fur Li-
nien der OVF auRRerhalb der VGC, jeweils eigene Tarife fur die Stadtverkehre in
Rodental und Neustadt b. Coburg und gemeinsame Fahrausweise Bus/Schiene auf

— Mathias
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den OVF-Linien. Dies kann insbesondere fur Gelegenheitsnutzer eine nicht zu unter-
schatzende Zugangshemmnis zum OPNV darstellen.

Das Fahrscheinsortiment umfasst das in Verkehrsgemeinschaften gangige Angebot
von Einzelfahrscheinen, Mehrfahrtenkarten, Zeitfahrausweisen, Angebote fur Fami-
lien und Studenten sowie gezielte Freizeitangebote wie Ferienpass und Museums-
karte.

9.3 Probleme im Betriebsablauf (Punktlichkeit)

Die Punktlichkeit des Busverkehrs, und damit die Verlasslichkeit, ist ein wesentli-
ches Qualitatsmerkmal des OPNV.

Betriebliche Defizite entstehen in der Regel durch Stérungen im Verkehrsfluss,
meist hervorgerufen durch Baustellen oder hohe Verkehrsbelastungen durch den
motorisierten Individualverkehr. Auch nicht planbare Wartezeiten an LSA und
Bahnubergangen stellen Behinderungen dar.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden von der OVF einzelne Behinderungen im
Regionalbusverkehr genannt. Zu erheblichen Beeintrachtigungen des Betriebsablau-
fes kommt es insbesondere in Coburg im Bereich der Callenberger Unterfihrung in
Fahrtrichtung ZOB. Darlber hinaus stellen auch die Bahnibergange im gesamten
Stadtgebiet Problempunkte dar, die zu regelmaRigen Verspatungen beitragen.***

Beeintrachtigungen der Betriebsabwicklung resultieren aullerdem aus parkenden
Pkw im Haltestellenbereich. Konkret benannt wurde hier die Haltestelle Coburg Hin-
denburgstraRe/Post.

11 Quelle: schriftliche Befragung der OVF im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrs-

plans fur Stadt und Landkreis Coburg im Winter 2013/14.
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9.4 Barrierefreiheit im OPNV im Regionalbusverkehr
im Landkreis Coburg

9.4.1 Fahrzeuge im Regionalbusverkehr

Zum Analysezeitpunkt (Winter 2013/2014) werden im Regionalverkehr 41 Fahrzeu-
ge mit Niederflurtechnik (ca. 40%) eingesetzt. Uber Rampen verfiigen nur 21 Busse
(ca. 20%), Hublifte fur Rollstuhlfahrer gibt es in 5 Fahrzeugen (< 5%).*2.

Dieser Ausstattungsstand bzgl. der Barrierefreiheit wird, auch fur einen eher landli-
chen Raum, als unterdurchschnittlich eingeschatzt und ist durch den hohen Anteil
an Kombi- und Reisebussen mit Einsatz im Linienverkehr begrindet.

9.4.2 Haltestellen

Aufgrund der Komplexitat der Thematik kann im Nahverkehrsplan nicht fur alle
Komponenten des OPNV-Systems und fur alle Formen von Mobilitatseinschrankun-
gen eine detaillierte und volilstandige Defizitliste erstellt werden. Vielmehr soll bei-
spielhaft auf allgemeine und Ubergeordnete Mangel hingewiesen werden, die zu
einer deutlichen Beeintrachtigung einer barrierefreien Reisekette fuhren.

Im Nahverkehrsplan des Landkreises Coburg wird der Fokus bei der Bewertung der
Barrierefreiheit

e auf die Erreichbarkeit/ den Zugang zur Haltestellenkante,

e auf den stufenfreien Einstieg in das bzw. der Ausstieg aus dem Fahrzeug und
e auf die Ausrustung der Haltestellen mit taktilen Bodenindikatoren

gelegt.

Grundsatzlich geht der Begriff ,,Barrierefreiheit* jedoch Uber die genannten Kriterien
hinaus und umfasst entsprechend BGG alle potenziellen Nutzer mit Mobilitatsein-
schrédnkung (z. B. Hochbetagte, Kleinwichsige, Personen mit Orientierungsschwie-
rigkeiten, Personen mit Gleichgewichtsstérungen, Personen mit geistiger Behinde-
rung etc.).

Im Hinblick auf die Barrierefreiheit muss die Situation im Landkreis Coburg als stark
verbesserungswiurdig eingeschatzt werden. Nur wenige Haltestellen im Untersu-
chungsgebiet sind barrierefrei nutzbar. Konkrete Daten liegen nicht vor, so dass im
NVP ein beispielhafter Auszug zur Einschatzung der Gesamtsituation gegeben wird.

Neben dem meist fehlenden niederflurgerechten Ausbau der Haltestellen ist auch
der Ausbauzustand in Bezug auf taktile Leitsysteme im Landkreis Coburg als stark
defizitar zu bewerten. Lediglich wenige Haltestellenbereiche sind Uberhaupt mit tak-
tilen Bodenindikatoren ausgerustet, auch viele der bereits niederflurgerecht ausge-
bauten Haltestellen verfiigen nicht tber Leitsysteme.

112 ependa
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Problematisch ist die Situation aulRerdem an vielen Haltestellen hinsichtlich der An-
fahrbarkeit der Haltestellenkante (z. B. Haltestelle Rédental, Marktplatz). Zu kurze
Busbuchten und/ oder ungeordnetes Parken lassen oftmals auch bei Haltestellen
mit Hochborden fahrdynamisch kein paralleles Anfahren an den Bordstein zu.

Der fehlende barrierefreie Ausbau von Haltestellen in Bereichen mit gesteigertem
Bedarf (z. B. Behindertenwerkstatten in SelR3lach, Niederfullbach etc.) bedingt un-
gunstige Ein-, Aus- und Umsteigesituationen, die sich zusatzlich auch negativ auf
die Punktlichkeit auswirken kénnen.

Die Stadt Neustadt b. Coburg forciert seit einiger Zeit den Haltestellenausbau. Ein
positives Erscheinungsbild zeigt z. B. der Arnoldplatz. Der gesamte Platz erscheint
in einem freundlichen Bild. Neben der zentralen Lage wirken sich der verglaste Un-
terstand sowie der grofRzugige und offene Haltestellenbereich positiv auf das Si-
cherheitsempfinden der Fahrgéste aus. Im Hinblick auf die barrierefreie Gestaltung
weisen die Haltepositionen richtungsbezogen jedoch deutliche Unterschiede auf.
Wahrend die Nordseite mit Hochborden ausgestattet ist, die die Nutzung des OPNV
an dieser Halteposition fur in ihrer Mobilitat eingeschrénkte Personen erleichtern,
fehlen in der Gegenrichtung entsprechende Ausstattungselemente, hier liegt der
Fokus eindeutig auf der Integration ins Stadtbild (vgl. Abbildung 12 und Tabelle
27).

Auch die Haltestelle Burgerhaus in Ahorn ist eine positives Beispiel im Hinblick auf
den niederflurgerechten Ausbau. Ein taktiles Leitsystem fur Blinde und Sehbehin-
derte fehlt jedoch.

Abbildung 12: Beispiel fur zentrale Haltestelle mit (richtungsbezogen) hohem Ausbauzustand
im Hinblick auf die Barrierefreiheit (links: Neustadt, Arnoldplatz, Nordseite; rechts: Ahorn,
BlUrgerhaus)

Tabelle 27 enthalt eine Einschatzung zur Barrierefreiheit an ausgewahlten Verknup-
fungspunkten und Haltestellen im Landkreis Coburg.

I Mathias
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Tabelle 27: Einschatzung zur Barrierefreiheit an ausgewéahlten Verkniipfungspunkten und

Haltestellen im Landkreis Coburg

‘| Rodental, Stadtzentrum Rathaus

Haltestelle nicht spaltfrei anfahrbar,
Radien zu eng

kein niederflurgerechter Bord, keine
gerade Haltestellenkante

Poller behindern Ein- und Ausstieg
(Rollatoren, Kinderwagen, Rolistiihle)

Ebersdorf b. Coburg, Bahnubergang

kein niederflurgerechter Bord

Busbucht zu kurz, Haltestellenkante
dadurch nicht bordsteinparallel und
spaltfrei anfahrbar (Sudseite; an
Nordseite Haltestellenkante gut
anfahrbar)

kein taktiles Leitsystem

Neustadt b. Coburg, Bahnhof

Haltestelle nicht baulich herausge-
bildet, Beparken durch PKW

unzureichende Ausstattung fur einen
Verknipfungspunkt SPNV/ Bus
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Neustadt b. Coburg, Arnoldplatz
(Sudseite)

¢ Kkein niederflurgerechter Bord
¢ kein taktiles Leitsystem

¢ Natursteinpflaster beeintrachtigt
Orientierbarkeit fur Blinde

Bad Rodach, Marktplatz
e kein niederflurgerechter Bord
¢ kein taktiles Leitsystem

e Modblierung, Schilder und Bepflanzung
behindern Ein- und Ausstieg

Tambach
¢ keine niederflurgerechte Ausbildung

e unzureichende Ausstattung fur Halte-
stelle an einem regional wichtigen
Freizeitziel

Mathias
Schmechtig
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Neustadt b. Coburg, Busbahnhof
¢ Hochbord

e kein taktiles Leitsystem

Neustadt b. Coburg, Schule
Heubischer Stralle

e kein niederflurgerechter Bord

e kein taktiles Leitsystem

Scherneck, Kirche
e kein niederflurgerechter Bord
e kein taktiles Leitsystem

e Haltestelle nicht baulich herausge-
bildet, potenziell Beparken durch PKW

Mathias
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Meeder, Bahnhof
e kein niederflurgerechter Bord

¢ kein taktiles Leitsystem

9.4.3 Fazit

Die Beférderungsqualitat an den Haltestellen im Nahverkehrsraum ist unterschied-
lich ausgepragt. Insgesamt muss die Situation an vielen Bushaltestellen im Land-
kreis Coburg hinsichtlich der Barrierefreiheit als verbesserungswirdig eingeschatzt
werden. Neben den Defiziten im Zugang zum Fahrzeug sind dartber hinaus nur
wenige Bushaltestellen mit einem taktilen und optischen Leitsystem ausgestattet.
In der Konsequenz sind viele OPNV-Zugangsstellen im Kreisgebiet von mobilitéts-
eingeschrankten Fahrgasten nicht ohne Hilfe nutzbar.

Die Informationsmedien der den Landkreis Coburg bedienenden Verkehrsunter-
nehmen sind hinsichtlich der Informationen fur Mobilitatseingeschrankte als aus-
baufahig zu bewerten.

Wiinschenswert waren umfassendere Aussagen fir mobilitatseingeschrankte OPNV-
Nutzer in den print-Medien, z. B.

e Auflistung der Linien mit verbindlichem Einsatz von Bussen mit Rampen und

e Auflistung der niederflurgerecht ausgebauten Haltestellen im Fahrplanbuch (vgl.
Liniennetzplan Stadtbus Coburg)

GemalR dem PBefG und dem BGG nimmt die Bedeutung einer barrierefreien Nutz-
barkeit des OPNV deutlich zu.

Insgesamt ergibt sich vor dem Hintergrund der Anforderungen aus dem vorliegen-
den Nahverkehrsplan an einen ,barrierefreien OPNV*“ sowie den Anforderungen aus
BGG und PBefG ein deutlicher Handlungsbedarf.
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9.5 Anmerkungen der Stadte und Gemeinden

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden im Herbst 2013 alle Stadte- und Ge-
meinden im Nahverkehrsraum hinsichtlich ihrer Anregungen und Hinweise zur Nah-
verkehrsplanung befragt. Von den Kommunen wurde dabei neben konkreten Prob-
lemen zu bestimmten Linien die Verbesserung des Bedienungsangebotes als mal3-

Seite | 126
gebliches Schwerpunktthema genannt.**®

Eine Ubersicht tber alle genannten Anmerkungen ist im Anlagenband | dokumen-
tiert.

9.6 Zusammenfassung der Starken und Schwachen im
Regionalbusverkehr im Landkreis Coburg

Tabelle 28: Ubersicht tiber die Starken des OPNV im Landkreis Coburg

Angebotsqualitat

o flachendeckend grundsatzlich gute (dem Bedarf im landlichen Raum angemessene)
rdumliche Erschlieungsqualitat ohne gravierende Mangel; kleinere Defizite
konzentrieren sich weitgehend auf die Siedlungsrandlagen mit eher geringem
Fahrgastpotenzial

e die zentralen Bereiche der Kommunen sowie grof3ere zusammenhangende Siedlungen
sind gut an den OPNV angeschlossen

e insgesamt gutes Bedienungsangebot; insbesondere im Stadt-Umland-Bereich von
Coburg sowie entlang der SPNV-Korridore besteht ein gutes und dichtes OPNV-Angebot

Systemtransparenz

e Linienfahrplane tiber die Homepage des Landkreises bzw. der Arge OPNV Stadt und
Landkreis Coburg abrufbar

e Fahrpldne des SPNV sind im Fahrplanbuch aufgefuhrt

¢ umfangreiche Fahrgastinformationen im Fahrplanbuch (z. B. Linienlbersicht,
weitergehenden Informationen zum Tarif, wichtige (Ausflugs-) Ziele im
Nahverkehrsraum)

e alle Fahrplane sind digital hinterlegt, so dass Fahrtrelationen mit dem Bayernfahrplan
abgerufen werden kdénnen

o umfangreiches und zielgruppenorientiertes Fahrscheinsortiment

113 Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden im Rahmen der Fortschreibung des Nahver-

kehrsplans im Herbst 2013.
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Tabelle 29: Ubersicht tiber die Schwichen des OPNV im Landkreis Coburg

Angebotsqualitat

stark ausgedunntes bzw. unzureichendes Bedienungsangebot in der schulfreien Zeit
vor allem aus den 0Ostlichen Bereichen des Landkreises

stark ausgedinntes Angebot am Wochenende auf allen Linien, sonntags verkehren
lediglich einzelne starke Linien

punktuell Defizite in der Erreichbarkeit des Gemeindezentrums bzw. des Oberzentrums
Coburg

partiell Defizite im Abendverkehr (Bedienung nach 18 Uhr nur entlang der
Hauptachsen)

Systemtransparenz

eingeschrankte Angebots- und Systemtransparenz (wechselnde Linienfiihrung,
Bedienungslicken)

haufig unibersichtliche Liniennetzstruktur mit stark maandrierender Fuhrung
keine Unterscheidung der Linien hinsichtlich ihrer Angebotsqualitat

Defizite in der Fahrgastinformation (z. B. fehlende Korridorfahrpléne, fehlende
Darstellung moglicher Anschlisse im Busverkehr, keine Information fir
Mobilitatseingeschrankte zur Nutzung des OPNV)

Defizite in der Transparenz des Tarifsystems aufgrund der unterschiedlichen Systeme,
die zur Anwendung kommen

Befdérderungsqualitat

Defizite in der Ausstattung und Gestaltung an vielen Haltestellen und
Verknupfungspunkten, insbesondere mit Blick auf die barrierefreie Ausgestaltung und
Fahrplaninformationen

—— Mathias
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9.7 Bewertung des Stadtverkehrs in der Stadt Coburg
9.7.1 Angebotsqualitat

ErschlieRungswirkung

In der Stadt Coburg wird insgesamt eine gute bis sehr gute raumliche OPNV-
ErschlieBungswirkung erreicht. Der ErschlieRungsgrad betragt insgesamt tuber 95%.

Die wichtigsten OPNV-affinen Infrastruktureinrichtungen verfuigen tber eine direkte
Anbindung (z. B. Hochschule Coburg, Klinikum Coburg, Gewerbegebiet ,Lauterer
Hohe*). Es besteht eine weitgehend ,,harmonische” OPNV-ErschlieBung des Stadt-
gebietes. Die zentralen Bereiche der Stadtteile sind durch eine hohe ErschlieRungs-
wirkung gekennzeichnet, aufgrund der vergleichsweise kleinteiligen Netzstruktur
gibt es lediglich punktuell kleinere Lucken in der Erschlielung, insbesondere in den
Randbereichen der Siedlungsgebiete sowie in klassischen ,, Zwischenlagen* zwischen
Hauptachsen.

Die Einwohnerbetroffenheit in diesen Bereichen ist vor dem Hintergrund der, bezo-
gen auf die Gesamtstadt, vergleichsweise geringen Einwohnerzahlen in weitgehend
allen Bereichen als nicht gravierend zu betrachten. Tabelle 30 beschreibt die nicht

erschlossenen Gebiete im Stadtgebiet.

Tabelle 30: Bereiche mit ErschlieBungsdefiziten in der Stadt Coburg

Stadtbereich/ betroffene Bewertung der Situation Handlungs-
Bevolkerung (geschatzt) bedarf
Cortendorf ¢ AOK-Hauptgeschéftsstelle am sehr geringer
g Rand des 500m-Einzugsbereiches | Handlungs-
der Haltestelle bedarf

¢ Kleingartensiedlung an der Gart-
nersleite nicht erschlossen.

e Entfernung bis zur nachsten Halte-
stelle bis ca. 1.000 m (Stadtbus-
Linie 3 im 30-Minuten-Takt).

e Westlicher Siedlungsrandbereich sehr geringer
an der Von-Thimmel-StraBe und | Handlungs-
Falkeneggstraflle (ca. 20 Ein- und bedarf
Zweifamilienhauser)

e Gebiet in klassischer Randlage

e Lage am Rand des 300m-
Einzugsbereichs verschiedener
Haltestellen der Linie 6 im 30-
Minuten-Takt (bzw. 7 stundlich im
Freizeitliniennetz)

e Entfernung bis ca. 500 m zur
nachsten Haltestelle.
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Stadtbereich/ betroffene
Bevolkerung (geschatzt)

Bewertung der Situation

Handlungs-
bedarf

Kernstadt (Sudwesten)

Siedlungsbereich entlang des He-
ckenwegs (ca. 50 Einfamilienhau-
ser)

Lage am Rand des 300m-
Einzugsbereichs verschiedener
Haltestellen der Linien 2, 3 und 7
im 30-Minuten-Takt; dichtes Be-
dienungsangebot durch zeitlichen
Versatz der beiden Linien

Gebiet liegt zwischen zwei OPNV-
Korridoren

Entfernung ca. 500 m zur néchs-
ten Haltestelle.

geringer
Handlungs-
bedarf

Kernstadt (Mitte)

einzelne Mehrfamilienhauser im
Bereich Kalenderweg

Lage am Rand des 300m-
Einzugsbereichs verschiedener Li-
nien im Stadtbus- und Regional-
verkehr (Linien 1, 1A, 8313 und
8315)

Entfernung bis ca. 500 m zur
nachsten Haltestelle.

kein
Handlungs-
bedarf

Einzelne Ein- und Zweifamilien-
hauser am Wolfsgraben, im Ko6-
cherweg, Hahnweg und Beerhugel
nicht erschlossen (ca. 25 Einfami-
lienhauser)

Lage am Rand des 300m-
Einzugsbereichs verschiedener
Haltestellen der Linie 3 mit Bedie-
nung im 30-Minuten-Takt

Lage am Rand des 300m-
Einzugsbereichs verschiedener
Haltestellen der Linie 5 mit einzel-
nen Fahrten und Linientaxi Linie 8
im 120-Minuten-Takt

augenscheinlich hohe Pkw-Affinitat

geringer
Handlungs-
bedarf

o
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Kernstadt (Osten) e Siedlungsbereich nérdlich ,Lange gering
o ‘ . e B Gasse" liegt auRerhalb der defi-
: nierten Einzugsbereichs (Ein- bis

Zweifamilienhausbebauung; ca. 65

% v j ‘ Wohnhauser).
o] B W )
/ wf . ¢ |* Lage am Rand des 300m-
ko 4.8 Einzugsbereichs verschiedener

i : Haltestellen der Linie 5 (und Lini-
n P A

entaxi Linie 8 im 120-Minuten-
Takt)

e Gebiet liegt zwischen zwei OPNV-
Korridoren

e Entfernung bis ca. 500 m zur
nachsten Haltestelle.

e augenscheinlich hohe Pkw-Affinitat

Kernstadt (Studosten)/ e einzelne Ein- und Zweifamilien- kein

Seidmannsdorf hauser und Hofe zwischen Eupen- | Handlungs-

; > straRe und Eckardtsberg nicht er- | bedarf
schlossen.

e lLage am Rand des 300m-
Einzugsbereichs verschiedener
Haltestellen der Linien 5 und 7 je-
weils im 30-Minuten-Takt.

o . e Gebiet liegt zwischen zwei OPNV-

Re

Korridoren
Seidmanhsti

e Entfernung bis ca. 500 m zur

- nachsten Haltestelle.

Aus den hier dargestellten ErschlieBungsdefiziten lasst sich nicht unmittelbar ein
Handlungsbedarf ableiten. Es ist im Einzelfall zu prufen, ob sich eine wirtschaftlich
vertretbare und betrieblich bzw. verkehrlich sinnvolle OPNV-ErschlieRung auf Basis
des vorhandenen Marktpotenzials umsetzten lasst.

Karte 11: OPNV-ErschlieRung Stadt Coburg

Bedienungsqualitat

Die im Stadtbusverkehr Coburg erreichte Marktausschdépfung von 80 Fahrten pro
Einwohner und Jahr kann als Erfolg und als grundséatzliche Bestatigung des derzeiti-
gen OPNV-Angebotes gewertet werden. Der 30-Minuten-Grundtakt, der derzeit im
Stadtbus-System vorgehalten wird, ist typisch fur Stadtverkehre in ahnlicher Gro-
Renordnung und mit entsprechender Zentralitat und Struktur.

Aufgrund der sternférmigen Ausrichtung des Busnetzes auf die Innenstadt und der
Bedienung der zentralen Busachse Mohrenstral3e durch alle Stadtbus-Linien sind die

— Mathias
PR Schmechtig
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Ziele in der Innenstadt aus allen Stadtteilen ohne Umstieg erreichbar. OPNV-
relevante Ziele wie die Hochschule und das Klinikum sind i. d. R. mit einmaligem
Umstieg erreichbar. Das Prinzip des , Teilrendezvous® an der zentralen Haltestelle
Theaterplatz bietet fir diese und auch alle anderen stadtteilverkntupfenden Relatio-
nen tagstiber maximale Wartezeiten von 15 Minuten. Am Wochenende und abends,
wenn die meisten Linien im 60-Minuten-Takt verkehren, wird ein Rund-um-
Anschluss gewahrleistet.

Bereiche im SUC-Bedienungsgebiet, die nicht regelmaRig alle 30 Minuten vom
Stadtverkehr angefahren werden sind:

e Bereiche entlang der Linie 4 (Anbindung von Ahorn; Stichfahrt Uber Schafhof
Mitte bis Wohlbach unregelméanRig)

e Bereich Pelzhugel und Hasenstein

e BriuckenstralRe/ Callenberger Stral3e

e Bereich Spitelleite/ St. Marien/ Seniorenzentrum
e Lobelstein

e Veste (alle zwei Stunden)

Dies fuhrt nicht automatisch zu einer negativen Bewertung des OPNV-Angebotes in
diesen Bereichen, vielmehr ist die generierbare Verkehrsnachfrage zur Ermogli-
chung eines wirtschaftlichen Betriebs aufgrund der geringen Potenziale an diesen
Stellen fraglich. Das Angebot wird somit auch hier als ausreichend gewertet.

Auch das Angebot am Wochenende ist als angemessen zu bewerten. Grundangebot
ist der 60-Minuten-Takt, der auf den meisten Relationen am Samstag bis mittags
auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet wird.

Abends uUberzeugt der Stadtverkehr durch das umfangreiche Anruf-Sammel-Taxi-
Angebot. Wahrend der festbediente Linienverkehr zwischen 20 und 21 Uhr den Be-
trieb auf allen Linien einstellt, wirkt im Anschluss wochentags bis Mitternacht, in
den Nachten auf Samstage, Sonn- und Feiertage sogar bis gegen 4 Uhr das A.S.T.
als Erweiterung des Stadtbusangebotes in allen Bereichen, die tagstber auch der
Stadtbus bedient.

9.7.2 Systemtransparenz

Netz- und Angebotstransparenz

Der Stadtverkehr Coburg bietet fir eine Stadt dieser GroRenordnung durch das ver-
taktete Fahrplanangebot und die weitgehend einheitlichen Linienwege insgesamt
ein attraktives und transparentes Bedienungsangebot auf allen Stadtbus-Linien,
welches sich auch ungeubten und ortsfremden Nutzern vergleichsweise leicht er-
schlief3t.

Die Bedienungsqualitat zeichnet sich durch den Halbstundentakt auf allen Hauptli-
nien sowie durch die flr eine Mittelstadt ungewdhnlich breite Verfligbarkeit des

—— Mathias
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Stadtbusverkehrs im Tagesverlauf aus (Frihverkehr vor 6 Uhr, Abendverkehr, re-
gelmaBiger Sonntagsverkehr).

Bedingt durch die radiale Ausrichtung auf die Innenstadt gibt es aus allen Stadttei-
len sowie aus den im Stadtverkehr bedienten Landkreiskommunen Direktanbindun-
gen an den zentralen Bereich und an den Bahnhof/ZOB. Die Durchmesserlinien be-
wirken, dass in der Konsequenz der Netzgestaltung ein Grof3teil der Fahrgaste um-
steigefrei zu ihrem Ziel gelangt.

Fahrgastinformation

In der Stadt Coburg besteht grundsatzlich ein gutes Angebot von Informationsmaog-
lichkeiten Uber den OPNV. Die Fahrgaste im Stadtverkehr haben verschiedene Mog-
lichkeiten sich Uiber das Angebot zu informieren. Das Fahrplanbuch der SUC stellt
dafur ein wesentliches Instrument dar. Es beinhaltet neben der Darstellung der
Fahrplane auch einen beigelegten Liniennetzplan mit Tarifzonen in vereinfachter
Form sowie Informationen zum Tarif, zu den Beférderungsbedingungen und zu
wichtigen (Ausflugs-) Zielen im Nahverkehrsraum.

Positiv herauszustellen ist die Darstellung der niederflurgerecht ausgebauten Halte-
stellen im Bedienungsgebiet des Stadtbusses.

Die Haltestellen im Stadtbus Coburg sind mindestens mit den Grundinformationen,
also mindestens mit linienbezogenen Fahrplanen sowie einer Telefonnummer, aus-
gestattet. Die meisten Haltestellen verfligen daruber hinaus tUber weitergehende
Informationen wie Liniennetzpléane und Informationen zum Tarif. Wichtige Haltestel-
len sind zusatzlich mit DFI-Anzeigen ausgestattet, die Uber die ndchste Abfahrtsmi-
nute hinaus auch die ndchsten ankommenden Linien mit Richtungsangabe und Ab-
fahrtszeit anzeigt.

Abbildung 13: Ausstattung von Haltestellen mit Fahrgastinformationen
(links: Coburg, Theaterplatz; rechts: Coburg, Klinikum)

— Mathias
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9.7.3 Barrierefreiheit im Stadtbus Coburg

Fahrzeuge

Die Situation im Stadtverkehr Coburg ist hinsichtlich der Barrierefreiheit im Fahr-
zeug als sehr positiv zu bewerten. Zum Einsatz kommen moderne Niederflurfahr-
zeuge, die Uber eine entsprechende Standardausstattung mit Niederflurtechnik,
Rampe und akustischem Fahrgastinformationssystem im Fahrzeuge verfiigen.

Haltestellen

Im Zuge der Umsetzung des ,,Konzeptes zur barrierefreien Gestaltung von OPNV-
Haltestellen im Coburger Stadtgebiet* wurden in den letzten Jahren seit 2007 be-
reits diverse Haltestellen im Stadtgebiet umfangreich umgebaut und es sollen auch
zuklnftig noch weitere Haltestellen entsprechend des Haltestellenkonzeptes umge-
baut werden. Der Fokus lag in der Vergangenheit auf dem Ausbau der Méblierung
(z. B. Witterungsschutz), der Fahrgastinformation und dem niederflurgerechten
Hochbord (Mindesthdhe 18 cm). Ein weiterer Punkt war die hindernisfreie Erreich-
barkeit der Haltestellen. Im Zuge des neuen PBefG aus dem Jahr 2013 wird zukiinf-
tig die barrierefreie Ausgestaltung der Haltestellen noch weiter in den Vordergrund
ricken mussen.

Insgesamt sind mit Stand Herbst 2014 bereits rund 30% aller Haltestellen in der
Stadt Coburg mindestens in einer Richtung barrieregerecht ausgebaut. ,Leuchttir-
me* der OPNV-Infrastruktur sind die beiden Verkniipfungspunkte Theaterplatz und
ZOB, die in den Jahren 2007 bzw. 2008 umfangreich umgebaut wurden. Entstanden
sind attraktive OPNV-Zugangsstellen, die sich optisch sehr gut in das Stadtgefiige
einpassen, die jedoch hinsichtlich des barrierefreien Ausbaus auch Defizite aufwei-
sen. So bestehen an beiden Haltestellen in unterschiedlicher Auspragung Mangel in
der Ausbildung der Bodenindikatoren (vgl. Tabelle 31).

Der Hauptbahnhof als bedeutende Zugangsstelle zum SPNV im Stadtgebiet weist
hinsichtlich des barrierefreien Ausbaus noch spurbare Mangel auf. Zwar hat der
Bahnhof zwischen 2007 und 2009 eine Teilsanierung mit neuem Bahnhofsvorplatz,
neuen Bahnsteigdachern und Bestuhlung erfahren, der barrierefreie Ausbau des
Bahnhofs konnte jedoch bis heute nicht realisiert werden.

Im Stadtgebiet sind acht Haltestellen mit DFI ausgestattet, die neben der visuellen
Darstellung auch akustische Ansagen fir sehbinderte und blinde Fahrgaste bieten.

Tabelle 31 enthalt eine Einschatzung zur Barrierefreiheit an ausgewahlten Verknup-
fungspunkten und Haltestellen in der Stadt Coburg.

—— Mathias
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Tabelle 31: Einschatzung zur Barrierefreiheit an wichtigen Verknipfungspunkten und (Innen-
stadt-) Haltestellen

Coburg ZzOB
e niederflurgerechter Hochbord
e taktiles Leitsystem

Seite | 134 e Ausstattung mit DFI

Coburg Theaterplatz
¢ niederflurgerechter Hochbord

¢ hohe stadtebauliche Anforderungen
im Kontext zum historischem Umfeld
fuhren zu Kompromissen

e taktiles Leitsystem

e Ausstattung mit DFI

’ Coburg Albertsplatz
¢ niederflurgerechter Hochbord
e taktiles Leitsystem

e Ausstattung mit DFI

Mathias
Schmechtig
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Coburg Marienhaus
e niederflurgerechter Hochbord

e taktiles Leitsystem (Einstiegsfeld an
der ersten Tur)

Seite | 135

Coburg Mohrenstral3e
e kein niederflurgerechter Bord
e kein taktiles Leitsystem

e Ausstattung mit DFI

Coburg Kongresshaus
e kein niederflurgerechter Bord
e Kkein taktiles Leitsystem

e Fuhrung des Radwegs zwischen
Wartehalle und Ein- und
Ausstiegsbereich (Konfliktpotenzial
zwischen Radfahrern und Fahrgasten)

e Ausstattung mit DFI

Mathias
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9.7.4 Zusammenfassung der Starken und Schwachen im
Stadtbus-Verkehr in der Stadt Coburg

Tabelle 32: Ubersicht tiber die Starken des OPNV in der Stadt Coburg

Angebotsqualitat

e gute ErschlieBungswirkung ohne gravierende Mangel, die zentralen Bereiche der
Stadtteile sind durch eine hohe ErschlieBungswirkung gekennzeichnet

e insgesamt gutes und dichtes Bedienungsangebot im gesamten Stadtgebiet

e gute und direkte Erreichbarkeit des zentralen Versorgungsbereichs Innenstadt aus allen
Stadtteilen

Systemtransparenz

e systematische Netzstruktur mit Ausrichtung der Buslinien auf den zentralen
Verkupfungspunkt ,,Theaterplatz* und den Bahnhof/ZOB

¢ insgesamt hohe Systemtransparenz infolge der durchgangigen Vertaktung und der
einheitlichen Linienfuhrung

e Darstellung der niederflurgerecht ausgebauten Haltestellen im Bedienungsgebiet im
Liniennetzplan der SUC

e umfangreiches und zielgruppenorientiertes Fahrscheinsortiment

e wichtige Haltestellen mit DFI

Befoérderungsqualitat

e insgesamt hohes Ausstattungsniveau bei den Fahrzeugen, insbesondere im Hinblick auf
Niederflurtechnik

e einzelne Haltestellen und Verknupfungspunkte mit hohem Ausbaustandard hinsichtlich
der Barrierefreiheit (z. B. Marienhaus, Albertsplatz, Theaterplatz, ZOB); rund 30% der
Haltestellen im Stadtgebiet sind mindestens in einer Richtung niederflurgerecht
ausgebaut

Tabelle 33: Ubersicht iiber die Schwiachen des OPNV in der Stadt Coburg

Angebotsqualitat

e einzelne Liucken in der ErschlieBung insbesondere in den Randbereichen der
Siedlungsgebiete sowie in klassischen ,,Zwischenlagen* zwischen den Hauptachsen

Befdérderungsqualitat

o Defizite in der Ausstattung und Gestaltung an verschiedenen Haltestellen,
insbesondere mit Blick auf die barrierefreie Ausgestaltung (z. B. Haltestelle
Kongresshaus, Steinweg)

— Mathias
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10 Prognose

Fur die Abschatzung der zukunftigen Entwicklung der OV-Nachfrage werden fur den
Nahverkehrsraum die drei beeinflussenden Indikatoren ,,Bevolkerungsprognose”,
»,Demografische Entwicklung” sowie ,stadt- bzw. ortsentwicklungsrelevante Pla-
nungsprojekte” dargestellt und bewertet.

Neben der Bevolkerungsentwicklung insgesamt werden daridber hinaus die demo-

grafischen Entwicklungen der schulrelevanten Altersgruppe, der Altersgruppe der

Berufstatigen und der Senioren dargestellt und kurz erlautert, da in den verschie-
denen Altersgruppen die Mobilitatsbedurfnisse unterschiedlich ausgepragt sind. Im
Landkreis Coburg tragen insbesondere die Entwicklungen im Bereich Schulen und

Schiilerverkehr maRgeblich zur Entwicklung der OV-Nachfrage bei.

Bevdlkerungs- Y .

prognose
(insbes.
> 18 Jahre)

Entwicklung
der
Schiilerzahlen

y

Entwicklung
der Schul-
standorte

Entwicklung der OV-Nachfrage

Abbildung 14: Indikatoren der Entwicklung der OV-Nachfrage

Als Grundlage fur die Bevoélkerungsprognose und die demografischen Rahmenbe-
dingungen im Landkreis Coburg wird das Modellvorhaben der Raumordnung ,,Akti-
onsprogramm regionale Daseinsvorsorge“ des Landkreises Coburg“*** herangezo-
gen. Basisjahr fur die Vorausschatzung ist das Jahr 2010, Prognosezeitraum fir den
NVP sind die Jahre 2015 bis 2020.

Das Bayerische Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung hat im Juni 2014 die
regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fur Bayern bis 2032 herausgegeben
(Basisjahr der Vorausberechnung ist 2013). Das demografische Profil fir den Land-

114 Datenquelle: Modellvorhaben der Raumordnung ,,Aktionsprogramm regionale Daseinsvor-
sorge” des Landkreises Coburg.
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kreis Coburg zeigt hierbei zwar einen ahnlichen Trend auf, weicht jedoch insgesamt
etwas von den Entwicklungen ab, wie sie in 2009/2010 zu Beginn des MORO-
Projektes absehbar waren. Aus diesem Grund werden die nachfolgenden Auswer-
tungen punktuell im Hinblick auf die Plausibilitat und Aktualitat mit den Daten des
Landesamtes fur Statistik abgeglichen werden.

Die Prognose der Bevolkerungsentwicklung fur die Stadt Coburg basiert auf Daten
des Statistisches Bundesamtes zur Bevolkerungsprognose der Stadt Coburg (Modus
Bamberg) und bildet den Zeitrahmen 2011 bis 2025 ab. Aus Grunden der Ver-
gleichbarkeit mit den Entwicklungen im Landkreis wird im NVP als zeitlicher Bezug
fr die Prognose der Zeitraum zwischen 2015 und 2020 gewahlt.

Neben dem soziodemografischen Faktor und den heutigen Verkehrsbeziehungen
sind auch die verkehrlichen Auswirkungen der absehbaren OPNV-relevanten infra-
strukturellen Veradnderungen zu berucksichtigen. Aus diesem Grund werden die
Schwerpunkte der infrastrukturellen und stadtebaulichen Entwicklungsvorhaben im
Nahverkehrsraum als gegensteuernde MalBhahmen zu den prognostizierten Bevol-
kerungsrickgangen verstanden und als solche dargestellt und bewertet.

10.1 Bevolkerungsprognose fur den Landkreis Coburg

10.1.1 Gesamtbevolkerung Landkreis Coburg

Bereits in der Vergangenheit ist eine rucklaufige Bevolkerungsentwicklung erkenn-
bar und dieser Trend wird sich auch zukiinftig weiter fortsetzen. Nach den Progno-
sen, die im Rahmen des Modellvorhabens der Raumordnung ,,Aktionsprogramm
regionale Daseinsvorsorge” ermittelt wurden, werden die Einwohnerzahlen mittel-
fristig, bis zum Jahr 2020 mindestens um weitere ca. 4.600 EW bzw. etwa 5% ab-
nehmen (Bezugsjahr 2010). Innerhalb einer 5-Jahresspanne zwischen 2015 und
2020 ist ein Ruckgang um bis zu 3% zu erwarten. Wahrend die Prognosen zum Mo-
dellvorhaben noch von einem Einwohnerrickgang auf bis zu 86.300 Einwohner bis
zum Jahr 2020 ausgehen, wurde dieser Wert tatsachlich bereits 2014 erreicht. Die
neuesten Prognosen des Bayerischen Landesamtes fir Statistik und Datenverarbei-
tung erwarten bis 2020 ein Rickgang auf etwa 83.600 Einwohner im gesamten
Landkreis.*'® Die demografischen Entwicklungen dhneln stark denen aus dem Mo-
dellvorhaben und bewegen sich lediglich auf einem leicht niedrigeren Gesamtni-
veau.

115 Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung, Beitrage zur Statistik

Bayerns — Auszug fir Landkreise, Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fir Bay-
ern bis 2032 — Demographisches Profil fir den Landkreis Coburg. Juni 2014.
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10.1.2 Demografie Landkreis Coburg

Demografischer Wandel und Mobilitatsverhalten

Die Grunde fur die Schrumpfung liegen zum einen in einem negativen Wanderungs-
saldo sowie in dem verstérkten Geburtenrickgang in den letzten Jahrzehnten. In
den kommenden Jahren wird es vor diesem Hintergrund zu weiteren deutlichen
Veranderungen im Aufbau der Alterspyramide kommen. Die Auswirkungen des de-
mografischen Wandels und die absehbaren Veranderungen im Mobilitatsverhalten
werden sich auf die kiinftig zu erwartende Verkehrsnachfrage und damit einherge-
hend auf die Nahverkehrsplanung niederschlagen.

Im Landkreis Coburg wird dies in den kommenden Jahren in folgenden Punkten
besonders deutlich:

e Die Bevoélkerung im Landkreis Coburg wird ausgehend vom Jahr 2015 bis zum
Jahr 2020 weiter leicht um bis zu 3% zuruckgehen.
Der Ruckgang der Wohnbevdlkerung geht in der Regel mit einer Abnahme des
gesamten Verkehrsaufkommens einher (Anzahl Wege bzw. Anzahl Fahrten).
Dies wird voraussichtlich nicht durch die in den letzten Jahren leicht anwach-
sende personliche Mobilitat kompensiert.

e Besonders gravierend ist der Ruckgang bei den Bevélkerungsgruppen der 6 —
18-jahrigen Schiiler und Auszubildenden. Hier wird ein durchschnittlicher Ruck-
gang zwischen den Jahren 2015 und 2020 von bis zu 15% prognostiziert (an
weiterfuhrenden Schulen um bis zu 19%). Langfristig wird dies voraussichtlich
pragende Auswirkungen auf den OPNV haben, da gerade diese Bevolkerungs-
gruppe zu den vorrangigen Nutzern des OPNV zahlt und auBerhalb groRstadti-
scher Ballungsraume das Hauptpotenzial speziell im stralengebundenen OPNV
darstellt. Ein Riickgang der OV-Nachfrage fiir den Schulerverkehr wird erwartet,
dennoch wird sich der Beforderungsaufwand mit hoher Wahrscheinlichkeit auch
zukunftig in dhnlicher GréRenordnung bewegen.

e Mit besonderer Bedeutung fur die OPNV-Nutzung auBRerhalb des Schulverkehrs
ist der Rickgang in der Gruppe der ,,19 bis 29-Jahrigen®“. Zwar ist der Riickgang
hier noch vergleichsweise moderat, die jungen Erwachsenen, die sich Uberwie-
gend in der Ausbildung befinden, sind bei entsprechend attraktiven OPNV-
Angeboten jedoch wesentlich OPNV-affiner als die &lteren Bevolkerungsgruppen.

e Weitgehend stabil mit einem lediglich marginalen Rickgang entwickelt sich die
Uiberdurchschnittlich mobile Altersgruppe der ,,30-44-Jahrigen“''®. Diese Alters-
gruppe ist in der Regel in ihrem Mobilitatsverhalten tendenziell auf den MIV
ausgerichtet.

e Ahnlich wie in anderen Regionen wird im Landkreis Coburg die Zahl der Senio-
ren, und hier insbesondere die Anzahl der Hochbetagten (Uber 80 Jahre),

118 Erwerbstatige Frauen stellen die Gruppe mit den meisten Wegen pro Tag (hochmobile
Personengruppe), da sie berufliche Wege mit Einkaufen und Erledigungen, Freizeit, Brin-
gen und Abholen kombinieren.
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ungeachtet einer sinkenden Gesamteinwohnerzahl weiter deutlich zunehmen
(vgl. Abbildung 15). Die gréRer werdende Gruppe der alteren Senioren kann die
Nachfrageriickgange seitens der Jugendlichen als Fahrgaste im OPNV jedoch
hochstens in Ansatzen kompensieren. Zwar wird die Mobilitat der ,,jungen® Se-
nioren zukulnftig spurbar zunehmen, vielleicht sogar auf das Niveau der mittle-
ren Altersgruppen, die Altersgruppe der Hochbetagten ist jedoch nach wie vor
weniger mobil als die jungeren Altersgruppen und durch geringere Aul3er-Haus-
Anteile gekennzeichnet. Dennoch hat diese Entwicklung zukunftig Auswirkungen
auf die zeitliche Verteilung der Nachfrage. Insbesondere an werktéglichen Vor-
mittagen wird der OPNV-Bedarf steigen, da die Hauptversorgungswege der Se-
nioren erfahrungsgeman zu diesen Zeiten stattfinden.

Bevolkerungsprognose 2015 — 2020 (absolut)

65 - [79 Jahre

80 Jahre und alter

-2.000 -1.500 -1.000 -500 0 500 1.000 1.500 2.000

m Bevolkerungsentwicklung (absolut)

Abbildung 15: Bevdlkerungsprognose fur den Landkreis Coburg nach Altersgruppen im Zeit-
raum 2015 bis 2020
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Bevolkerungsprognose 2015 — 2020 (prozentual)
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Abbildung 16: Bevdlkerungsprognose fur den Landkreis Coburg nach Altersgruppen im Zeit-
raum 2015 bis 2020 in Prozent
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10.1.3 Entwicklung der raumstrukturellen Rahmenbedin-
gungen im Landkreis Coburg

Aktuell sind keine von den Schultragern fiir den Landkreis Coburg verbindlich ge-
planten Anderungen in der Schulstruktur, die fur die Nahverkehrsplanung im Unter-
suchungsraum relevant sein kdnnten, bekannt.

Mittel- bis langfristig wird aufgrund der demografischen Entwicklung ein deutlicher
Riickgang der OV-Nachfrage fiir den Schiilerverkehr im Landkreis erwartet, der Be-
forderungsaufwand nimmt voraussichtlich jedoch nicht linear mit den Schilerzahlen
ab (Besetzung der Busse wird geringer). Durch die Ausweitung des Nachmittagsun-
terrichtes werden ggf. punktuell noch zusétzliche Fahrten erforderlich.

Im Rahmen der Befragung der Stadte und Gemeinden im Untersuchungsgebiet zur
Nahverkehrsplanung wurden stadt- bzw. ortsentwicklungsrelevante Planungsvorha-
ben bis zum Jahr 2020 mit Relevanz fur den OPNV abgefragt:

e Im Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans (bis zum Jahr 2020) ist lediglich in
Dorfles-Esbach die ErschlieBung neuer Wohngebiete in GréRenordnungen von
2 ha bzw. 7 ha geplant. Weitere Entwicklungen in der Siedlungsstruktur orien-
tieren sich raumlich an bestehenden Strukturen. **’

e Positiv auf die kleinrAumige Entwicklung des Arbeitsmarktes wirkt sich ggf. die
geplante Erweiterung des Gewerbegebietes Neustadt Il (9 ha, sobald Nachfra-
gen eingehen) aus.

e In Ahorn und ggf. in Weitramsdorf sind in den kommenden Jahren Erweiterun-
gen im Bereich der Einzelhandelsstandorte in den Ortsteilen (z. B. Schorken-
dorf) geplant.

e Erweiterungen im Bereich von Freizeiteinrichtungen sind in Untersiemau (Reak-
tivierung Lern- und Erlebniszentrum) und Sonnefeld (Veranstaltungshalle) ge-
plant.

e Dariber hinaus laufen in verschiedenen Kommunen im Untersuchungsgebiet
Dorferneuerungsprogramme (z. B. Gemeinde ltzgrund).

Insgesamt sind die bis zum Jahr 2020 angedachten Planungsvorhaben in den
Kommunen eher von kleinrdumiger Bedeutung, Auswirkungen auf die Nachfra-
gestrukturen im OPNV sind wenig bis nicht erkennbar.

Eine Ubersicht tber alle genannten Planungsvorhaben ist dem Anlagenband | beige-
fagt.

117 Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden im Rahmen der Fortschreibung des Nahver-

kehrsplans fur Stadt und LK Coburg, September 2013.
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10.2 Bevolkerungsprognose fur die Stadt Coburg
10.2.1 Gesamtbevolkerung Stadt Coburg

Auch in der Stadt Coburg setzt sich der bereits seit Mitte der 1990er Jahre erkenn-
bare Trend im Hinblick auf die ricklaufigen Einwohnerzahlen weiter fort. Nach den

vorliegenden Prognosen der Stadt werden die Einwohnerzahlen mittelfristig, ausge-
hend vom Jahr 2015 bis zum Jahr 2020 mindestens um weitere ca. 1.400 EW bzw.
etwa 3,5% abnehmen (Basisjahr der Vorausberechnung ist 2011).**8
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10.2.2 Demografie Stadt Coburg

Demografischer Wandel und Mobilitatsverhalten

Ahnlich wie im Landkreis Coburg wird auch in der Stadt Coburg ein moderater
Ruckgang in den Altersgruppen bis 80 Jahre eintreten, die Auspragung unterschei-
det sich je nach Altersgruppe jedoch zum Teil deutlich von den Tendenzen im Land-
kreis:

e Auch in der Stadt Coburg ist die Gesamtbevdlkerung in den kommenden Jahren
weiter leicht rucklaufig, zwischen den Jahren 2015 und 2020 wird von einem
moderaten Rickgang um etwa 3,5% ausgegangen.

e Der Rickgang bei den Bevoélkerungsgruppen der 6 — 18-jahrigen Schiler und
Auszubildenden ist im Stadtgebiet deutlich weniger ausgepragt als in der Regi-
on, die Zahl der Grundschiler scheint sich im betrachteten Zeitraum sogar zu
stabilisieren. Dennoch sind auch hier langfristig Auswirkungen auf den OPNV zu
erwarten, da gerade diese Bevolkerungsgruppe zu den vorrangigen Nutzern des
OPNV zahlt und auRerhalb groRstadtischer Ballungsraume einen hohen Nutzer-
Anteil speziell im straRengebundenen OPNV darstellt. Ein Riickgang der OV-
Nachfrage fur den Schulerverkehr ist wahrscheinlich.

e Mit besonderer Bedeutung fur die OPNV-Nutzung auBRerhalb des Schulverkehrs
ist der vergleichsweise deutliche Riickgang in der Gruppe ,,18 bis 26 Jahre” um
rund 600 Einwohner (- 13%). Diese Altersgruppe ist Uberwiegend in der Ausbil-
dung bzw. steht am Beginn des Arbeitslebens und kann bei entsprechend at-
traktiven OPNV-Angeboten wesentlich OPNV-affiner als die alteren Bevoélke-
rungsgruppen sein.

o Auffallig ist die rucklaufige Einwohnerentwicklung bei den Senioren zwischen 65
und 79 Jahren. Wahrend fur den Landkreis insgesamt eine Stagnation vorherge-
sagt wird, wird fur die Stadt ein moderater Rickgang erwartet. Demgegenuber
wird die Anzahl der Uber 80-Jahrigen ungeachtet einer leicht sinkenden Ge-
samteinwohnerzahl deutlich zunehmen. Es kann aber nicht damit gerechnet
werden, dass die grélRer werdende Gruppe der &lteren Senioren die Nachfrage-

118 uelle: Statistisches Bundesamt: Bevolkerungsprognose der Stadt Coburg (Modus Bam-

berg).

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
>

NahverkehrsConsult



Seite | 144

Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

rickgange seitens der Jugendlichen als Fahrgaste im OPNV mengenmaRig an-
satzweise ersetzt. Zwar nehmen die Senioren heute intensiver am gesellschaftli-
chen Leben teil als noch vor wenigen Jahrzehnten, dennoch ist die Mobilitéat bei
den Hochbetagten nachweislich weniger ausgepragt als bei den anderen Alters-
gruppen und auch die OPNV-Affinitat bei jingeren Senioren geht zukinftig wei-
ter zurtick (vgl. Ausfuhrungen Kapitel 10.3).

Bevdolkerungsentwicklung
2015 — 2020 (absolut)

-600 -500 -400 -300 -200 -100 0 100 200 300

m Bevélkerungsentwicklung (absolut)

Abbildung 17: Bevdlkerungsprognose fur die Stadt Coburg nach Altersgruppen im Zeitraum
2015 bis 2020
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Bevolkerungsentwicklung
2015 — 2020 (prozentual)

80 Jahre und alter
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m Bevolkerungsentwicklung (prozentual)

Abbildung 18: Bevdlkerungsprognose fiur die Stadt Coburg nach Altersgruppen im Zeitraum
2015 bis 2020 in Prozent

10.2.3 Entwicklung der raumstrukturellen Rahmenbedin-
gungen in der Stadt Coburg

Ein Kernpunkt des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes der Stadt Coburg ist
die ,,Starkung der Position Coburgs im Raum®. Ziel ist in diesen Zusammenhang die
Stabilisierung der Einwohnerzahlen bis 2020 bei etwa 40.000 Einwohnern. Aufgrund
der voraussichtlich auch zukuinftig weiter sinkenden durchschnittlichen Haushalts-
grolRe wird das Wohnungsziel fir die Gesamtstadt bis zum Jahr 2020 mit etwa
24.550 Wohnungen angesetzt, was einen zusatzlichen Bedarf ausgehend vom Jahr
2008 von etwa 1.400 Wohnungen bedeutet. In der Konsequenz wird die Zahl der
Versorgungswege zur Abdeckung des Bedarfs zukinftig voraussichtlich steigen. Die
Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung werden im Stadtbereich Mitte (Gemarkun-
gen Coburg, Cortendorf, Bertelsdorfer Hohe), Wistenahorn, Scheuerfeld und
Creidlitz gesehen. Daruber hinaus kommt der Sanierung von Wohngebieten eine
hohe Bedeutung zu.**®

Auch zukinftig werden die Beschéaftigungsschwerpunkte in der Stadt Coburg tber
die gesamte Stadt verteilt sein, einzelne Schwerpunkte befinden sich insbesondere
im nordlichen und nordéstlichen Stadtgebiet sowie in den zentralen Bereichen.

119 Quelle: Stadtebau Prof. Ackers und CIMA Beratungs + Management GmbH, Integriertes

Stadtentwicklungskonzept Coburg. Dezember 2008.
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Stadtpragenden Unternehmen wie z. B. Brose, HUK-Coburg, Kaeser, und Lasco sol-
len in ihrer Rolle als Arbeitsplatzschwerpunkte weiter unterstitzt werden.

Es besteht das Bestreben, Betriebe mit einer hohen Affinitat zu den Wachstumsker-
nen in deren Umfeld anzusiedeln. In diesem Zuge sollen die derzeit schwach struk-
turierten Bereiche entlang von Bahn und Itz im Coburger Stden zu einem ,,.Band flr
Wissenschaft, Technik und Design* aufgewertet werden. Flachen bieten hierflr u. a.
der ehemalige Guterbahnhof sowie der stillgelegte Schlachthof.'?°

Die ehemalige Bundesgrenzschutz-Kaserne bildet ein langfristiges Entwicklungspo-
tenzial u. a. als mdogliche Entwicklungsflache fur die HUK-Coburg oder zur Ansied-
lung HUK-affiner Betriebe.

Im Fokus der zukunftigen Entwicklung im Bereich Verkehr steht die Realisierung
einer ICE-Anbindung und damit verbunden der Ausbau von Coburg zum Systemhalt
mit Inbetriebnahme der Neu- und Ausbaustrecke Nurnberg — Erfurt (geplant fur
Dezember 2017).

10.3 Auswirkungen des demografischen Wandels auf
die Mobilitat

Fur die Bewertung der zukunftigen Mobilitatsentwicklung im Landkreis und in der
Stadt Coburg liegen keine spezifischen Daten vor. Aufbauend auf bundesweiten
Untersuchungen kénnen jedoch allgemeine Entwicklungstendenzen herausgearbei-
tet werden.

Der demografische Wandel wird in den nachsten zehn Jahren auch weiterhin spir-
bare Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten und damit auf die OPNV-Nutzung
haben. Im Kontext mit den Entwicklungen der oben dargestellten Rahmenbedin-
gungen sind folgende Auswirkungen auf die zeitliche und raumliche Verkehrsvertei-
lung zu erwarten*?*:

e der Motorisierungsgrad der privaten Haushalte wachst weiter,

e die prognostizierte Zunahme der Ein-Personen-Haushalte fuhrt zu deutlich mehr
Versorgungswegen,

e die Anzahl der kinderlosen Haushalte wird zunehmen,

e der Anteil der Birger mit Migrationshintergrund wird groéer (Hinweis: regional
unterschiedliche Entwicklungen)

e die Pluralisierung der Lebensstile wird zunehmen,

120 stadt Coburg, Integriertes Stadtentwicklungskonzept Coburg (Coburg, Dezember 2008).

121 Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.), Mobilitat in Deutsch-
land 2008, Ergebnisbericht, Struktur — Aufkommen — Emission — Trends, Bonn und Berlin
2010 (http://mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2008_Abschlussbericht_I.pdf, down-
load 14.06.2014).
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e die Polarisierung der alteren Altersgruppen bzgl. ihrer Einkommens- und Ver-
maogenssituation nimmt zu,

e das hohere Bildungsniveau und das héhere Einkommensniveau bei Teilen der
alteren Bevolkerung fuhren zu einer Zunahme der Freizeitwege in dieser Alters-

gruppe,

e insgesamt wird die Gruppe der alteren Menschen heterogener (Spannbreite von
LZuruickziehen“ bis ,,ausgepragte Aktivitat*)*#?

e der Berufsverkehr verliert weitere an Bedeutung, insbesondere in den frihen
Morgenstunden,

e die Verkehrsspitzen werden sich mengenmaRig abflachen, vor allem in den
Nachmittagsstunden (mittagliche bzw. nachmittéagliche HVZ),

e der Einkaufs-, Versorgungs- und Freizeitverkehr gewinnt gegentiber dem Be-
rufsverkehr an Bedeutung,

o die Dezentralitat der Verkehrsverteilung im Einkaufs- und Freizeitverkehr (z. B.
Supermaérkte an der Peripherie der Stadte anstelle im Stadtkern) nimmt zu und
erschwert damit eine Bundelung der Verkehrsstrome,

e die in den letzten zehn Jahren erkennbaren Trends eines verstarkten multimo-
dalen Verkehrsverhaltens und einer intensiveren OPNV-Nutzung bei den jiinge-
ren Altersgruppen®?® sowie einer hdheren Pkw-Affinitat und einer geringeren
OPNV-Affinitat in der Mobilitat bei den jungeren Senioren kénnten sich zumin-
dest im Oberzentrum Coburg noch starker auspragen.

Tabelle 34: Tendenzen in der Entwicklung der OPNV-Nutzung im Landkreis Coburg bis 2020
nach Altersgruppen (gutachterliche Einschatzung)

Altersgruppe Tendenzen der OPNV- Entwicklung der
Nutzung bis 2020 OPNV-Affinitat

0 bis 5 Jahre 2>/ >

6 bis 9 Jahre ] >

10 bis 18 Jahre v >

19 bis 29 Jahre | >/

30 bis 44 Jahre N >

45 bis 64 Jahre v

65 bis 79 Jahre 2>/ 3

80 und alter >/ 2>/

122 Kasper, Birgit; Mobilitat alterer Menschen; in ,,Handbuch der kommunalen Verkehrspla-
nung“; 49. Erganzungs-Lieferung 11/2007; Herbert Wichmann Verlag, Heidelberg.

123 auch wenn dieser Trend der htheren OPNV-Affinitat bei den Jiingeren insbesondere in
GroRstadten erkennbar ist, ist dies auch fur Coburg als Hochschulstandorte und Oberzent-
rum relevant.

Mathias
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NahverkehrsConsult

Seite | 147



Seite | 148

Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Entscheidend fur die Entwicklung des Fahrgastpotenzials des OPNV ist, dass sich
das Verkehrsverhalten der Senioren splrbar andern wird. Zwar werden diese ten-
denziell mobiler, die OPNV-Affinitat wird im landlichen Raum jedoch weiter zurtick-
gehen (Anteil an Pkw-Selbstfahrern steigt). Auch die Hochbetagten werden tenden-
ziell eher als Pkw-Mitfahrer mobil sein, so dass trotz steigender Bevdlkerungszahlen
in der Altersgruppe der Hochbetagten die OPNV-Nutzung bis zum Jahr 2020 ten-
denziell nur leicht steigen wird.

Die Verdnderungen der raumlichen und zeitlichen Verkehrsverteilung wirken zu-
kiinftig nicht unbedingt zugunsten des OPNV. Zwar werden die Verkehrsspitzen
aufgrund der weiterhin zunehmenden Flexibilisierung von Arbeit- und Offnungszei-
ten entzerrt, so dass mittelfristig mit einer zunehmenden Nachfrage-Verlagerung
aus den Hauptverkehrszeiten in die derzeitigen Normal- und Schwachverkehrszei-
ten zu rechnen ist (,,Abflachen der Verkehrsspitzen*). Demgegentber werden die
Verkehrsstrome, nicht zuletzt aufgrund der zunehmenden Bedeutung des Freizeit-
verkehrs, disperser, individuelle Wegketten werden immer ,komplizierter*“. Dartber
hinaus ist in den kommenden Jahren mit einer Zunahme der Nachfrage in den
Abend- und Nachtstunden zu rechnen. Geschuldet ist dies den absehbaren steigen-
den Freizeitverkehrsanteilen, der zunehmenden Schaffung von Freizeit- und Ein-
kaufseinrichtungen mit regionaler Anziehungskraft und der steigenden Bereitschaft,
vor allem jungerer Nutzergruppen, weitere Entfernungen zuruckzulegen.

10.4 Abschatzung der Entwicklung des Fahrgastauf-
kommens

Landkreis Coburg

Zusammenfassend kann abgeleitet werden, dass die Fahrgastnachfrage im Regio-
nalverkehr vor dem Hintergrund der absehbaren Entwicklungen in den néachsten
Jahren weiter zuriickgehen wird:

Im Jedermannverkehr wird sich mittelfristig der demografische Faktor starker be-
merkbar machen. Bis 2020 wird, ausgehend vom Niveau 2012 (Nachfragedaten
OVF 2012, vgl. Kapitel 7.2.1), ein Rickgang um 10 bis 15% prognostiziert. Mit ei-
ner Umstrukturierung des Netzes, u. a. im Hinblick auf eine verbesserte Ausrich-
tung auf den Einkaufs- und Besorgungsverkehr in den Vormittagsstunden sowie
eine Attraktivierung fiur die jingere und mittlere (multimodal orientierte) Generati-
on, kénnte der Rickgang gedampfter gestaltet werden.

Fur den Schulverkehr ist aktuell keine quantifizierbare Prognose der Entwicklung
des Fahrgastaufkommens moglich. Die mittel- und langfristigen Bevolkerungsprog-
nosen lassen eine deutliche Reduzierung der Schulerzahlen, und damit der beforde-
rungspflichtigen Fahrschiler, erwarten (siehe Abbildung 15). Da sich bereits heute
die Standorte der weiterfiuhrenden Schulen im Landkreis Coburg auf die Stadte
Coburg und in Neustadt b. Coburg konzentrieren, ist jedoch nicht davon auszuge-
hen, dass mit dem Ruckgang der Fahrschilerzahlen auch der Beforderungsaufwand
zurtckgeht. Erfahrungsgeman werden sich die Fahrschilerzahlen an den einzelnen
Standorten vermindern und anstelle ,,voller Busse*“ werden nur noch ,halbvolle
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Busse* unterwegs sein. Bei Entscheidungen zu Schulstandorten sollten die Auswir-
kungen auf Fahrschileranteile und staatliche Ausgleichsleistungen in der Gesamt-
kostenrechnung mit bertcksichtigt werden.

Stadt Coburg

Auch im Stadtverkehr Coburg ist, unter der Annahme eines gleichbleibenden Ange-
botes, bis zum Jahr 2020 mit leichten Rickgéngen in der Fahrgastnachfrage zu
rechnen. Diesem Trend kdnnte mit gezielten Angeboten fir Jugendliche und junge
Erwachsene entgegengesteuert werden (z. B. Ausweitungen im Abend- und Nacht-

verkehr).

Der Schulerverkehr wird nach 2020 starker zuriickgehen. Die Aufwendungen fiur die
Spitzenverkehre kénnten sukzessive abgebaut werden, dafir ist jedoch in Abstim-
mung mit dem Landkreis Coburg eine flankierende Schulstandortpolitik erforderlich.

10.5 Konsequenzen fur die Finanzierung im Landkreis

Coburg

Aufgrund der prognostizierten Fahrgastriickgange ist sukzessive von einem weite-
ren Rickgang der Fahrgeldeinnahmen auszugehen. Mit dem Riickgang der Schuler-
zahlen wird auch ein Ruckgang der Schiulerzeitkarten-Einnahmen fir die Verkehrs-
unternehmen sowie der staatlichen Ausgleichszahlungen fur die Schulerbeférderung

einhergehen.

Daruber hinaus ist eine zuséatzliche Steigerung des vom Landkreis zu tragenden
Defizites durch eine allgemeine Kostensteigerung in der Betriebsdurchfiihrung,
durch erhdhte Betriebskosten infolge erhdhter Umweltanforderungen und Vorgaben
zu Barrierefreiheit zu erwarten.

Mittel- bis langfristig sind Handlungsstrategien fiir die nachhaltige OPNV-Finan-
zierung im Landkreis Coburg zu entwickeln. Hierzu bestehen grundsatzlich drei ver-
schiedene Strategien (siehe Tabelle 35). Eine Gewahrleistung der OPNV-Bedienung
in der heutigen Quantitat und Qualitat ist sukzessive nur mit einer zusatzlichen
(steigenden) Finanzierung in wesentlich hdherer Auspragung durch den Aufgaben-
trager und/ oder einer wesentlichen Steigerung der Tarife mdglich.

Tabelle 35: Mittel- und langfristige Handlungsstrategien zur Finanzierung des strallengebun-

denen OPNV

A

B

C

Landkreis finanziert das
steigende Defizit

nachhaltige Reduktion der
Leistung
(Risiko: starkerer Ruckgang
der Fahrgastnachfrage im
Jedermannverkehr = in eini-
gen Bereichen des Landkrei-
ses Aufgabe der Grundver-
sorgung)

deutliche Erh6hung der
Fahrpreise
(Konsequenz: hohere Kosten
far Schultragerkarten;
Risiko: starkerer Ruckgang
der Fahrgastnachfrage im
Jedermannverkehr)

—— Mathias
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11 Entwicklungskonzept OPNV
11.1 Grundsatze

Fur eine zukunftsfahige Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes im Landkreis
Coburg werden im Entwicklungskonzept Ansatze vorgeschlagen, die sich an den
Grundstrukturen des bestehenden Bedienungsangebotes sowie an den im Anforde-
rungsprofil definierten Anforderungen orientieren. Dabei wird das Ziel einer weitge-
henden Stabilisierung der Nachfrage trotz prognostiziertem Bevdlkerungs- und ins-
besondere Schulerriickgang mit Prioritat verfolgt.

Daruber hinaus wird vor dem Hintergrund der prognostizierten demografischen
Entwicklungen und der novellierten Gesetzeslage der Umsetzung infrastruktureller
MaRnahmen zur Verbesserung der barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV bzw. der
entsprechenden Anlagen eine sehr hohe Bedeutung beigemessen.

Die Weiterentwicklung des OPNV im Nahverkehrsraum erfolgt auf Basis
e der Analyse der Raumstruktur und des aktuellen OPNV-Angebotes,

e der Ergebnisse der Zustandsbewertung und Mangelanalyse,

e der Anregungen der Planungspartner (Stadte und Gemeinden sowie Verkehrs-
unternehmen),

o verkehrspolitischer Zielvorgaben fur die Nahverkehrsplanung und

e der Zielvorgaben der Aufgabentréager, wie sie im Anforderungsprofil formuliert
sind.

Im Rahmen der Weiterentwicklung sollen auRerdem die folgenden zentralen Aspek-
te aus Fahrgastsicht Berucksichtigung finden:

e umfassende Uberplanung des Linien- und Bedienungsangebotes mit dem Ziel,
moglichst weiten Bereiche des Landkreises eine OPNV-Angebot auch iiber den
reinen Schulverkehr hinaus zu bieten

e Dbedarfsorientierte Gestaltung des OPNV zur Sicherung der Mobilitatsbedurfnisse
der nichtmotorisierten Bevdlkerung in den landlich gepragten, einwohnerschwa-
chen Raumen,

e Starkung des OPNV-Bedienungsangebotes in Ausrichtung auf die sich voraus-
sichtlich weiter flexibilisierende Verkehrsnachfrage im Einkaufs- und Freizeitver-
kehr,

e gezielte Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV fiir Mobilitatseingeschrankte
mit dem langfristig zu erreichenden Ziel eines ,barrierefreien OPNV*,

e verstarktes Umdenken im Hinblick auf die sich andernden Rahmenbedingungen
insgesamt, wie z. B. Demografie, ansteigende Bedeutung des Marktsegmentes
»Einkaufs- und Freizeitverkehr”, hdhere Pkw-Verflugbarkeit etc. um so die sich
zunehmend &ndernden Belange der Nutzer zu erkennen und die vorhandenen
OPNV-Strukturen entsprechend marktorientiert weiterentwickeln zu kénnen,

e Attraktivierung des OPNV-Angebotes durch Verbesserung in der Transparenz.
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Fur die Bevolkerung im Untersuchungsgebiet soll in der Weiterentwicklung des
OPNV das gegenwartige Angebot im Busverkehr quantitativ auf dem derzeitigen
Niveau gewahrleistet werden, wenn Rickgange der Nachfragepotenziale und Wirt-
schaftsaspekte dem nicht entgegenstehen bzw. Angebotsanpassungen erforderlich
machen. Grundsatzlich ist die Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis Coburg
unter dem Gesichtspunkt der Wirtschaftlichkeit und eines effizienten Einsatzes der
vorhandenen Finanzmittel zu gestalten.

11.2 Schulverkehr

Fur die Nahverkehrsplanung sind u. a. folgende Anforderungen fur die Schulerbe-
forderung im Landkreis Coburg zu bericksichtigen (Beschluss des Kreistages am
24.07.2014):

Wartezeiten
e Folgende Wartezeiten (Fahrzeiten ohne Wegezeiten) sind den Schilern zuzumu-
ten:

¢ Wartezeiten vor Unterrichtsbeginn
- 1. bis 4. Schuljahr 15 Minuten
- ab 5. Schuljahr 30 Minuten

e Wartezeiten nach Unterrichtsschluss
- 1. bis 4. Schuljahr bis zu 20 Minuten
- ab 5. Schuljahr bis zu 60 Minuten
(bezogen auf die definierten Ruckfahrten)

e Bei der Beférderung der Schuler im offentlichen Personennahverkehr, bei dem
der Buseinsatz zu fahrplanmallig vorgegebenen Zeiten erfolgt, sind langere als
die 0. g. Wartezeiten zumutbar, wenn aufgrund offentlicher Interessen eine Ver-
legung der Fahrzeiten nicht zu vertreten ist.

Maximale Schulwegzeiten
¢ Die maximale Schulwegzeit (Geh-, Warte- und Fahrzeit) soll jeweils fur den Hin-
bzw. den Rickweg
e bei Grundschulern 30 Minuten,
e bei Schulern an Haupt- und Mittelschulen 45 Minuten
e Dbei allen anderen Schilern 60 Minuten
nicht Uberschreiten

e Beim Umsteigen soll die Wartezeit fur Schiler 15 Minuten nicht Gberschreiten.

—— Mathias
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An- und Abfahrten
e Das Verkehrsunternehmen hat mindestens folgende Schulanfahrten und
-abfahrten abzusichern:
o fur alle Schulen eine Hinfahrt
o fur Grundschulen eine Ruckfahrt
o flr Mittelschulen zwei Rickfahrten (freitags eine Riuckfahrt)

e flr Realschulen und Gymnasien werden maximal drei Riickfahrten am Nach-
mittag(freitags eine Rickfahrt) angestrebt

e Forderschulen an drei Tagen drei Ruckfahrten, sonst zwei Rickfahrten

Auslastung

e Wenn 80% der zu beférdernden Schiiler in einem Bus langer als 10 Minuten
unterwegs sind, ist héchstens eine Auslastung von 75% der im Fahrzeugschein
ausgewiesenen Stehplatzkapazitaten zulassig.

11.3 Verknupfungssystematik

Systematische Ubergénge zwischen den Angeboten im OPNV sollen ein ,,Fahren im
System* ermdoglichen. Bei der Zuweisung der Verknipfungspunkte werden neben
den vorhandenen und zukunftigen Netzstrukturen raumstrukturelle Aspekte bertck-
sichtigt.

Es werden nachfolgende Verkniupfungspunkte mit Umsteigemoéglichkeiten SPNV/
Bus definiert (Tabelle 36). Dabei bestehen insbesondere Anschliisse zwischen dem
SPNV und den Hauptlinien des Regionalverkehrs. Soweit mdéglich und sinnvoll sollen
auch Verknupfungen zwischen den Buslinien gewahrleistet werden.

An Verknupfungspunkten Bus/ Bus sind die Hauptlinien des Regionalverkehrs un-
tereinander sowie mit Linien des Erganzungsnetzes bzw. der Stadtverkehre ver-
knupft (Tabelle 36).

Tabelle 36: Festgelegte Verknupfungspunkte im Landkreis Coburg

Verknupfungspunkte SPNV/ Bus

e Coburg, Bahnhof

e Bad Rodach, Bahnhof

¢ Meeder, Bahnhof

e Bahnhof Rodental/ Oeslau

Verknupfungspunkte Bus/ Bus

e SeBlach, Schule
e Ebersdorf, Bahnhof

e Sonnefeld, Domé&nenplatz
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e Neustadt b. Coburg, Bahnhof
e Neustadt b. Coburg, Arnoldplatz

11.4 MaBRnahmen zur Weiterentwicklung des OPNV

Fur eine zukunftsfahige Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes im Landkreis
Coburg werden punktuelle MaBnahmen und Prufauftrage vorgeschlagen.

Hinsichtlich des strategischen Ansatzes erfolgt dabei eine Differenzierung in vier
Handlungsfelder:

e Handlungsfeld I ,Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes*
e Handlungsfeld Il ,Modernisierung der OPNV-Infrastruktur
e Handlungsfeld Ill ,Fahrgastinformation und Marketing“

e Handlungsfeld IV ,,Sicherheit und Service“

11.4.1 Handlungsfeld I: ,,Weiterentwicklung des OPNV-
Angebotes*

11.4.1.1 Neues Bedienungsmodell fur den OPNV im Landkreis
Coburg

Insbesondere aufgrund der demografischen Entwicklungen im Landkreis Coburg
(vgl. Kapitel 10) werden die Einnahmen fiir die im Landkreis tatigen Verkehrsunter-
nehmen weiter gravierend zurickgehen. Dazu kommt insgesamt eine Kostensteige-
rung in der Betriebsfiihrung und fur die Erbringung der Leistungen. Wenn also die
OPNV-Bedienung im Landkreis auch zukiinftig in der heutigen Quantitat und Quali-
tat gewahrleistet werden soll, ist sukzessive eine zusétzliche Finanzierung in we-
sentlich hoherer Auspragung und/ oder eine wesentliche Steigerung der Tarife er-
forderlich (vgl. Kapitel 10.5, Tabelle 35 ,Mittel- und langfristige Handlungsstrate-
gien zur Finanzierung des stralRengebundenen OPNV*).

Verkehrlich werden fiir den Landkreis mittelfristig die folgenden Faktoren mal3geb-
lich an Bedeutung zunehmen:

e der Berufsverkehr verliert an Bedeutung, insbesondere in der Frih-SVZ vor
06:30 Uhr

e der Schulerverkehr geht zurick, der Beforderungsaufwand bleibt mit hoher
Wahrscheinlichkeit jedoch gleich (Rickgang der Schulerzeitkarten-Einnahmen
far Verkehrsunternehmen und der Ausgleichszahlungen nach § 45a PBefG, Kos-
ten der Verkehrserstellung bleiben gleich bzw. steigen weiter an)

e Zunahme des OPNV-Bedarfs am Vormittag an Werktagen
= insbesondere altere Seniorinnen

Im Zuge des fiir 2016 erstmals anstehenden Vergabeverfahrens besteht fir den
Landkreis Coburg die Chance, seine Aufgabentragerverantwortung fur das Ver-

—— Mathias
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kehrsangebot im Landkreis als Steuerungsinstrument fur den Bedienungsumfang
einzusetzen. Um den zuklnftigen Anforderungen gerecht zu werden entwickelt der
Landkreis vor diesem Hintergrund ein neues Bedienungsmodell fur den OPNV, wel-
ches mit einer umfassenden Uberplanung des Linien- und Bedienungsangebotes
einhergeht. Dabei soll kein Bereich des Landkreises schlechter gestellt werden als
unter heutigen Bedingungen. Vielmehr besteht die Méglichkeit, bestehende Defizite
im Angebot auszugleichen.

Der konzeptionelle Ansatz sieht hierzu folgende Anséatze vor:
e den Ausbau der Hauptachsen im stringenten Taktverkehr,

e in anderen Bereichen Schulverkehr als Grundbedienung;
morgens und nach der 6. Stunde mit direkter FUhrung, alle anderen Fahrten als
gebrochene Verkehre mit Ausrichtung auf definierte Verknupfungspunkte (SPNV
bzw. Hauptbuslinie),

e Einzelfahrten auRerhalb des Schulverkehrs und

e eine Ergdnzung mit bedarfsgesteuerter Bedienung in TeilrAumen in der NVZ an
allen Wochentagen

Das neue Bedienungsmodell soll somit festbediente Linienverkehre auf Hauptrelati-
onen und zu Hauptverkehrszeiten mit bedarfsgesteuerten Elementen aulierhalb der
Hauptverkehrszeiten und zur Bedienung in der Flache kombinieren.

Folgende Anforderungen bestimmen das neue Modell:

e Parameter ,Festbedienung*
¢ Hauptachsen mit klarer Vertaktung
e Einzelfahrten auBerhalb des Schulverkehrs

e Schulverkehr (auRerhalb der Fahrten zur 1. und nach der 6. Stunde als ge-
brochene Verkehre)

e Parameter ,bedarfsgesteuerte Bedienung“
e Ergénzung der Bedienung an allen Wochentagen in der NVZ am Vormittag
¢ Ergéanzung der Bedienung an allen Wochentagen in der NVZ
e Grundbedienung am Wochenende

Der Landkreis Coburg sieht in diesem Bedienungsmodell diverse Vorteile gegenuber
dem heutigen Angebot. Zum einen kann das Angebot besser an den (zuktnftigen)
Bedarf angepasst werden. So sollen Achsen gestérkt werden, die bereits heute eine
gewisse Nachfrage generieren und auf denen durch Realisierung des Konzeptes
potenziell neue Fahrgaste gewonnen werden kdnnen. Im Gegenzug wird das Ange-
bot in Bereichen angepasst, die heute eine sehr geringe Nachfrage aufweisen bzw.
auch dort, wo Verkehrsangebote (Bus/ SPNV) parallel nebeneinander existieren. In
vielen Teilraumen kann der OPNV durch eine regelmaRige Erganzung mit flexibler,
nachfragegesteuerter Bedienung an allen Wochentagen gestéarkt werden. So wer-
den zukiinftig auch Bereiche bedient, die heute auRerhalb des Schulverkehrs tber
kein Angebot im OPNV verfiigen (in Ferienzeiten somit gar nicht). Des Weiteren
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wird der OPNV im Landkreis durch das neue System mit den vertakteten Hauptli-
nien transparenter.

Um den Verkehr weiterhin wirtschaftlich darstellen zu kénnen, ist es zukinftig er-
forderlich, mehr Verkehre als bisher zu brechen. Wahrend im Schulverkehr vor der
1. und nach der 6. Schulstunde weiterhin direkte Verbindungen in alle Ortschaften
bereitgestellt werden, wird zu den Ubrigen Zeiten die ErschlieBung der Flache

i. d. R. Uber Zu- bzw. Abbringerverkehre mit Anschluss an die jeweiligen Hauptbus-
linie bzw. an den SPNV abgewickelt. Ein vergleichbarer Ansatz wird im Landkreis
Coburg bereits heute im Raum Bad Rodach — Meeder erfolgreich praktiziert. Die
meisten Verbindungen in und aus Coburg werden hier Uber die Schiene mit Umstieg
an den Bahnhofen GroRBwalbur bzw. Bad Rodach auf eine Anschlusslinie abgewi-
ckelt.

In Tabelle 37 werden die einzelnen Korridore des neuen Bedienungsmodells be-
schrieben. Eine linienweise Darstellung des nach heutigem Ermessen zu erbringen-
den Bedienungsangebotes ist in Form von Liniensteckbriefen in Kapitel 14 des NVP
beschrieben.

Karte 12: Neues OPNV-Bedienungsmodell im Landkreis Coburg (ab September 2016)

N Mathias
b Schmechtig
* NahverkehrsConsult
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Tabelle 37: Mallhahme MA.1 —
Neues Bedienungsmodell fiir den OPNV im Landkreis Coburg — Korridorweise Darstellung

MA.1: Neues Bedienungsmodell fur den OPNV im Landkreis Coburg
- Korridorweise Darstellung -

Korridor Coburg — Lautertal

Ri. Eisfeld RESSSEC et

‘sangebot
- Meeder
rrhalten

- =
Einzeﬂ)srg
Drﬁsfenhau :

Hintergrund:

e Seit 01.Mai 2015 verkehrt eine beim Landkreis Hildburghausen konzessionierte
Expressbus-Linie zwischen Eisfeld und Coburg tber die Autobahn.

Planungsansatz:

e Einklrzen der heutigen Linie 8318 an der LK-Grenze in Rottenbach, die Anbin-
dung von Eisfeld Uber die Linie 8318 wird eingestellt

e Linie 8318 als Schulverkehrslinie mit (Bedarfs-)Fahrten au3erhalb des Schulver-
kehrs

Bewertung:

e bedarfsgerechte Anbindung der Gemeinde Lautertal an das Oberzentrum Coburg

— Mathias
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Korridor Coburg — Rédental — Neustadt b. Coburg (— Sonneberg)
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Hintergrund:

e Die Linie 8312 verkehrt heute raumlich wie auch zeitlich parallel neben dem
Schienenkorridor ohne zuséatzliche ErschlieBungsaufgaben (Ausnahme Haarbri-
cken).

Planungsansatz:

e die Bedienung der Linie wird zuklunftig aufgelassen und die frei werdenden Leis-
tungen werden an anderer Stelle fir Angebotsverbesserungen eingesetzt

e die taglich zwischen Coburg und Sonneberg verkehrende Spatfahrt gegen 01:40
Uhr wird beibehalten (letzter Zugabbringer im Spatverkehr gegen 01:00 Uhr ab
Lichtenfels Bahnhof tGber Ebersdorf b. Coburg, Coburg und Neustadt b. Coburg
bis Sonneberg)
= Anschluss auf RE aus Nurnberg tber Bamberg am Bahnhof Lichtenfels

Bewertung:

e Anpassen des Bedienungsangebotes an den Bedarf

—_— Mathias
@.t‘ Schmechtig
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Korridor Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Sonnefeld — Weidhausen b.
Coburg (— Neustadt b. Coburg) (sudlich der KBS 820/ 830)
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Planungsansatz:

e Linie 8306 als Hauptlinie im 607 -Takt (zzgl. Verstarker im Schulverkehr) zwi-
schen Coburg, Ebersdorf und Weidhausen

e Einkurzen der heutigen Linie 8306 in Weidhausen; die Anbindung der Orte im
Nachbar-LK Kronach wird eingestellt

e Einrichten eines bedarfsgesteuerten Angebotes in der Flache an allen Wochen-
tagen zwischen 08:00 und 14:00 Uhr fur die abseits der Hauptlinie gelegenen
Ortsteile von Grub am Forst, Ebersdorf b. Coburg, Weidhausen und Sonnefeld
sowie flr die stdlich der Schiene gelegenen Ortsteile von Neustadt b. Coburg
mit Ausrichtung auf einen definierten Verknipfungspunkt

e Ausrichten des bedarfsgesteuerten Angebotes auf definierte Verkniupfungspunk-
te; Ansatz:

e zur geraden Stunde Ausrichtung auf Ebersdorf b. Co., Bahnhof und/ oder
Sonnefeld, Doméanenplatz mit garantiertem Anschluss an den SPNV bzw. auf
die Hauptlinie 8306 in und aus Richtung Coburg

e zur ungeraden Stunde Ausrichtung auf Neustadt b. Coburg, Bahnhof mit ga-
rantiertem Anschluss auf die KBS 820/830 in und aus Richtung Coburg

— Mathias
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e die schulverkehrsrelevanten Fahrten werden weiterhin tGber die Linien 8307,
8308, 8309 und 8310 abgedeckt

e Bedienung am Wochenende:

¢ Umstellung des Angebotes am Samstag auf bedarfsgesteuerte Bedienung im

120-Minuten-Takt -
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¢ es werden alle abseits der Schiene gelegenen Ortschaften von Grub am
Forst, Ebersdorf b. Coburg, Sonnefeld und Weidhausen bedarfsgesteuert be-
dient

e alle Fahrten beginnen/ enden am Bahnhof in Ebersdorf b. Coburg, es wird
ein Anschluss zum SPNV aus/ in Richtung Coburg gewahrleistet

Bewertung:

e Verbesserung des OPNV-Angebotes fiir die meisten Ortschaften im 6stlichen
Landkreisgebiet auRerhalb des Schulverkehrs

e Anpassen des Bedienungsangebotes an den Bedarf mit gerechterer Verteilung
der Leistungen im OPNV

N Mathias
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Korridor Coburg — Untersiemau - Itzgrund (— Lichtenfels)
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Planungsansatz:

e Linie 8319 als Hauptlinie im 120" -Takt (zzgl. Verstarker im Schulverkehr) zwi-
schen Coburg, Untersiemau und Itzgrund (Lahm)

e Einklrzen der heutigen Linie 8319 in Itzgrund-Lahm; die Fahrten nach und von
Bamberg werden eingestellt

e Umstellen/ Erganzung der Bedienung abseits der Hauptachse an allen Wochen-
tagen zwischen 08:00 und 14:00 Uhr auf bedarfsgesteuerte Bedienung mit Aus-
richtung auf einen definierten Verknipfungspunkt (z. B. Untersiemau Schule
bzw. Niederflullbach Mitte) mit garantiertem Anschluss auf die Hauptlinie 8319
bzw. auf den Stadtbus Coburg SUC-Linie 1 (in Niederfullbach)

e Ansatz Schulverkehr:
morgens und nach der 6. Stunde mit direkter Filhrung, alle anderen Fahrten als
gebrochene Verkehre mit Ausrichtung auf die definierten Verknupfungspunkte

M Mathias
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zuséatzliche einzelne Fahrten im Schulverkehr zwischen Untersiemau und Buch
am Forst

zusatzliche einzelne Fahrten im Schulverkehr tUber Untermerzbach/ Memmels-
dorf (ggf. nach Bedarf/ Anmeldung)
= Berufsschiler

die taglich ab Lichtenfels Gber Ebersdorf b. Coburg und Coburg bis Sonneberg
verkehrende Spatfahrt gegen 01:00 Uhr wird beibehalten (letzter Zugabbringer
im Spéatverkehr)

= Anschluss auf RE aus Nurnberg GUber Bamberg am Bahnhof Lichtenfels

N Mathias
b Schmechtig
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Korridor Coburg — Weitramsdorf — Sel3lach
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Planungsansatz:

e Linie 8301 als Hauptlinie im 607 -Takt (zzgl. Verstarker im Schulverkehr) zwi-
schen Coburg, Weitramsdorf, Dietersdorf und Sef3lach

e zusatzlich einzelne Fahrten Uber Eicha und Witzmannsberg

e Einklrzen der heutigen Linie 8301 an der Landkreisgrenze; die Anbindung der
Orte im Nachbar-LK HaRRberge wird mit wenigen Ausnahmen eingestellt

¢ Umstellen/ Erganzung der Bedienung im Bereich Sef3lach an allen Wochentagen
auf bedarfsgesteuerte Bedienung ;
Ausrichtung auf einen definierten Verkntpfungspunkt (z. B. Sef3lach Schule) mit
garantiertem Anschluss auf die Hauptlinie

e Ansatz Schulverkehr:

¢ morgens und nach der 6. Stunde weiterhin direkte Verbindungen aus/ in die
Ortsteile, alle anderen Fahrten als gebrochene Verkehre mit Anschlusssiche-
rung am definierten Verkntpfungspunkt (s. 0.)

e die Zu-/ Abbringerlinie (Arbeitstitel Linie 8301A) fahrt zu den entsprechen-
den Zeiten als Linienverkehr

e Zu-/ Abbringerlinie verkehrt als gegenlaufige Ringlinie jeweils im 1207 -Takt
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Korridor Bad Rodach — Meeder
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Planungsansatz:

e Zusammenfassen der Line 8313 und 8315 zu einer Linie, deren Hauptaufgabe
die Abwicklung des Schilerverkehrs ist
Ansatz: Brechen der Kurse an den Bahnhotfen Bad Rodach bzw. GroRBwalbur, im
Gegenzug garantierter Anschluss zwischen SPNV und Bus an dem entsprechen-
den Bahnhof

e Einklirzen der heutigen Linie 8313 an der Landkreisgrenze; die Anbindung zwi-
schen Hildburghausen und Bad Rodach wird zukiinftig vom Landkreis Hild-
burghausen sichergestellt

e Umstellen/ Erganzung der Bedienung der abseits der Schienenstrecke gelege-
nen Ortschaften von Meeder und Bad Rodach an allen Wochentagen in der NVZ
auf bedarfsgesteuerte Bedienung;

Ausrichtung auf einen definierten Verknupfungspunkt (Bad Rodach Bf. bzw.
Meeder Bf.) mit garantiertem Anschluss auf den SPNV

e das bestehende Bedarfsangebot im Korridor Coburg — Meeder — Bad Rodach
bleibt zuné&chst erhalten
(Hintergrund: Bahnhof Coburg ist (noch) nicht barrierefrei ausgebaut)

_— Mathias
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Tabelle 38: Prufauftrag PA.1 —Freizeit- bzw. Nachtverkehr

PA.1: Freizeit- bzw. Nachtverkehr

Handlungsempfehlung:

¢ mindestens Beibehaltung der heutigen Eventverkehre im Landkreis Coburg
(u. a. Verkehr zum Samba-Festival, Party Express Neustadt, Partyexpress zu
ausgewahlte Veranstaltungen)
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e zuklnftige Optionen:

e Ausdehnen der Eventverkehre zu weiteren publikumsintensiven Veranstal-
tungen in Stadt und Landkreis Coburg mit Uberortlichen Einzugsbereichen

e Prifen der Moglichkeiten zur Einrichtung eines Nacht-A.S.T an den Wochen-
enden mit Ausrichtung auf Coburg (Ansatz: bedarfsgesteuerte Abbringer-
verkehre von Coburg in den Landkreis)

Anmerkung:

e Vor dem Hintergrund der finanziellen Handlungsspielraume ist ein Ausbau der
Freizeit- und Nachtverkehre im Landkreis aus heutiger Sicht nicht mdglich. Die
dargestellten Optionen sind mittel- bis langfristig angelegt und sollen die u. a.
in Kapitel 10.3 dargestellten zukunftigen Entwicklungen im Landkreis aufgrei-
fen.

Tabelle 39: Prifauftrag PA.2 — Anpassungen im OPNV bei Realisierung eines ICE-Systemhalts

PA.2: Anpassungen im OPNV bei Realisierung eines ICE-Systemhalts

Hintergrund/ Handlungsempfehlung:

e Aktuell wird die regelmallige Anbindung von Coburg an die ICE-Neubaustrecke
Ebensfeld — Erfurt durch die DB AG geprift. Bei einer positiven Entscheidung
und nach Vorliegen konkreter ICE-Systemzeiten werden rechtzeitig vor Inbe-
triebnahme die Anschlussmadglichkeiten im Busverkehr gepruft (Realisierung
geplant ab 2017).

Anmerkung:

e Derzeit ist der Fahrplan im Regionalverkehr auf die Schulzeiten in Coburg und
in Neustadt bei Coburg ausgerichtet. Ggf. notwendige Anpassungen bei den
Schulzeiten sind rechtzeitig mit den Schultrégern abzustimmen.

— Mathias
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11.4.1.2 Stadtverkehr Coburg

Vor dem Hintergrund der im Jahr 2019 anstehenden Direktvergabe werden im
Rahmen des NVP fur den Stadtbus Coburg zunachst keine konkreten MalRnhahmen
im Hinblick auf eine Uberarbeitung des Liniennetzes oder des Bedienungsangebotes
entwickelt. Im Zusammenhang mit der Direktvergabe soll eine umfassende Priifung
des Liniennetzes und des Bedienungsangebotes im Stadtverkehr erfolgen.

Grundsatze fur die Weiterentwicklung des Stadtverkehrs Coburg

Das Leitbild einer ,attraktiven Stadt fur junge und alte Menschen* erfordert, um als
Standort konkurrenzféhig zu bleiben, vor dem Hintergrund der zunehmenden
OPNV-Affinitat der Jungeren einen hochwertigen OPNV.

Vor diesem Hintergrund und unter Berucksichtigung der sich &ndernden Rahmen-
bedingungen (vgl. Kapitel 10.2 und 10.3) soll eine mdglichst zielgruppenorientierte
Weiterentwicklung des Stadtverkehrs vorgenommen werden. Insbesondere wird der
Ansatz verfolgt, das Angebot starker auf die Anforderungen der jungeren Nutzer-
gruppen auszurichten. Gerade diese OPNV-affinen Bevélkerungsgruppen, sollen in
ihrem Nutzerverhalten gestarkt werden, um zu erreichen, dass diese ihr multimo-
dales und OPNV-affines Mobilitatsverhalten auch mit dem Alterwerden beibehalten.

Handlungsansatze fur die Weiterentwicklung des Stadtverkehrs
Coburg

Im Zuge der zunehmenden Flexibilisierung der Arbeits- und Offnungszeiten sowie
des steigenden Freizeitangebotes wird sich die raumliche und zeitliche Verkehrsver-
teilung im Untersuchungsgebiet weiter verdndern. Wahrend der Fruhverkehr weiter
an Bedeutung verliert, ist mit einer Zunahme der Nachfrage im Freizeitverkehr,
insbesondere in den Abend- und Nachtstunden zu rechnen. Es wird ein Umdenken
erforderlich, um auch zukinftig die Bediirfnisse der Menschen mit dem OPNV abzu-
decken zu kénnen.

Infolgedessen wird der Fokus im Stadtverkehr auf eine Weiterentwicklung des Be-
dienungsangebotes in den zeitlichen Randlagen gelegt. Leistungseinsparungen
durch bedarfsgerechte Anpassungen im Frihverkehr sollen genutzt werden, um das
Angebot am Abend sowie punktuell auch am Vormittag mit Ausrichtung auf den
Einkaufs- und Besorgungsverkehr auszubauen.

Die kontinuierliche Weiterentwicklung der barrierefreien Angebote im Stadtverkehr
ist ein weiteres Schwerpunktthema, welches insbesondere fir die wachsende Zahl
der alteren Menschen, flr mobilitatseingeschrankte Personen, aber auch fir alle
anderen Menschen in der Stadt und im Landkreis Coburg einer verbesserten Nutz-
barkeit des OPNV dient.

Vornehmlich die jingere Generation findet zunehmend Gefallen an der Nutzung
multimodaler Verkehre. Um diese Entwicklung aufzugreifen und zu unterstitzen
sollte die Einrichtung einer Mobilitatszentrale in Coburg gepruft werden, die ver-
kehrsmitteltiibergreifend Dienstleistungen rund um die Mobilitat anbietet.

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
>

NahverkehrsConsult
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Neben dem klassischen Ticketverkauf und Informationen zum OPNV kdnnen zusatz-
lich Dienstleistungen wie Rad-Verleihe, Car-Sharing-Vermittlung und Verkntpfun-
gen mit Freizeit-, Kultur- und Tourismusangeboten in der Mobilitatszentrale ange-
boten werden.
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11.4.2 Handlungsfeld I1: ,,Modernisierung der OPNV-
Infrastruktur*

Der Landkreis wirkt darauf hin, dass von den StralRenbaulasttragern sukzessive
MalBnahmen zur Verbesserung der Haltestellenqualitét, insbesondere zur barriere-
freien Nutzbarkeit umgesetzt werden. Des Weiteren ist in diesem Zuge eine gezielte
Verbesserung der Ausstattung von Haltestellen und Verknupfungspunkten bezuglich
der Nutzbarkeit, des Reisekomforts und der Fahrgastinformation zu bericksichti-
gen.

11.4.2.1 MaflRnahmen und Prufauftrage zur Modernisierung der
OPNV-Infrastruktur mit allgemeiner Gultigkeit im
Landkreis Coburg

Tabelle 40: MaRnahme MI.1 — Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV

MI.1: Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV

Erlauterung:

Ein Grof3teil der Bushaltestellen im Nahverkehrsraum ist ohne bzw. mit einge-
schrankter Barrierefreiheit.

Ein langfristiges Leitziel fir die Nahverkehrsplanung im gesamten Landkreis Coburg
ist die Sicherung der OPNV-Mobilitat fur alle Bevolkerungsgruppen. Hierbei spielen
Personen mit Mobilitatseinschrankungen mit ihren speziellen Anforderungen eine
wesentliche Rolle.

Das PBefG mit Gultigkeit ab dem 01.01.2013 sieht vor, im Rahmen der Nahver-
kehrsplanung ,,die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankter
Menschen mit dem Ziel zu berucksichtigen, fur die Nutzung des offentlichen Perso-
nennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu errei-
chen” (8 8, Satz 3 PBefG). Hiervon kann lediglich in Ausnahmefallen sowie aufgrund
einer landesgesetzlichen Regelung abgewichen werden (vgl. Kapitel 1.1.2).

Planungsansatz:

e Niederflurgerechter / barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen entsprechend
der Anforderungen im Anforderungsprofil im Nahverkehrsplan des Landkreises
Coburg (vgl. Kapitel 2.3 ,,Anforderungen zur Ausstattung an Bus-Haltestellen
(Haltestellenkatalog)“)

e Musterhaltestelle fur Haltestellen im Landkreis Coburg (vgl. Kapitel 2.3.3, Abbil-
dung 2)

e (gezielte Verbesserungen der Ausstattung von Haltestellen und Verknipfungs-
punkten bezuglich der Nutzbarkeit, des Reisekomforts und der Fahrgastinforma-
tion bertcksichtigen

N Mathias
b Schmechtig
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Handlungsempfehlung:

Umsetzung auf der Grundlage von jahrlich durch die einzelnen Stadte und Ge-
meinden zu prufenden und fortzuschreibenden Prioritatenlisten.

Auswéhlen und Einordnen einzelner Haltestellen und Verkntpfungspunkte hin-
sichtlich ihrer Frequentierung aber auch ihrer Nahe zu zentralortlichen Einrich-
tungen und Einrichtungen, welche haufig von mobilitdtseingeschrankten Bur-
gern aufgesucht werden (z. B. Behindertenwerkstatten in Sef3lach und Nieder-
fullbach).

Entsprechend der Verfugbarkeit von Férdermitteln sollen die Haltestellen dann
gemal der Prioritatenliste von den jeweiligen Stralenbaulasttrdgern sukzessive
umgebaut werden.

Verkehrliche Wirksamkeit:

Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilitatseingeschrankte Personen

Erfullen der Anforderungen des BGG sowie des PBefG unter Beruicksichtigung
der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen der Kommunen

Hinweis:

Die Mdoglichkeiten der Realisierung sind unter Berlcksichtigung der jeweiligen
verkehrlichen Situation vom StraRenbaulasttrager vor Ort zu prufen.

Eine Festlegung der Haltestellen in einer Prioritatenliste erfolgt im Rahmen der
Umsetzung des Nahverkehrsplans.

Tabelle 41: Prufauftrag Pl.1 — Optimieren der Haltestellenlagen

Pl1.1: Optimieren der Haltestellenlagen

Erlduterung:

Mit Novellierung des PBefG mit Gultigkeit ab dem 01.01.2013 werden umfang-
reiche MalRnahmen im Hinblick auf die Schaffung der Barrierefreiheit an Halte-
stellen im Landkreis Coburg erforderlich. In diesem Zuge soll gepruft werden,
ob ggf. Haltestellen zusammengelegt bzw. verlegt werden kdnnen, um den er-
forderlichen Aufwand unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten méglichst zu opti-
mieren.

— Mathias
il Schmechtig
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Tabelle 42: Prufauftrag P1.2 — Ansatze zur Starkung multimodaler Verkehre

Pl1.2: Ansatze zur Starkung multimodaler Verkehre

Hintergrund:

Insbesondere fur die jingeren Altersgruppen wird mindestens in der Stadt
Coburg zuklnftig eine weitere Orientierung hin zu mehr Multimodalitat erwartet.
Um dieses Mobilitatsverhalten zu unterstiitzen sollen intermodale Faktoren ge-
starkt werden. Aufgrund der hohen Affinitat zwischen dem OPNV und der Fahr-
radnutzung soll der Fokus hier auf den Ausbau und die Verbesserung von Bi-
ke+Ride-Anlagen gelegt werden.

Prifansatz:

Ausbau von Bike+Ride-Anlagen und Uberpriifung der vorhandenen Abstellanla-
gen nach Kapazitat und Qualitéat.

Ferner sollten auch an Bushaltestellen in Bereichen mit ErschlieBungsdefiziten
einfache, kleinere Abstellanlagen fur Fahrrader vorgesehen werden, da so der
Einzugsbereich des OPNV wirksam erweitert werden kann (z. B. Dorfles-Esbach,
Unterlauter, Oberlauter, Gemeinde Itzgrund

Anmerkung:

Stadt und Landkreis Coburg sind Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundliche Kommunen in Bayern e. V. (AGFK) und engagieren sich fir die For-
derung einer radverkehrsfreundlichen Mobilitat, in dem sie den Ausbau von
Radwegen und die Erh6éhung der Sicherheit fur Radfahrer forcieren.

N Mathias
b Schmechtig
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11.4.2.2 MaflRnahmen und Prufauftrage zur Modernisierung der
OPNV-Infrastruktur mit lokalem Bezug

Tabelle 43: Prifauftrag P1.3 — Planung von Investitionen der OPNV-Infrastruktur der Stadte
und Gemeinden bis zum Jahr 202024

P1.3: Planung von Investitionen der OPNV-Infrastruktur der Stadte und
Gemeinden bis zum Jahr 2020

In den Kommunen im Landkreis Coburg sind die folgenden Infrastrukturmafinah-
men geplant:

e Gemeinde Ahorn:
e Umbau/ Bau einer zentralen Haltestelle in der Ortsmitte
« Uberdachung von Haltestellen
 Behindertengerechte Sitze

e Gemeinde Ebersdorf b. Coburg:

¢ Neuordnung des Bahnhofsumfeldes mit Anlage einer P+R-Anlage (vorerst ca.
40 Stellplatze und 24 Fahrradstellplatze geplant) (OT Ebersdorf)

e Niederfullbach:

e Ausbau der Haltestellen im Bereich Schlof3stralle und ParkstralRe
e Sonnefeld

¢ Ausbau der Haltestelle Sonnefeld Domanenplatz (in Umsetzung)

¢ Ausbau der Haltestelle Sonnefeld Weidhauser StraRe (in Umsetzung)

124 Abfrage bei den Stadten und Gemeinden im Sommer 2013

— Mathias
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Tabelle 44: Prufauftrag Pl.4 — Ausbau von Haltestellen als Verknupfungshaltestelle

Pl1.4: Ausbau von Haltestellen als Verknupfungshaltestelle

Planungsansatz:

e Neben den in Tabelle 43 aufgefuhrten Infrastruktur-MalBnahmen soll im Zuge
der Umsetzung des neuen Bedienungsmodells der Aus-/ Umbau weiterer Halte-
stellen im Landkreis Coburg als Verknipfungshaltestellen geprift werden:

o Haltestelle Sef3lach Schule

e Haltestelle Untersiemau Mitte
o Haltestelle Niederftllbach Mitte
o Bahnhof Ebersdorf

e Bahnhof Meeder

e Die Festlegung der jeweils spezifischen Anforderungen erfolgt im Rahmen der
Prufung vor Ort.

N Mathias
b Schmechtig
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11.4.3 Handlungsfeld 111: ,, Fahrgastinformation und Mar-
keting*

Tabelle 45: Prufauftrag PM.1 — Ausbau der dynamischen Fahrgastinformation (DFI)

Seite | 172 PM.1: Ausbau der dynamischen Fahrgastinformation (DFI)

Planungsansatz:

e Ausstattung von weiteren relevanten Verknupfungspunkten und Haltestellen mit
DFI in Echtzeit zur Sicherung der barrierefreien Fahrgastinformation

e Festlegung der Haltestellen nach nachfragerelevanten, zentralen und verkehrli-
chen Gesichtspunkten, z. B.:

o Bad Rodach Bahnhof

¢ Neustadt b. Coburg Bahnhof
e Seflach Schule

e Sonnefeld Doméanenplatz

o Bahnhof Rédental / Oeslau

e Ebersdorf b. Coburg Bahnhof
e Meeder Bahnhof

« Niederflllbach Mitte bzw. Untersiemau Schule

Verkehrliche Wirksamkeit:

¢ Malnahme zur Optimierung der Umsteigesituation an Verknupfungshaltestellen
insbesondere im Zuge der Umsetzung des neuen Bedienungsmodells

e Verbesserung der allgemeinen Fahrgastinformation

e Bei Einrichten der Sprachfunktion deutliche Komfortverbesserung fiir sehbehin-
derte Menschen

Mathias
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Tabelle 46:
Prufauftrag PM.2: Ergénzung des Fahrplanbuches mit zusatzlichen Fahrgastinformationen

PM.2:
Ergdnzung des Fahrplanbuches mit zusatzlichen Fahrgastinformationen

Hintergrund:

e Fahrplanbiicher dienen auch heute noch vielen OV-Nutzern als erste Informati-
onsquelle hinsichtlich des OV-Angebotes.

Erlauterung:

e Geprift werden soll die Erganzung des Fahrplanbuchs von Stadt und Land mit
zuséatzlichen Fahrgastinformation, z. B.:

0 topografische Liniennetzpléane fur die regionalen Linien sowie die Stadt-
verkehre mit topografischem Hintergrund zur besseren Orientierung

o0 Kennzeichnung von niederflurgerecht ausgebauten Haltestellen im Li-
nienplan des Regionalverkehrs bzw. im Fahrplan

o Darstellung regelmagiger Verknupfungen im Regionalbusverkehr

Sonstige Anmerkung:

e Das Wissen um barrierefreie bzw. niederflurgerecht ausgebaute Haltestellen ist
eine Grundvoraussetzung fir die Nutzbarkeit des OV fir mobilitatseinge-
schrankte Personen.

(Hinweis: Eine Sinnhaftigkeit des Planungsansatzes ist nur gegeben, wenn die
entsprechenden Haltestellen auch konsequent mit Niederflur-Fahrzeugen ange-
fahren werden und die Fahrer entsprechende Schulungen erhalten)

—— Mathias
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Tabelle 47: Prufauftrag PM.3 — Verbesserung der Fahrgastinformation an Haltestellen und
Verknipfungspunkten

PM.3: Verbesserung der Fahrgastinformation an Haltestellen und Ver-
knupfungspunkten

Erlauterung:

flachendeckend vereinheitlichte Fahrgastinformationen an den Haltestellen im
Regionalverkehr mit leicht verstandlichen und aktuelle Informationen Uber Li-
niennetz, Fahrplanlage und Tarif (,,corporate design“ im Regionalbusverkehr;
ahnlich Stadtbus Coburg)

Gepruft werden soll auRBerdem die Ausstattung wichtiger Haltestellen und Ver-
knupfungspunkte mit ergdnzender Infrastruktur zur Fahrgastinformation, z. B.:

o Liniennetzplan auf digitalisierter Grundlage zur besseren Orientierung

o0 Umgebungsplane fir relevante Haltestellen in den Stadtzentren bzw. an
aufkommensstarken Zielen mit Angabe von Strallennamen, relevanten
Zielen und Einrichtungen, dem Liniennetz, benachbarter Haltestellen
und Stationen

o0 Anbringen von Haltestellenpldnen an unubersichtlichen und aufkom-
mensstarken Verknlupfungshaltestellen zur verbesserten Orientierung
far umsteigende Fahrgaste

Bewertung:

Transparente, leicht verstandliche und aktuelle Informationen Uber Liniennetz,
Fahrplanlage und Tarif als Grundvoraussetzungen fiir eine Nutzung des OPNV
im Jedermannverkehr.

Verbesserung der Information und Orientierung fur ortsunkundige Fahrgaste

Grafische Liniennetzplane in Fahrzeugen und an Haltestellen dienen der besse-
ren Orientierung im OPNV insbesondere fur Neukunden bzw. Ortsfremde.

AR
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Tabelle 48: Prufauftrag PM.4 — Starkung des zielgruppenorientierten und lokalen Marketings

PM.4: Starkung des zielgruppenorientierten und lokalen Marketings

Erlauterung:

e Eine Starkung des lokalen Marketings fuhrt zu einer hoheren lIdentifizierung der
Fahrgéaste und Einwohner eines Ortes mit dem OPNV-Angebot vor der Haustur. Seite | 175

Umsetzungsmaglichkeiten
¢ lokales Marketing zum Beispiel durch:
e Erstellung von Orts- oder Korridorfahrplanen

e Liniennetzpléane fur einzelne Ortsverkehre mit Lage der Haltestellen und
wichtigen Einrichtungen sowie Darstellung der relevanten Verkntpfungen
(z. B. in Coburg, Neustadt b. Coburg und Rédental).

e Durchfuhrung von Einfuhrungskampagnen bei Einrichtung neuer Angebote
und Produkte (z. B. Einfuhren des neuen Bedienungsmodells im Regional-
verkehr mit Er6ffnungsfest, Haushaltsbroschiiren, Werbemafnahmen)

o Durchfiihren von Informationsveranstaltungen zum OPNV

e Partner: z. B. grolRer Verkehrserzeuger wie Schulen, Unternehmen und Frei-
zeiteinrichtungen

Tabelle 49: Prufauftrag PM.5 — Starkung des lokalen Vertriebsangebotes

PM.5: Starkung des lokalen Vertriebsangebotes

Erlduterung:

e Einrichtung weiterer Informations- und Vertriebsstellen zum Beispiel in Koope-
ration mit anderen Serviceleistungen wie Bilrgeramtern oder sonstigen lokalen
Einrichtungen, vorrangig in der Nahe von aufkommensstarken Haltestellen und
Verknupfungspunkten (auch zur Verkirzung der Aufenthaltszeiten der Fahrzeu-
ge an den Haltestellen)

o« Verkauf des vollstandigen Ticketsortiments
e Beratung vor Ort
e ggf. Ausstellen von Kundenkarten

e Ziel: Ausweitung des Vertriebsweges und der Beratung insbesondere im Zuge
der Umsetzung des neuen Bedienungsmodells

N Mathias
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Tabelle 50: MaRnhahme MM.1 — Aufbau einer weitgehend barrierefreien Internetseite der
ARGE OPNV

MM.1: Aufbau einer weitgehend barrierefreien Internetseite der ARGE
OPNV

Planungsansatz:

e Schrittweise Weiterentwicklung der Homepage der ARGE OPNV fur Stadt und
Landkreis Coburg zu einer weitgehend barrierefreien Internetseite

e spezielle Darstellung der Inhalte: z. B. ausreichend variierende SchriftgroRe
sowie Ubersichtliche und leicht findbare Inhalte

e ggf. in Kooperation mit Dritten, z. B. Verkehrsunternehmen sowie Verlinkung
auf deren Internetseiten

Anmerkung:

e Das Bundesministerium fur Arbeit und Soziales hat im September 2011 die
,Verordnung zur Schaffung barrierefreier Informationstechnik nach dem Behin-
dertengleichstellungsgesetz (Barrierefreie-Informationstechnik-Verordnung -
BITV 2.0)“ herausgegeben. Die Verordnung gilt im Wesentlichen fur Angebote
der Behdrden der Bundesverwaltung, gibt jedoch zweckdienliche Hinweise fur
die barrierefreie Gestaltung fiur Internetauftritte allgemein (insbesondere Anla-
gen 1 und 2).

e Umfangreiche Hinweise zur Gestaltung einer barrierefreien Webseite gibt der 1Z-
Arbeitsbericht Nr. 35: ,Gestaltung barrierefreier Webseiten* (2005)*?°

11.4.4 Handlungsfeld 1V: ,,Sicherheit und Service*

EinzelmalRnahmen zur Verbesserung der subjektiven Sicherheit

Tabelle 51: MaRnahme MS.1 — Videoschutzeinrichtungen in den Fahrzeugen

MS.1: Videoschutzeinrichtungen in den Fahrzeugen

e Vorausrustung der Fahrzeuge fur Videokameras (inkl. Verkabelung)

e Ziel: Reduzierung der Vandalismusschaden/ praventiver Ansatz im Hinblick auf
potenzielle Belastigungen und Ubergriffe

e Ziel: Verbesserung des Sicherheitsgefuhl fur die Fahrgaste und Schutz der Fah-
rer

125 Quelle: Leibniz-Institut fur Sozialwissenschaften; Marcus Hegner; 1Z-Arbeitsbericht Nr. 35

»,Gestaltung barrierefreier Webseiten* (2005).
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Tabelle 52: Prufauftrag PS.1 — Kontrollierter Einstieg

PS.1: Kontrollierter Vordereinstieg

Kontrollierter Vordereinstieg ganztagig, soweit es mit dem Fahrgastaufkommen
vereinbar ist

Steigerung des Sicherheitsgefihls der Fahrgaste

Kontrolle der Fahrausweise

Tabelle 53: Prufauftrag PS.2 — Weitere Priufauftrage zur Verbesserung der (subjektiven) Si-
cherheit im OPNV

PS.2: — Weitere Priufauftrage zur Verbesserung der (subjektiven) Sicher-
heit im OPNV

Verbesserung der sozialen Sicherheit fur Fahrgéste an Haltestellen und im Hal-
testellenumfeld (Beleuchtung, Haltestellenstandort)

Einrichten von Notrufsaulen an Verkniipfungspunkten

Polizisten in Uniform werden kostenfrei befordert (Steigerung des Sicherheitsge-
fahls der Fahrgaste)

Offentlichkeitsarbeit/ Kampagnen/ Praventivmalnahmen

Taxiruf-Service zur Haltestelle (abends)

Tabelle 54: Prufauftrag PS.3 — Prifauftrag zur tariflichen Kooperation aller Verkehrsunter-
nehmen im Landkreis Coburg

PS.3: — Tariflichen Kooperation aller Verkehrsunternehmen im Landkreis
Coburg

Erlauterung und Handlungsempfehlung:

Prufen der tariflichen Kooperationen zwischen den einzelnen Verkehrstragern
und Verkehrsunternehmen im Landkreis Coburg.

Prufoptionen:
¢ Integration des SPNV in die Tarifkooperation

¢ Kooperationen mit allen im Nahverkehrsraum tatigen Verkehrsunternehmen
(inkl. Stadtverkehre Rédental und Neustadt bei Coburg)

» Ubergangstarife in benachbarte Tarifverbiinde bzw. Landkreise (z. B. Ver-
kehrsverbund GroRraum Nirnberg, Landkreis Hildburghausen)

Verkehrliche Wirksamkeit:

N Mathias
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e Grundsatzlich ist eine durchgangige Benutzbarkeit der 6ffentlichen Nahver-
kehrsmittel in einem groéReren raumlichen Zusammenhang mit einem Tarif an-
zustreben, da dies eine insgesamt positive Wirkung auf die Benutzung des OPNV
hat.

= Positive Wirkung auf die Nutzbarkeit des OPNV durch Harmonisierung der
Fahrpreisgestaltung und Steigerung der Transparenz des Angebotes.

Anmerkung:

e Alle Entscheidungen und Mallnhahmen, die die Entwicklung und Gestaltung der
Tarifkonzeption betreffen, sind ggf. mit den Nachbaraufgabentrdgern sowie den
Verkehrsunternehmen abzustimmen.

— Mathias
il Schmechtig
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11.5 Bewertung des Mallnahmenkonzeptes

Die in den Kapiteln 10.3 und 10.4 aufbereiteten Tendenzen der zukinftigen Mobili-
tatsentwicklung im Untersuchungsgebiet zeigen, dass im Landkreis Coburg die
OPNV-Nachfrage im Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans bis zum Jahr 2020,
insbesondere in Folge der sinkenden Schilerzahlen, signifikant rucklaufig sein wird.
Mittelfristig wird aufgrund der ricklaufigen Schilerzeitkarten eine Verminderung
der Einnahmen bei den Verkehrsunternehmen von bis zu 0,7 Mio. Euro jahrlich er-
wartet. Dieser Trend wird sich auch Uber das Jahr 2020 hinaus weiter fortsetzen.

Das unter Berucksichtigung dieser Faktoren entwickelte Bedienungsmodell soll dazu
beitragen, die Marktsituation des OPNV im Nahverkehrsraum punktuell und be-
darfsgerecht, insbesondere unter Nachfrageaspekten, zu optimieren. Der allgemei-
ne Nachfragerickgang kann voraussichtlich jedoch nur gedampft werden.

Mit den dargestellten MalBnahmen und Prufauftrdgen werden insbesondere die fol-
genden Zielsetzungen der Nahverkehrsplanung im Untersuchungsraum forciert:

e Verbesserung der ErschlieBungswirkung durch Anbindung von bislang nicht bzw.
unzureichend erschlossenen Ortschaften

e starkere Ausrichtung des Angebotes auf den sich weiter verandernden Ver-
kehrsmarkt

e Starkung der Wachstumsmarkte ,Einkaufs- und Freizeitverkehr* durch ge-
zielten Ausbau bedarfsgerechter OPNV-Angebote (z. B. SchlieRen von Ange-
botslicken, insbesondere am Vormittag)

e Dbedarfsorientierte Gestaltung des OPNV zur Sicherung der Mobilitatsbedurfnisse
in den landlich gepragten Raumen

e verbesserte Nutzbarkeit des OPNV durch Schaffung von mehr barrierefreien An-
geboten (2 ,,Demografischer Wandel*)

e Attraktivierung des OPNV-Angebotes durch transparentere Ausgestaltung und
Verbesserung der Fahrgastinformation und des Marketings

Es ist zu erwarten, dass der OPNV mit Umsetzung des Entwicklungskonzeptes das
Fahrgastaufkommen im Jedermannverkehr stabilisieren kann. Vorausgesetzt wird
eine intensive begleitende Kommunikations- und Marketingarbeit.

Weiterhin ist zu berucksichtigen, dass eine grundlegende Erfolgskontrolle erst nach
einem Zeitraum von zwei bis drei Jahren nach Umsetzung durchgefiihrt werden
sollte, um eine ausreichende Marktetablierung der Mallhahmen zu gewéahrleisten.

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
>
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12 Linienbindelungskonzept

12.1 Vorbemerkungen

Die Liniengenehmigungen der Linien im straRengebundenen OPNV in der Aufgaben-
tragerschaft des Landkreises Coburg laufen zum 31.08.2016 aus*?°. Die Linienver-
kehre werden heute vollstdndig durch einen Anbieter, die Omnibusverkehr Franken
GmbH (OVF), betrieben. Die Erbringung der Verkehrsleistungen wird vor dem Hin-
tergrund des absehbar spirbaren Rickgangs der Schilerzahlen und der prognosti-
zierten Bevdlkerungsschrumpfung, mit Konsequenzen fur das Fahrgastaufkommen
im Jedermannverkehr, nicht mehr eigenwirtschaftlich im Leistungsniveau des Jah-
res 2014 moglich sein.

Zur Sicherstellung des Bedienungsangebotes in der heutigen Qualitat und Quantitat
ist ein Ordnungskonzept des Aufgabentragers Landkreis Coburg erforderlich. Dieses
Ordnungskonzept soll zum Einen das Herausbrechen ertragsstarker Linien aus dem
heutigen Gefuge verhindern, zum Anderen den weiteren Betrieb wirtschaftlich
schwacher Linien im Verbund mit wirtschaftlichen starken Linien absichern.

Das Linienblndelungskonzept beschreibt den Ordnungsrahmen zur zusammenge-
fassten Genehmigung der Linien im Landkreis in Teilnetzen. Es dokumentiert somit
das ,,0ffentliche Verkehrsinteresse* des Aufgabentragers Landkreis Coburg im Hin-
blick auf die in 2016 anstehende Neuvergabe der Liniengenehmigungen.

12.2 Rahmenbedingungen

Unter dem Begriff ,Linienbiindelung” wird genehmigungsrechtlich die zusammen-
fassende Erteilung einer Genehmigung fur mehrere Linien verstanden. Das PBefG
sieht diese Zusammenfassung als eine besondere Form der Genehmigungserteilung
vor. In diesem Fall umfasst ein Genehmigungsverfahren mehrere Linien und min-
det in einer einzigen Genehmigung.*?’ , Soweit es die Zielsetzung des § 8 erfordert,
kann [...] die Genehmigung flr eine Linie oder fir mehrere Linien gebindelt erteilt
werden.” (siehe PBefG § 9, Abs. 2)

Bezlglich der Zielsetzungen und der Rolle des Aufgabentragers ist der 8 8 Abs. 3
von Bedeutung: ,Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevol-
kerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind die von
den Landern benannten Behorden (Aufgabentréager) zustandig. Der Aufgabentrager
definiert dazu die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes,
dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fur die verkehrsmittelibergreifende In-
tegration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan.*

126 Siehe: http://www.regierung.oberfranken.bayern.de/imperia/md/content/regofr/

strassen_und_verkehr/verkehr/verzeichnis.pdf (abgerufen am 13.03.2014)

127 siehe: Dr. Barth, Sibylle; Blome, Harald: Linienbiindelung im OSPV; in Handbuch ,,Recht
des offentlichen Personennahverkehrs*; Luchterhand Koln; 10. AL Dezember 2008
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Im NVP wird vom Aufgabentrager der Zuschnitt der Verkehrsleistungen fir einen
offentlichen Dienstleistungsauftrag festgelegt.*?® Genehmigungsrechtlich wird an-
stelle von Genehmigungen einzelner Linien eine gebundelte Genehmigung erteilt.

Mit der Linienbindelung sollen insbesondere ,,verbundene Verkehre* genehmi-
gungsrechtlich zusammengefihrt werden und eine gesamtwirtschaftliche Wirksam-
keit ermdglichen (Ausgleich zwischen ertragsstarken und ertragsschwachen Linien).
Dadurch kann das Herausbrechen ertragsstarker Linien aus dem Gesamtzusam-
menhang des jeweiligen Teilnetzes (,,Rosinenpickerei“), z. B. bei einem madglichen
Genehmigungswettbewerben um Einzellinien, verhindert werden. Es wird die Ge-
wahrleistung eines den o6rtlichen Gegebenheiten angemessenen OPNV-Angebotes
(Kriterium ,,ausreichende Verkehrsbedienung*) zu den geringsten Kosten fur die
Allgemeinheit (Kriterium ,wirtschaftliche Verkehrsgestaltung®) sichergestellt.

12.3 Festlegung der Linienbundel im Landkreis Coburg

Der Landkreis Coburg legt in seiner Aufgabentragerschaft im Nahverkehrsraum
zwei Linienbiundel zur Gewéahrleistung des ,,6ffentlichen Verkehrsinteresses* (Si-
cherstellung der ,,ausreichenden Verkehrsbedienung“ zu geringstem Zuschussbedarf
des Aufgabentragers) fest. Die Linienbundel entsprechen den im Landkreis ab-
grenzbaren zwei in sich geschlossenen Verkehrsrdumen (Linienbindel ,,West* mit
Ausrichtung auf Coburg; Linienblndel ,,Ost“ mit Ausrichtung auf Coburg und Neu-
stadt b. Coburg). Die beiden Blindel stellen jeweils ein Teilnetz im Sinne des 8§ 8a
Abs. 2 Satz 4 PBefG dar und bilden jeweils eine Gesamtleistung im Sinne des § 8a
Abs. 2 Satz 4 PBefG.

Tabelle 55: Linienbtndel im Landkreis Coburg (Fahrplanstand Dezember 2014)

Linienbundel ,,West*:
Lautertal — Meeder - Bad Rodach — Weitramsdorf — Ahorn —Niederfullbach —
Untersiemau — GroRBheirath — Itzgrund — Sel3lach

Das Linienblndel ,,West" ist auf das Oberzentrum Coburg als zentralen Netzknoten ausge-
richtet. Der fur die LinienbUindelung relevante Schulstandort ist Coburg.

MalRRgebende Verknupfungspunkte im Linienbundel:

e Coburg, ZOB
e Bad Rodach, Bahnhof
e GrofRRwalbur, Bahnhof

Genehmigungsrechtliche Wirksamkeit: 01.09.2016

Verkehrsleistung im Landkreis Coburg: ca. 800.000 Fahrplankilometer

Linie Linienfuhrung

8301 Coburg — Sel¥lach (- Altenstein)

128 siehe: Baumeister, Hubertus (Hrsg.): Recht des OPNV, Praxishandbuch fiir den Nahver-
kehr mit VO (EG) Nr. 1570/ 2007, PBefG und OPNV-Gesetzen der Lander, Band 2 Kom-
mentar; DVV Media Group GmbH, Hamburg 2013

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
>

NahverkehrsConsult

Seite | 181



Seite | 182

Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Nach der planerischen Vorstellung des Landkreises Coburg soll die Linie zuklnftig an der
Landkreisgrenze gebrochen werden.

8313 Coburg — Meeder - Bad Rodach (- Hildburghausen)

Nach der planerischen Vorstellung des Landkreises Coburg soll die Linie zukinftig in Bad
Rodach gebrochen werden.

8315 Coburg — Bad Rodach

8318 Coburg — Lautertal (— Eisfeld)
Nach der planerischen Vorstellung des Landkreises Coburg soll die Linie zukiinftig in Rot-
tenbach gebrochen werden.

8319 Coburg — Lichtenfels/ Itzgrund (— Bamberq)
Nach den planerischen Vorstellung des Landkreises Coburg soll der Linienabschnitt Itz-
grund — Bamberg zukunftig nicht mehr bedient werden.

Linienbundel ,,Ost*:
Dorfles-Esbach - Rodental — Neustadt b. Coburg — Sonnefeld — Weidhausen bei
Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Grub a. Forst

Das Linienblundel ,,Ost* weist eine Ausrichtung der Linien auf die beiden Netzknoten
Coburg (Verknipfung mit dem Linienbundel ,,West*) und nachgeordnet Neustadt b. Coburg
auf. Prdgende Schulstandorte im Linienbtndel sind Coburg und Neustadt b. Coburg.

MaRgebende Verknipfungspunkte im Linienbindel:

e Coburg, ZOB
¢ Neustadt b. Coburg, Arnoldplatz bzw. Feldstralle

Genehmigungsrechtliche Wirksamkeit: 01.09.2016

Verkehrsleistung im Landkreis Coburg: ca. 460.000 Fahrplankilometer

8306 Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Sonnefeld — Weidhausen (— Kronach)
Nach der planerischen Vorstellung des Landkreises Coburg soll die Linie zukinftig in Mit-
witz gebrochen werden.

8307 Coburg — Gro3garnstadt — Sonnefeld

8308 Sonnefeld — Mitwitz — Neustadt b. Coburg

8309 Weidhausen — Sonnefeld — GroRgarnstadt — Neustadt b. Coburg

8310 Roédental — Fechheim — Neustadt b. Coburg

8312 Coburg — Rédental — Neustadt b. Coburg - Sonneberg

Eine Erlauterung der verkehrlichen und rechtlichen Grundlagen zur Linienbiindelung
sowie auch zu Kriterien und Begrindungen fir die gewahlte Abgrenzung der Linien-
bindel im Landkreis Coburg ist in Anlagenband Il zum NVP aufgefiihrt.

— Mathias
o0l Schmechtig
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13 Finanzierungskonzept

Aufgrund der bestehenden Finanzierungsstruktur (insbesondere der Eigenwirt-
schaftlichkeit der Verkehre) kénnen im NVP keine konkreten Entwicklungen der Be-
triebskosten und der Einnahmen dargestellt werden. Im Folgenden werden Grund-
satze aufgezeigt, die als Basis der Finanzplanung fur die kommenden Jahre zu ver-
stehen sind.

13.1 Betriebliches Leistungsangebot

Die Finanzverantwortung fiir das betriebliche Leistungsangebot des OPNV obliegt
dem Landkreis Coburg.

Die Linienleistung betrug 2014 auf den Regionalbuslinien im Landkreis Coburg rund
1,5 Mio. km (inkl. Leistungen in Nachbarlandkreise).

Im Zusammenhang mit der geplanten Einklirzung der Linien an der Landkreisgren-
ze sowie im Zuge der Umsetzung des neuen Bedienungsmodells wird das 2016 an-
gebotene Leistungsvolumen auf etwa 1 bis 1,2 Mio. Fahrplankilometer geschatzt.
Im Rahmen der Feinplanung der Umsetzungsmaflinahmen ist der Aufwand bei einer
Umsetzung zu konkretisieren.

Nach Vorliegen gesicherter und belastbarer Daten soll im Jahr 2019 dariiber ent-
schieden werden, ob das Leistungsangebot auch tUber 2020 hinaus weiter finanziert
werden soll oder ob ab 2020 Leistungsreduzierungen im Rahmen der Abbestellmdg-
lichkeiten des Verkehrsvertrages geltend gemacht werden sollen.

13.2 Entwicklung des Finanzierungsbedarfs

Dass zukiinftig die Kilometerleistungen im OPNV im Vergleich zum heutigen Leis-
tungsvolumen abnehmen werden bedeutet ausdricklich nicht, dass auch die Kosten
far den Aufgabentrdger und Sachaufwandstrager Landkreis Coburg geringer ausfal-
len werden als heute.

Bereits in den letzten 2 bis 3 Jahren hat das Verkehrsunternehmen Anpassungs-
strategien zum Erhalt der Eigenwirtschaftlichkeit entwickelt. Zukunftig wird es nicht
mdoglich sein, die OPNV-Leistungen im Landkreis in der derzeit gefahrenen Qualitat
auch weiterhin eigenwirtschaftlich zu betreiben (vgl. Ausfihrungen in Kapitel 10).
Neben den steigenden Energiekosten wirken sich insbesondere die steigenden Per-
sonalkosten auf das Wirtschaftsergebnisse der Unternehmen aus.

Um auch in den nachsten Jahren eine Grundversorgung der Bevolkerung mit 6ffent-
lichen Mobilitatsangeboten gewahrleisten zu kdnnen ist somit eine zusatzliche Fi-
nanzierung durch den Aufgabentrager erforderlich.

—— Mathias
,;;gy Schmechtig
>
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13.2.1 Entwicklung der Einnahmensituation

Den Kosten fur das OPNV-Angebot im Kreisgebiet sind die zu erwartenden Einnah-
men gegenuberzustellen.

Nach Art. 19 des BayOPNVG tragen die Aufgabentrager die Kostendeckungsfehlbe-
trage des allgemeinen o6ffentlichen Personennahverkehrs soweit sie selbst Leistun-
gen erbringen oder diese in ihrem Auftrag erbracht werden.

Auf Antrag erhalten die Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen Finanzhilfen fur
den allgemeinen OPNV zur Férderung von Investitionen aus den Programmen des
EntfIG'?° sowie des BayGVFG'*°.

Dartiber hinaus gewahrt der Freistaat weitere zweckgebundene OPNV-
Zuweisungen. Zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs erhalten die Verkehrsun-
ternehmen Ausgleichzahlungen nach 8 45 a PBefG vom Freistaat. Fiur die unentgelt-
liche Beférderung von Schwerbehinderten werden Erstattungen durch Bund und
Freistaat nach § 148 SGB IX an die Verkehrsunternehmen geleistet.

Aus der in Kapitel 10 dargestellten Nachfrageprognose ist unter Bericksichtigung
der demografischen Entwicklungen und insbesondere des Rickgangs der Schiler-
zahlen von einem Ruckgang der Nachfrage und somit der Einnahmen durch den
Fahrscheinverkauf auszugehen. Inwieweit auch bei den gesetzlichen Ausgleichszah-
lungen fur den Schilerverkehr (nach § 45a PBefG) und fur die Schwerbehinderten-
beférderung Anpassungen erfolgen, ist derzeit noch nicht abschatzbar, weitere An-
passungen sind jedoch nicht auszuschlieRen.

Vor dem Hintergrund der dargestellten Entwicklung der Kosten- sowie der Einnah-
mensituation ist ein hoherer Zuschussbedarf zu erwarten, ggf. kann dem punktuell
durch héhere Fahrgeldeinnahmen (lUberproportionale Fahrpreiserhéhungen) entge-
gengewirkt werden. Eine weitere Anpassung des Bedienungsangebotes (Leistungs-
einsparung) innerhalb des Kreisgebietes birgt ein grof3es Risiko Uberproportionaler
Fahrgastrickgéange.

129 Gesetz zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen (Entflechtungsge-
setz - EntflechtG) vom 5. September 2006 (BGBI | S. 2098, 2102); in der Fassung vom
15.07.2013

130 Bayerisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG) vom 8. Dezember 2006;
in der Fassung vom 22.07.2014
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14 Festlegung der Verkehrsbedienung

Das nach heutigem Ermessen mindestens zu erbringende Bedienungsangebot ist

nachfolgend in Form von Liniensteckbriefen beschrieben. Linienscharf spiegeln diese

die Zielvorstellungen des Aufgabentragers Landkreis Coburg hinsichtlich des OPNV-
Bedienungsangebotes fir die kommenden Jahre wider. Sie sind Grundlage der An- Seite | 185
gebotsgestaltung und fir alle im Nahverkehrsraum Landkreis Coburg ab

01.09.2016 tatigen Verkehrsunternehmen gleichermafien verbindlich. Gleichzeitig

bieten sie den Unternehmen eine verlassliche Arbeits- und Entscheidungsgrundlage

tiber die vom Landkreis Coburg angestrebte OPNV-Qualitéat.

N Mathias
b Schmechtig
* NahverkehrsConsult
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Linie 8301 (Hauptlinie)

Linienverlauf Coburg — Sef3lach (— Altenstein) 8301
Linienbiundel »West“: Lautertal — Meeder - Bad Rodach — Weitramsdorf — Ahorn —Niederfiillbach — Untersiemau — Grof3heirath —
Itzgrund — Sel3lach
Angebotstyp/ Regionalverkehr
Kategorisierung
Fahrzeugkategorie 11710
Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr 3733 2/3 -/- -/ -
06:30 — 08:00 3/5 2/4 1/1 -/ -
08:00 — 12:30 6/6 6/6 2/2 1/ -
12:30 — 16:30 8/6 6/5 2/2 -/1
16:30 — 19:00 2/2 2/2 1/1 1/1
nach 19:00 2/2 2/2 1/1 -/ -
Takt T60+Verstarker T60 (+einzelne Verstarker) T120 Einzelfahrten
Aufwand pro Jahr ca. 230.000 km/Jahr
Angebotsform Linienverkehr
Verkehrliche Funktion regionale Verbindungs- und ErschlieBungsaufgaben in Weitramsdorf und Sef3lach, Anbindung an Coburg Bahnhof/ZOB
Verknupfung mit Coburg Bf.: Verknupfung mit SPNV, mit Stadtverkehr Coburg und anderen Linien des Regionalverkehrs
anderen Linien SeRlach (Schule bzw. Friedhof): Anschluss an Zu-/ Abbringerlinie 8301A

131 Erklarung zur Darstellung des Bedienungsangebotes: x / y & x = Fahrten aus Richtung Coburg; y = Fahrten in Richtung Coburg
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Anderung ggu. IST-
Situation

Einklrzen der heutigen Linie 8301 an der Landkreisgrenze; die Anbindung der Orte im Nachbar-Landkreis HalRberge

wird mit wenigen Ausnahmen eingestellt

Einrichten einer Hauptlinie Coburg — Weitramsdorf — Dietersdorf — Sef3lach im 60-Minuten-Takt

Umstellen/ Ergénzung der Bedienung im Bereich Sel3lach an allen Wochentagen in der NVZ auf bedarfsgesteuerte

Bedienung mit Ausrichtung auf einen definierten Verknupfungspunkt (z. B. Sel3lach Schule bzw. Sef3lach Friedhof)

mit garantiertem Anschluss auf die Hauptlinie

Schulverkehr:

o morgens und nach der 6. Stunde weiterhin direkte Verbindungen aus/ in die Ortsteile, alle anderen Fahrten als
gebrochene Verkehre mit Anschlusssicherung am definierten Verkniupfungspunkt

o die Zu-/ Abbringerlinie (Arbeitstitel Linie 8301A) fahrt zu den entsprechenden Zeiten als Linienverkehr

Anmerkung

zusatzliche einzelne Fahrten Uber Eicha und Witzmannsberg

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Linie 8301 A (Erganzungslinie)

Linienverlauf

Korridor Sef3lach

8301A

Linienbundel

»West“: Lautertal — Meeder - Bad Rodach — Weitramsdorf — Ahorn —Niederfiillbach — Untersiemau — Grof3heirath —

Itzgrund — Sel3lach

Angebotstyp/
Kategorisierung

Erganzungslinie

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr -/ - -/ - -/ - -/ -

06:30 — 08:00 1/0 1/0 -/1 -/ -

08:00 — 12:30 3/3 2/3 1/71 -/1

12:30 — 16:30 3/2 2/2 1/71 1/71

16:30 — 19:00 1/1 1/71 1/- 1/-

nach 19:00 1/1 1/1 -/ - -/ -

Takt T120 + Verstarker T120 - -

Aufwand pro Jahr

ca. 53.000 km/Jahr

Angebotsform

Linienverkehr + A.S.T.

Verkehrliche Funktion

lokale Verbindungs- und ErschlieBungsaufgaben im Raum Sef3lach
Zu-/ Abbringerfunktion zur Hauptlinie 8301

Verknupfung mit
anderen Linien

Sellach (Schule): Anschluss an Hauptlinie 8301

Mathias
Schmechtig
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Anderung ggu. IST-
Situation

Umstellen/ Ergénzung der Bedienung im Bereich Sel3lach an allen Wochentagen in der NVZ auf bedarfsgesteuerte

Bedienung mit Ausrichtung auf einen definierten Verknupfungspunkt (z. B. Sel3lach Schule) mit garantiertem

Anschluss auf die Hauptlinie 8301

Schulverkehr:

o morgens und nach der 6. Stunde weiterhin direkte Verbindungen aus/ in die Ortsteile, alle anderen Fahrten als
gebrochene Verkehre mit Anschlusssicherung am definierten Verkniupfungspunkt

o die Zu-/ Abbringerlinie (Arbeitstitel Linie 8301A) fahrt zu den entsprechenden Zeiten als Linienverkehr

Einktrzen der heutigen Linie 8301 an der Landkreisgrenze; die Anbindung der Orte im Nachbar-Landkreis HalRberge

wird mit wenigen Ausnahmen eingestellt

Anmerkung

Linie wird als gegenlaufiger Ring jeweils im 120-Minuten-Takt gefahren
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Linie 8306 (Hauptlinie)

Linienverlauf Coburg — Ebersdorf — Sonnefeld — Weidhausen 8306
Linienbiundel ,Ost“: Dorfles-Esbach - Rédental — Neustadt b. Coburg — Sonnefeld — Weidhausen bei
Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Grub a. Forst
Angebotstyp/ Regionalverkehr
Kategorisierung
Fahrzeugkategorie I (/17100)
Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr 1/ 3% 1/3 -/ - -/ -
06:30 — 08:00 2/4 2/2 1/1 -/ -
08:00 — 12:30 5/4 5/4 2/2 1/-
12:30 — 16:30 6/5 4/4 2/2 -/1
16:30 — 19:00 2/2 2/2 1/1 1/1
nach 19:00 1-2/1 1-2/1 1/1 -/ -
Takt T60+Verstarker T60 T120 Einzelfahrten

Aufwand pro Jahr

ca. 175.000 km/Jahr

Angebotsform

Linienverkehr + A.S.T am Wochenende (Raum Grub am Forst, Ebersdorf, Sonnefeld, Weidhausen)

Verkehrliche Funktion

e regionale Verbindungs- und ErschlieBungsaufgaben in Grub am Forst, Ebersdorf b. Coburg, Sonnefeld und
Weidhausen, Anbindung an Coburg Bahnhof/ZOB

Verknupfung mit
anderen Linien

e Coburg Bf.: Verknipfung mit SPNV, mit Stadtverkehr Coburg und anderen Linien des Regionalverkehrs

e Ebersdorf b. Coburg (Bahnhof) bzw. Sonnefeld (Domanenplatz): Anschluss an SPNV bzw. Zu-/ Abbringerlinie 8306

132 Erklarung zur Darstellung des Bedienungsangebotes: x / y & x = Fahrten aus Richtung Coburg; y = Fahrten in Richtung Coburg
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Anderung ggu. IST-
Situation

Einklrzen der heutigen Linie 8306 in Weidhausen; die Anbindung der Orte im Nachbar-Landkreis Kronach wird
eingestellt

Einrichten einer Hauptlinie Coburg — Grub am Forst — Sonnefeld — Weidhausen im 60-Minuten-Takt

Einrichten eines bedarfsgesteuerten Angebotes in der Flache an allen Wochentagen zwischen 08:00 und 14:00 Uhr
fur die abseits der Hauptlinie gelegenen Ortsteile von Grub am Forst, Ebersdorf b. Coburg, Weidhausen und
Sonnefeld sowie fur die sudlich der Schiene gelegenen Ortsteile von Neustadt b. Coburg mit Ausrichtung auf einen
definierten Verknipfungspunkt

Umstellung des Angebotes am Samstag auf bedarfsgesteuerte Bedienung im 120-Minuten-Takt; es werden alle
abseits der Schiene gelegenen Ortschaften von Grub am Forst, Ebersdorf b. Coburg, Sonnefeld und Weidhausen
bedient

am Wochenende beginnen/ enden alle Fahrten am Bahnhof in Ebersdorf b. Coburg, es wird ein Anschluss zum
SPNV aus/ in Richtung Coburg gewahrleistet

Anmerkung

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Linie 8306 A (Erganzungslinie)

Linienverlauf Korridor Grub am Forst — Ebersdorf b. Coburg — Weidhausen — Sonnefeld 8306A
Linienbiundel ,Ost“: Dorfles-Esbach - Rédental — Neustadt b. Coburg — Sonnefeld — Weidhausen bei
Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Grub a. Forst
Angebotstyp/ Erganzungslinie
Kategorisierung
Fahrzeugkategorie -
Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr -/ - -/ - -/ - -/ -
06:30 — 08:00 -/ - -/ - -/1 -/ -
08:00 — 12:30 2/ 2% 2/2 1/1 -/1
12:30 — 16:30 2/1 2/1 1/1 1/1
16:30 — 19:00 -/ - -/ - 1/ - 1/-
nach 19:00 -/ - -/ - -/ - -/ -
Takt T120 T120 -/ - -/ -

Aufwand pro Jahr

ca. 12.000 km/Jahr (gesamt: Erganzungslinien 8306A + 8306B)

Angebotsform

AS.T.

Verkehrliche Funktion

¢ lokale Anbindungs- und Erschlieungsaufgaben im Raum Grub am Forst, Ebersdorf b. Coburg, Weidhausen,
Sonnefeld

e  Zu-/ Abbringerfunktion zur Hauptlinie 8306 bzw. zum SPNV

133 Erklarung zur Darstellung des Bedienungsangebotes: x / y & x = Fahrten in Richtung Verknuipfungspunkt Ebersdorf b. Coburg bzw. Sonnefeld (im
Weiteren Coburg); y = Fahrten aus Richtung Verknupfungspunkt Ebersdorf b. Coburg bzw. Sonnefeld, bzw. Fahrten in Richtung Verknupfungspunkt

Neustadt b. Coburg

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir Stadt und Landkreis Coburg

Verknupfung mit
anderen Linien

Ebersdorf b. Coburg (Bahnhof) bzw. Sonnefeld, Doménenplatz: Anschluss an SPNV bzw. Hauptlinie 8306

Anderung ggu. 1ST-
Situation

Einrichten eines bedarfsgesteuerten Angebotes in der Flache an allen Wochentagen zwischen 08:00 und 14:00 Uhr

fr die abseits der Hauptlinie gelegenen Ortsteile von Grub am Forst, Ebersdorf b. Coburg, Weidhausen und

Sonnefeld mit Ausrichtung auf einen definierten Verknupfungspunkt

Ausrichten des bedarfsgesteuerten Angebotes im Raum Grub am Forst — Ebersdorf b. Coburg — Weidhausen —

Sonnefeld — Neustadt b. Coburg (stdliche OT) auf definierte Verknupfungspunkte:

Ansatz:

0  zur geraden Stunde Ausrichtung auf Ebersdorf b. Co., Bahnhof und/ oder Sonnefeld, Domé&nenplatz mit
garantiertem Anschluss an den SPNV bzw. auf die Hauptlinie 8306 in und aus Richtung Coburg

0  zur ungeraden Stunde Ausrichtung auf Neustadt b. Coburg, Bahnhof mit garantiertem Anschluss auf die KBS
820/830 in und aus Richtung Coburg

Die schulverkehrsrelevanten Fahrten werden weiterhin Uber die Linien 8307, 8308, 8309 und 8310 abgedeckt.
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Anmerkung

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult




Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Linie 8306 B (Erganzungslinie)

Linienverlauf Korridor Neustadt b. Coburg (sudlich der Schiene) 8306B
Linienbiundel ,Ost“: Dorfles-Esbach - Rédental — Neustadt b. Coburg — Sonnefeld — Weidhausen bei
Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Grub a. Forst
Angebotstyp/ Erganzungslinie
Kategorisierung
Fahrzeugkategorie -
Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr -/ - -/ - -/ - -/ -
06:30 — 08:00 -/ - -/ - -/1 -/ -
08:00 — 12:30 2/2™% 2/2 1/1 -/1
12:30 — 16:30 2/1 2/1 1/1 1/1
16:30 — 19:00 -/ - -/ - 1/ - 1/-
nach 19:00 -/ - -/ - -/ - -/ -
Takt T120 T120 -/ - -/ -
Aufwand pro Jahr ca. 12.000 km/Jahr (gesamt: Erganzungslinien 8306A + 8306B)
Angebotsform A.S.T.
Verkehrliche Funktion ¢ lokale Anbindungs- und ErschlieBungsaufgaben der stdlichen Ortsteile von Neustadt b. Coburg und Anbindung an
das Mittelzentrum (stdlich der Schiene gelegenen Ortsteile)
e  Zu-/ Abbringerfunktion zum SPNV in Neustadt b. Coburg

134 Erklarung zur Darstellung des Bedienungsangebotes: x / y & x = Fahrten in Richtung Verknuipfungspunkt Ebersdorf b. Coburg bzw. Sonnefeld (im
Weiteren Coburg); y = Fahrten aus Richtung Verknupfungspunkt Ebersdorf b. Coburg bzw. Sonnefeld, bzw. Fahrten in Richtung Verknupfungspunkt

Neustadt b. Coburg

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir Stadt und Landkreis Coburg

Verknupfung mit
anderen Linien

Neustadt b. Coburg, Bahnhof: Anschluss auf KBS 820/830

Neustadt b. Coburg, Arnoldplatz (bzw. Rathaus): Erreichbarkeit des Zentrums von Neustadt b. Coburg und

(nachrangig) Anschluss an StadtBus Neustadt b. Coburg

Anderung ggu. IST-
Situation

Einrichten eines bedarfsgesteuerten Angebotes in der Flache an allen Wochentagen zwischen 08:00 und 14:00 Uhr
fur die sudlich der Schiene gelegenen Ortsteile von Neustadt b. Coburg mit Ausrichtung auf einen definierten

Verknupfungspunkt

Ausrichten des bedarfsgesteuerten Angebotes im Raum Grub am Forst — Ebersdorf b. Coburg — Weidhausen —

Sonnefeld — Neustadt b. Coburg (sudliche OT) auf definierte Verknupfungspunkte:
Ansatz:

0  zur geraden Stunde Ausrichtung auf Ebersdorf b. Co., Bahnhof und/ oder Sonnefeld, Domé&nenplatz mit

garantiertem Anschluss an den SPNV bzw. auf die Hauptlinie 8306 in und aus Richtung Coburg

0  zur ungeraden Stunde Ausrichtung auf Neustadt b. Coburg, Bahnhof mit garantiertem Anschluss auf die KBS

820/830 in und aus Richtung Coburg

Die schulverkehrsrelevanten Fahrten werden weiterhin Uber die Linien 8307, 8308, 8309 und 8310 abgedeckt.
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Anmerkung

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Linie 8307 (Erganzungslinie im Schulverkehr)

Linienverlauf Coburg — Grof3garnstadt - Sonnefeld 8307
Linienbiundel ,Ost“: Dorfles-Esbach - Rédental — Neustadt b. Coburg — Sonnefeld — Weidhausen bei
Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Grub a. Forst
Angebotstyp/ Schulverkehr
Kategorisierung
Fahrzeugkategorie 11
Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr -/ - -/ - -/ - -/ -
06:30 — 08:00 -/ 3% -/ - -/ - -/ -
08:00 — 12:30 1/- -/ - -/ - -/ -
12:30 — 16:30 2-3/ - -/ - -/ - -/ -
16:30 — 19:00 1/ - -/ - -/ - -/ -
nach 19:00 -/ - -/ - -/ - -/ -
Takt Schulverkehr -/ - -/ - -/ -

Aufwand pro Jahr

ca. 33.000 km/Jahr

Angebotsform

Linienverkehr

Verkehrliche Funktion

Anbindung der Ortschaften von Grub am Forst, Ebersdorf b. Coburg, Sonnefeld und Weidhausen an die Schulstandorte

in Coburg

Verknupfung mit
anderen Linien

135 Erklarung zur Darstellung des Bedienungsangebotes: x / y & x = Fahrten aus Richtung Coburg; y = Fahrten in Richtung Coburg

Mathias

NahverkehrsConsult

Schmechtig
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir Stadt und Landkreis Coburg

Anderung ggu. IST-
Situation

keine

Anmerkung

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Linie 8308 (Erganzungslinie im Schulverkehr)

Linienverlauf Sonnefeld — Mittwitz — Neustadt b. Coburg 8308
Linienbiundel ,Ost“: Dorfles-Esbach - Rédental — Neustadt b. Coburg — Sonnefeld — Weidhausen bei
Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Grub a. Forst
Angebotstyp/ Schulverkehr
Kategorisierung
Fahrzeugkategorie IRNEADD)]
Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr -/1 -/1 -/ - -/ -
06:30 — 08:00 3/-1% -/ - -/ - -/ -
08:00 — 12:30 1/- -/ - -/ - -/ -
12:30 — 16:30 1/6 1/- -/ - -/ -
16:30 — 19:00 -/ - -/ - -/ - -/ -
nach 19:00 1/ - 1/- -/ - -/ -
Takt Schulverkehr + Einzelfahrten Einzelfahrten -/ - -/ -

Aufwand pro Jahr

ca. 44.000 km/Jahr

Angebotsform

Linienverkehr

Verkehrliche Funktion

Anbindung der Ortschaften von Sonnefeld und der stdlichen Stadtteile von Neustadt b. Coburg an die Schulstandorte in

Neustadt b. Coburg

Verknupfung mit
anderen Linien

136 Erklarung zur Darstellung des Bedienungsangebotes: x / y & x = Fahrten in Richtung Neustadt b. Coburg; y = Fahrten aus Richtung Neustadt b.

Coburg

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir Stadt und Landkreis Coburg

Anderung ggu. IST-
Situation

aktuell keine;

der Aufgabentrager befindet zeitnah tUber den Fortbestand der Kurse, die heute auRerhalb des Schulverkehrs
zwischen Neustadt b. Coburg und Hof an der Steinach sowie zwischen Mittwitz und Neustadt b. Coburg tber Furth
am Berg bzw. zwischen Mittwitz und Furth am Berg angeboten werden

Anmerkung

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Linie 8309 (Erganzungslinie im Schulverkehr)

Linienverlauf Weidhausen — Sonnefeld — GroR3garnstadt — Neustadt b. Coburg 8309
Linienbiundel ,Ost“: Dorfles-Esbach - Rédental — Neustadt b. Coburg — Sonnefeld — Weidhausen bei
Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Grub a. Forst

Angebotstyp/ Schulverkehr

Kategorisierung

Fahrzeugkategorie 11

Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag

vor 6:30 Uhr -/ - -/ - -/ - -/ -
06:30 — 08:00 6 /-1 -/ - -/ - -/ -
08:00 — 12:30 -/ - -/ - -/ - -/ -
12:30 — 16:30 -/9 -/ - -/ - -/ -
16:30 — 19:00 -/ - -/ - -/ - -/ -
nach 19:00 -/ - -/ - -/ - -/ -
Takt Schulverkehr -/ - -/ - -/ -

Aufwand pro Jahr

ca. 50.000 km/Jahr

Angebotsform

Linienverkehr

Verkehrliche Funktion

Anbindung der Ortschaften von Weidhausen, Sonnefeld, Ebersdorf b. Coburg und der sudlichen Stadtteile von Neustadt
b. Coburg an die Schulstandorte in Neustadt b. Coburg

Verknupfung mit
anderen Linien

187 Erklarung zur Darstellung des Bedienungsangebotes: x / y & x = Fahrten in Richtung Neustadt b. Coburg; y = Fahrten aus Richtung Neustadt b.

Coburg

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir Stadt und Landkreis Coburg

Anderung ggu. IST-
Situation

keine

Anmerkung

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Linie 8310 (Erganzungslinie im Schulverkehr)

Linienverlauf Rodental - Fechheim — Neustadt b. Coburg (- Coburg) 8310
Linienbiundel ,Ost“: Dorfles-Esbach - Rédental — Neustadt b. Coburg — Sonnefeld — Weidhausen bei
Coburg — Ebersdorf b. Coburg — Grub a. Forst
Angebotstyp/ Schulverkehr
Kategorisierung
Fahrzeugkategorie 11
Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr -/2 -/ - -/ - -/ -
06:30 — 08:00 4./ -8 -/- -/ - -/ -
08:00 — 12:30 -/ - -/ - -/ - -/ -
12:30 — 16:30 2/7 -/ - -/ - -/ -
16:30 — 19:00 1/ - -/ - -/ - -/ -
nach 19:00 1/ - 1/- -/ - -/ -
Takt Schulverkehr Einzelfahrt -/ - -/ -

Aufwand pro Jahr

ca. 23.000 km/Jahr

Angebotsform

Linienverkehr

Verkehrliche Funktion

Anbindung der Ortschaften von Weidhausen, Sonnefeld, Ebersdorf b. Coburg und der sudlichen Stadtteile von Neustadt
b. Coburg an die Schulstandorte in Neustadt b. Coburg

Verknupfung mit
anderen Linien

138 Erklarung zur Darstellung des Bedienungsangebotes: x / y & x = Fahrten in Richtung Neustadt b. Coburg; y = Fahrten aus Richtung Neustadt b.

Coburg

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir Stadt und Landkreis Coburg

Anderung ggu. IST-
Situation

aktuell keine;

der Aufgabentrager befindet zeitnah tGber den Umgang bzw. den Fortbestand des Kurses zwischen Furth am Berg

Staatsstralie Uber Dorfles-Esbach bis Coburg Bahnhof/ZOB, Abfahrt gegen 19:40 Uhr (Fortsetzung der Fahrt
Mitwitz — FUrth am Berg, Linie 8308)

Anmerkung

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Linie 8312 (Erganzungslinie)

Korridor Coburg — R6dental — Neustadt b. Coburg (— Sonneberg)
Hintergrund:

e die Linie 8312 verkehrt heute rdumlich wie auch zeitlich parallel neben dem Schienenkorridor weitgehend ohne zusétzliche Erschlie-
Bungsaufgaben (Ausnahme Haarbriicken)

Planungsansatz:

e zuklnftig wird die Bedienung der Linie aufgelassen und die frei werdenden Leistungen werden an anderer Stelle fir Angebotsver-
besserungen eingesetzt
= Anpassen des Bedienungsangebotes an den Bedarf

e die taglich zwischen Coburg und Sonneberg verkehrende Spéatfahrt gegen 01:40 Uhr wird beibehalten (letzter Zugabbringer im
Spéatverkehr gegen 01:00 Uhr ab Lichtenfels Bahnhof Gber Coburg und Neustadt b. Coburg bis Sonneberg)
= Anschluss auf RE aus Nurnberg tiber Bamberg am Bahnhof Lichtenfels

e Option: Einrichten einer zusatzlichen Fahrt in den Nachten von Freitag auf Samstag und vor Sonn- und Feiertagen mit Abfahrt ge-
gen 04:00 Uhr ab Coburg ZOB (Verlagerung von Leistungen der heutigen Fahrt an Werktagen Mo. bis Fr. gegen 04:45 Uhr auf das
Wochenende)

Aufwand pro Jahr:
e ca. 16.000 km/Jahr (ohne km-Leistung fur die Option)

Mathias
/% 24 .
ﬁ%{f’ Schmechtig
" NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir Stadt und Landkreis Coburg

Linie 8313/8315 (Erganzungslinie)

Linienverlauf

Coburg — Meeder — Lange Berge — Bad Rodach

8313/8315

Linienbundel

»West“: Lautertal — Meeder - Bad Rodach — Weitramsdorf — Ahorn —Niederfiillbach — Untersiemau — Grof3heirath —

Itzgrund — Sel3lach

Angebotstyp/
Kategorisierung

Regionalverkehr

Fahrzeugkategorie 1/ 1

Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr 1-2/2-3 1/1 -/ - -/ -

06:30 — 08:00 1/2 -/1 -/1 -/ -

08:00 — 12:30 1/2 1/72 1/1 -/1

12:30 — 16:30 2/2 4/ 2 1/1 1/1

16:30 — 19:00 2/- 2/- 1/- 1/-

nach 19:00 0/- -/ - -/ - 1/ -

Takt unregelmafige Bedienung unregelmafige Bedienung - -

Aufwand pro Jahr

ca. 149.000 km/Jahr (gesamt, inkl. 8315A und 8315B)

Angebotsform

Linienverkehr + A.S.T am Wochenende

Verkehrliche Funktion

regionale Verbindungs- und ErschlieBungsaufgaben abseits des Schienenkorridors Coburg — Meeder — Bad Rodach

Verknupfung mit
anderen Linien

e Bad Rodach Bf.: Verknupfung mit SPNV
e GroRwalbur Bf.: Verknupfung mit SPNV (im Schulverkehr)

e Meeder Bf.: Verknipfung mit SPNV (im bedarfsgesteuerten Verkehr)

e Coburg Bf.: Verknupfung mit SPNV, mit Stadtverkehr Coburg und anderen Linien des Regionalverkehrs

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Anderung ggu. IST-
Situation

Einklrzen der heutigen Linie 8313 an der Landkreisgrenze; die Anbindung zwischen Hildburghausen und Bad
Rodach wird zukiinftig vom Landkreis Hildburghausen sichergestellt

Die Linien 8313 und 8315 werden zu einer Linie zusammengefasst deren Hauptaufgabe die Abwicklung des
Schulverkehrs ist. Die Kurse werden an den Bahnhotfen in Bad Rodach bzw. GrolRwalbur gebrochen, im Gegenzug
wird ein garantierter Anschluss zwischen Bus und SPNV an dem entsprechenden Bahnhof geschaffen.

Umstellen/ Ergédnzung der Bedienung der abseits der Schienenstrecke gelegenen Ortschaften von Meeder und Bad
Rodach an allen Wochentagen in der NVZ durch bedarfsgesteuerte Bedienung mit Ausrichtung auf einen definierten
Verknupfungspunkt (Bad Rodach Bf. bzw. Meeder Bf.) mit garantiertem Anschluss auf die Schiene bzw. direkt nach
Coburg.

Anmerkung

Das bestehende Bedarfsangebot im Korridor Coburg — Meeder — Bad Rodach bleibt zunéchst erhalten
(Hintergrund: Bahnhof Coburg ist (noch) nicht barrierefrei ausgebaut).

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir Stadt und Landkreis Coburg

Linie 8315A (Erganzungslinie)

Seite | 207
Linienverlauf Korridor Bad Rodach 8315A
Linienbiundel »West“: Lautertal — Meeder — Bad Rodach — Weitramsdorf — Ahorn —Niederfillbach — Untersiemau — Grof3heirath —
Itzgrund — Sel3lach
Angebotstyp/ Erganzungslinie
Kategorisierung
Fahrzeugkategorie -
Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr -/ - -/ - -/ - -/ -
06:30 — 08:00 - /1" -/1 -/1 -/ -
08:00 — 12:30 1/2 1/2 1/1 -/1
Ubergreifend Korridore Bad 2/2 2/2
Rodach — Meeder — Coburg
jeweils Di. und Do.
12:30 — 16:30 2/1 2/1 1/71 1/71
Ubergreifend Korridore Bad 1/1 1/71
Rodach — Meeder — Coburg
jeweils Di. und Do.
16:30 — 19:00 1/ - 1/ - 1/ - 1/ -
nach 19:00 1/ - 1/ - -/ - -/ -
Takt unregelmégige Bedienung unregelméRige Bedienung - -

139 Erklarung zur Darstellung des Bedienungsangebotes: x / y & x = Fahrten aus Richtung Verkniipfungspunkt (im Weiteren Coburg); y = Fahrten in
Richtung Verknupfungspunkt (im Weiteren Coburg)

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Coburg

Aufwand pro Jahr

Darstellung siehe Hauptlinie

Angebotsform

AS.T

Verkehrliche Funktion

e lokale ErschlieBungsaufgaben im Raum Bad Rodach
e  Zu-/ Abbringerfunktion zum SPNV

Verknupfung mit
anderen Linien

e Bad Rodach Bf.: Verknupfung mit SPNV

Anderung ggu. IST-
Situation

¢ Schaffen eines neuen bedarfsgesteuerten Angebotes an allen Wochentagen fir die Ortsteile Bad Rodach auf Bad
Rodach Bahnhof mit garantiertem Anschluss auf den SPNV in und aus Richtung Coburg

Anmerkung

e Das bestehende Bedarfsangebot im Korridor Coburg — Meeder — Bad Rodach bleibt zun&achst erhalten
(Hintergrund: Bahnhof Coburg ist (noch) nicht barrierefrei ausgebaut).

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir Stadt und Landkreis Coburg

Linie 8315B (Erganzungslinie)
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Linienverlauf Korridor Meeder 8315B
Linienbiundel »West“: Lautertal — Meeder - Bad Rodach — Weitramsdorf — Ahorn —Niederfiillbach — Untersiemau — Grof3heirath —
Itzgrund — Sel3lach
Angebotstyp/ Erganzungslinie
Kategorisierung
Fahrzeugkategorie -
Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr -/ - -/ - -/ - -/ -
06:30 — 08:00 - /10 -/1 -/1 -/ -
08:00 — 12:30 1/2 1/2 1/1 -/1
Ubergreifend Korridore Bad 2/2 2/2
Rodach — Meeder — Coburg
jeweils Di. und Do.
12:30 — 16:30 2/1 2/1 1/71 1/71
Ubergreifend Korridore Bad 1/1 1/71
Rodach — Meeder — Coburg
jeweils Di. und Do.
16:30 — 19:00 1/ - 1/ - 1/ - 1/ -
nach 19:00 1/ - 1/ - -/ - -/ -
Takt unregelmégige Bedienung unregelméRige Bedienung - -

140 Erklarung zur Darstellung des Bedienungsangebotes: x / y & x = Fahrten aus Richtung Verkniipfungspunkt (im Weiteren Coburg); y = Fahrten in
Richtung Verknupfungspunkt (im Weiteren Coburg)

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Aufwand pro Jahr

Darstellung siehe Hauptlinie

Angebotsform

AS.T

Verkehrliche Funktion

e lokale ErschlieBungsaufgaben im Raum Meeder
e  Zu-/ Abbringerfunktion zum SPNV

Verknupfung mit
anderen Linien

e Meeder Bf.: Verknipfung mit SPNV

Anderung ggu. IST-
Situation

e Schaffen eines neuen bedarfsgesteuerten Angebotes an allen Wochentagen fir die Ortsteile von Meeder mit
Ausrichtung auf den Bahnhof in Meeder mit garantiertem Anschluss auf den SPNV in und aus Richtung Coburg

Anmerkung

e Uberlegung: direkte Anbinden der siidéstlich gelegenen Ortsteile von Meeder an Coburg

e Das bestehende Bedarfsangebot im Korridor Coburg — Meeder — Bad Rodach bleibt zunéachst erhalten
(Hintergrund: Bahnhof Coburg ist (noch) nicht barrierefrei ausgebaut)

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Linie 8318 (Erganzungslinie)

Linienverlauf

Coburg — Lautertal 8318

Linienbundel

»West“: Lautertal — Meeder - Bad Rodach — Weitramsdorf — Ahorn —Niederfiillbach — Untersiemau — Grof3heirath —
Itzgrund — Sel3lach

Angebotstyp/ Regionalverkehr
Kategorisierung
Fahrzeugkategorie L1
Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr -/1 -/1 -/ - -/ -
06:30 — 08:00 1/1 1/1 -/1 -/ -
08:00 — 12:30 1/2 1/72 1/1 -/1
12:30 — 16:30 2/1 2/1 1/1 1/1
16:30 — 19:00 2/1 2/1 1/- 1/-
nach 19:00 -/ - -/ - -/ - -/ -
Takt Einzelfahrten Einzelfahrten - -

Aufwand pro Jahr

ca. 77.000 km/Jahr (inkl. der Schulfahrten zwischen Dd&rfles-Esbach und Rottenbach)

Angebotsform

Linienverkehr + einzelne Fahrten auBerhalb des Schulverkehrs und WE ggf. A.S.T

Verkehrliche Funktion

Anbindung der Gemeinde Lautertal an die Schulstandorte in Coburg, Unterlauter und Dorfles-Esbach

Verknupfung mit
anderen Linien

Coburg Bf.: Verknupfung mit SPNV und anderen Linien des Regionalverkehrs

Anderung ggu. IST-
Situation

e Einkirzen der heutigen Linie 8318 (Fahrplanstand 14.12.2014) an der Landkreis-Grenze in Rottenbach, die
Anbindung von Eisfeld tber die Linie 8318 wird eingestellt (Hintergrund: neue Expressbus-Linie zwischen Eisfeld
und Coburg Uber die Autobahn ab 01.05.2015; Aufgabentrager ist LK Hildburghausen)

e Linie 8318 als Schulverkehrslinie mit einzelnen (Bedarfs-)Fahrten auf3erhalb des Schulverkehrs

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Anmerkung

der Landkreis Coburg prift zeitnah den zukiinftigen Umgang mit den Schulfahrten zwischen Doérfles-Esbach und

Rottenbach

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult

Seite | 212



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir Stadt und Landkreis Coburg

Linie 8319 (Hauptlinie)

Linienverlauf Coburg — Untersiemau — ltzgrund (— Lichtenfels) 8319

Linienbiundel »West“: Lautertal — Meeder - Bad Rodach — Weitramsdorf — Ahorn —Niederfiillbach — Untersiemau — Grof3heirath —

Itzgrund — Sel3lach

Angebotstyp/ Regionalverkehr
Kategorisierung
Fahrzeugkategorie 11710
Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr -/2 -/1 -/ - -/ -
06:30 — 08:00 2/3 1/1 -/1 -/ -
08:00 — 12:30 3/2 2/2 1/1 -/1
12:30 — 16:30 6/4 3/3 1/ - 1/1
16:30 — 19:00 1/1 1/71 -/1 1/ -
nach 19:00 2/1 2/1 1/ - -/ -
Takt T120+Verstarker T120 (+einzelne Verstarker) Einzelfahrten Einzelfahrten
Aufwand pro Jahr ca. 149.000 km/Jahr
Angebotsform e Linienverkehr + A.S.T am Wochenende
Verkehrliche Funktion e regionale Verbindungs- und ErschlieBungsaufgaben in Untersiemau, Gro3heirath und Itzgrund, Anbindung an
Coburg Bahnhof/z0OB
Verknupfung mit e Coburg Bf.: Verknupfung mit SPNV und anderen Linien des Regionalverkehrs

anderen Linien

ggf. Untersiemau Schule: Anschluss an Zu-/ Abbringerlinie 8319A

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Anderung ggu. IST-
Situation

Einklrzen der heutigen Linie 8319 in Itzgrund-Lahm; die Fahrten nach und von Bamberg werden eingestellt

Einrichten einer Hauptlinie Coburg — Untersiemau — Itzgrund im 120-Minuten-Takt (zzgl. Verstarker im
Schulverkehr)

Umstellen/ Ergénzung der Bedienung abseits der Hauptachse an allen Wochentagen zwischen 08:00 und 14:00 Uhr
auf bedarfsgesteuerte Bedienung mit Ausrichtung auf einen definierten Verknupfungspunkt (z. B. Untersiemau
Schule bzw. Niederfullbach Mitte) mit garantiertem Anschluss auf die Hauptlinie 8319 bzw. auf den Stadtbus
Coburg SUC-Linie 1 (in Niederfiillbach)

Schulverkehr als Grundbedienung:

o morgens und nach der 6. Stunde weiterhin Direktverbindung Uber Hauptlinie aus/ in die Ortsteile, alle anderen
Fahrten als gebrochene Verkehre mit Anschlusssicherung am definierten Verknipfungspunkt

o die Zu-/ Abbringerlinie (Arbeitstitel Linie 8319A) fahrt zu den entsprechenden Zeiten als Linienverkehr

Anmerkung

der Landkreis Coburg prift zeitnah den zukiinftigen Umgang mit den Schulfahrten zwischen Untersiemau und Buch
am Forst

zusatzliche einzelne Fahrten im Schulverkehr Uber Untermerzbach/ Memmelsdorf (ggf. nach Bedarf/ Anmeldung
= Berufsschuler)

letzte Fahrt ab Lichtenfels bis Coburg gegen 1:00 Uhr bleibt in der heutigen Form erhalten (bei Bedarf Uber
Ebersdorf bei Coburg und Grub am Forst (vgl. Linie 8312, s.0.)

Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult
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Linie 8319 A (Erganzungslinie)

Linienverlauf

Korridor Untersiemau — Grof3heirath — Itzgrund

8319A

Linienbundel

»West“: Lautertal — Meeder - Bad Rodach — Weitramsdorf — Ahorn —Niederfiillbach — Untersiemau — Grof3heirath —

Itzgrund — Sel3lach

Angebotstyp/
Kategorisierung

Erganzungslinie

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot Montag — Freitag (S) Montag — Freitag (F) Samstag Sonntag
vor 6:30 Uhr -/ - -/ - -/ - -/ -
06:30 — 08:00 -/ - -/ - -/1 -/ -
08:00 — 12:30 272 2/2 1/1 -/1
12:30 — 16:30 2/1 2/1 1/71 1/71
16:30 — 19:00 -/ - -/ - 1/- 1/-
nach 19:00 -/ - -/ - -/ - -/ -
Takt Einzelfahrten Einzelfahrten - -

Aufwand pro Jahr

ca. 15.000 km/Jahr

Angebotsform

A.S.T.

Verkehrliche Funktion

e lokale Erschlielungsaufgaben im Raum Untersiemau — GroRheirath — Itzgrund

e Zu-/ Abbringerfunktion zur Hauptlinie in/ aus Richtung Coburg

141 Erklarung zur Darstellung des Bedienungsangebotes: x / y & x = Fahrten aus Richtung Verknupfungspunkt (im Weiteren aus Coburg); y = Fahrten

in Richtung Verknupfungspunkt (im Weiteren nach Coburg)

Mathias
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Verknupfung mit
anderen Linien

e Niederfullbach, Mitte: Anschluss an SUC-Linie 1 im 30-Minuten-Takt

alternativ

e Untersiemau, Schule: Anschluss an Hauptlinie 8319

Anderung ggu. IST-
Situation

e Schaffen eines neuen regelméaRigen, bedarfsgesteuerten Angebotes an allen Wochentagen fir die Ortsteile von
Untersiemau — GroBheirath — Itzgrund mit Ausrichtung auf einen definierten Verknupfungspunkt (z. B.
Niederfiillbach Mitte bzw. Untersiemau Schule) mit garantiertem Anschluss auf die SUC-Linie 1 (Niederfullbach) bzw.
die Hauptlinie 8319 (Untersiemau) in und aus Richtung Coburg

e Schulverkehr als Grundbedienung:

o0 morgens und nach der 6. Stunde weiterhin Direktverbindung Uber Hauptlinie aus/ in die Ortsteile, alle anderen
Fahrten als gebrochene Verkehre mit Anschlusssicherung am definierten Verknipfungspunkt

o die Zu-/ Abbringerlinie (Arbeitstitel Linie 8319A) fahrt zu den entsprechenden Zeiten als Linienverkehr
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